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Valpared Heta Actualizall; fasna case rezulch atunch cdnd valoarea acows jizatd a costurlor REHmALA
ale Lred imeestitli se dedue dif v 834 ackuallzatd 2 venieyrilar astepeate

Pregur Curente {pecfur] nom’nale): O valoare eoonomici scprimata in termem de samd rominala fixd
(UPIEAE) MonElare] TnTh-un anumit an sau de-a ungul maf mulier ani. Spre deossbire de proturlle
rcale, efectele modiclniler gonerale ale mvelalal de prey de-a Wunoul tmpulal ro pot 17 etiminate
din prefunle curenge

Hx; el e oot

P2 B J P Pulbet] sedirtentabile fine
PPP: Bargenesiat Public Privat

Yalk ! PYE: Yeloares Aclual’zald a Beneficiilor
VAC [ PYO Valworea Actualizytd a Costurloe

Costunle de "pporlunitate”: Yaloares wned resurse fn altevnativa celel men bure wtillzdei. Pentu
analiza financlard, eestul de eportunitate al unei o ticol achiziionat este intakdeauna preful siu de
piata. In analiza economich, acest cost de ot mnitate al wnui artcol curnpdral este valzarea sa
sociala margingd® Gn glternativa celei mar bune alilizirl Mrd proiect 3 besturlor § ssrvicillor
Intemmeciare, w80 valoares sa de utllzare |masuratd prin gisponibilitatzea ce a plEti) n ¢azul in care
acesta este un un sau sereiu rinal

Cnstu i de oportunitabe saciale; Costuli ge oportumtats saw heneficl pentru sconamie ca inkreg
Tud: Tazg 2 Yaluars Adfugatd

VIOL ) Cottur de Dparare 3Le aulavehioudelor

WO T: Yaloarea Timpsului

LY Light Goads Wehisles

HGY: Heawy Gomds Woticles

PULG Plaon Urbamestic General

PED: Plan de Elgckranmabilitate Duraki

TCL Trangpart in coman -

-

THE: Tramsport analysis 2ong

TP: Transport public
Fistes InTrastructurd funchianald specificd pro bicicletd %
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1.1 Scopul $1 rolul documentatiei

Master planul valo 3t Munieipiulol Bucunesti reprezingd un docunsent strategic 5| operagional.
tare are €& s89p planificarea unei retele (unclionale, sigure si integrate de infraserueton
specifice pre Meiclets, Documentul urmareste s¥ stabileased directiile de dezvoltare Tn
vertered incurajsrll mersului pe biciclerd concomitenl cu crearea mfrastruciuri necesare.
Pasticidar, decumentul wa Include s propuner respectiv  recomanddn legate de
midernizarga spatiilor publice din poximitatea trasevulul vela propus fncereand astfel 55 Le
facd mull nai prietenoase cu utlizatcell sél. Zora de inteventic are o suprafat totald de
234, TIkm? | conform PMUE 28182030 Burrast]- Mfow", care reprezintd un procent, de 13,15
din suprafata total® a judetutul fov egald cy 1821 km.

fntr-o prima elapi, documentatia a jdentificat prndi palii generatari de trafic | zone de
Inleres din punct de vedere comercial, turistic, cullural sau educational, analizingu-se
Infrastrictura g2istentd ¢ viitoarg, nevelle ublizatorilor existenti gl patentiall, Tolodard, in
cadrul pnmes etape 5-3u prezentat rezultatele i cancluziile din chastionarul cu poputatia,

' PMULD  Bucwtest-lifue: mmﬁ;.l’jwww.mtl.n:u'rlrn_qgrnelI-’me-'n.l-par-c.-'pmgmul-de-mug',iggl;.: Lrbana-
Iusniee poe il igu




privind neswoil e utilizatorilor de bicsletd actuali si potentiall §iasteptanle dor privind reteaya
wela municipala,

Chestionarul claborat a avut 18 bazd ranificares [olositd Sn RPL 2014 Pentiu cx persoanele
=4 indice zone de domiciliv 31 sonele in care 5 desfascars el mai des acthyitaile,

Tot acest demers a Fundamental reyeaua de piste propusa in cacrul ekapsi 3 || B, in cadrul
elapei de cancretizare, care se va derula pe o perloadd de 8 luni, 3 concaptulyl velo care
sl la baza Masterplanului se vor exemplifica s detalia cele mai eficiente misuri pentro
schimbarea abordirli aarerale privand {mirastrycturs de tranzpart in vederea adaptdrii
acesteld provocarilor de astdzl <i exigentelor de miine. Avand la bazd ideea ca strazile sunt
atdl spajii publice cil gi artere de cifeulatie, strazile trebuie si indeplincascd rolul de
rathlizatar intre cumidul de activitdtl urbane, Astfel, T contextul unul mediv urban
sstenabil, striwile trebuie &3 atruneascd facilitdti pentru toli participant!] la trafic 51 53
sus{ind modurile active 5i durabile de deplasare. Totadats Masterplanul Velo va face parte
din actyalizarea PMUDG Bucurestl-ltev unde, dezveltarea refelel va wira inclysly strizile
secundare din cele & sectoare ale Monleipiulul Bucuresti, pentr) a asigura conexiunes cu
reteaus principald, be vor identifica 5| prapune spatil pentu parcarea Mcicletelor, initizl n
vecindtatea celor mal Importante pund te de interes <i apel distribuite de-z lungul redalei.

Tak in cadrul ELapei I, parnind de la cerea de transport # necesanl de compietare a refelel
de piste pentry biclelete identificate Tn analiza situatie! oxigtente, se va contura o rejea
guLinsa g Lrasee care 53 acopere echilibrat intree thunicipiul Bucuresti i =8 aslgure legdtura
L refeads din junil capltalel. Aceastd refea va trebui comfleuratd pe baza unr prirecipii
agreate de coimun acord cir Beneficiarvl, De asemena, in funclie de categoria strizii,
punctele de interes ce urmeazi a [l deservite s5i tendintele sociale respectiv economlce cu
impact in nevoia de mobiliats, pistele de piciclete se var dasifica in Bceasts etapa ce plite
principale, secundare, solitare lindependente) respectiv piste paralele eu strada say
tntegrate n trama stradald configurdndu-se o serie de prafiluri tp, In cadrul eenfigurarii
retelel de pfste velo se va tine cant de 3 criterii principale in 2legerea spatiilor de parcare :
wizibilicatea, accesul sl deslen-ul.

Pentru g planificare eficientd aretelel vels ta niveltd municipiului, este necesars o abordane
integratd a infrastristurii care vizeaza transformarea strizllar srentate in prezont cakne
utilizarea intensiva a autoturisinulul personal, T cordoare multimadale de Transpiwl. care
=4 comtribuie fa cresterea capacltitii spatillor publice de z trangporla mal mulki oamen,
intr-un mad mal eticient economle. Totedatd, in vederea reconfigurarli spagiului destinat
clrculatied auke, sunt wizate 5i strizile de cateesria Il [colectoare] respectiv locale I¥, cu un
flux auto mai redus, dar care pat fEprezenta solutia pentru respeclarea caracteristicilor de
Hnlaritate, viteza, coerentd 51 sigwrants in conlextul propus. Tn cadrul in terventiel asupia
aceslor tlpun de strdzi accentul <& va pune pe reconfigurarea sensulul de tirculatie prip
transiormares acestora in skrdzi ou sens unic tindngdu-s¢ conl de echitatea terenului sF a
wtilizdri sale, wwprafegele versl existente nefind atectate, Un alt aspect important esbe
corelarea retelel vele cu rutele de transpror public pentru a facitita transfero gtilizatorilor
de la a modalitate de Prangpart 13 alte §i a le afer instrumentul de misltimedalitace. Astfel,
masurlle prapuse vor urmari o abardare multhnodali a spatiutul, prin integrarea diferitelor
rmedurd de transpert. Educatla Th domeniul mobilithci s¢ combaterea sehimbarlar chmatice
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sund alte aspecle secundarg pe Cane dacurmentatia e are in vedere pentry indepliniren
scopului general.

Tn acelasi timp, spatiul putdic este intr-o continud depraciard generata de QCUPArea acesiuis
de catre autaturlzme: cea mal mare partc din ampriza wael strdzi ja oricrei striz cu
exceptia Zonel pletandle din centrul Isloric) este gocupatd de spadl! destinat itz
autoturizmelor, fie in deplasare, fle pentro parcarea acestora, prolectele anterigare de
madernizare a infrastrucurii vizand strict masurl de refacere a spagiilor carosabile $i prea
PUttn aricntate catre amenajdres peisagistic-arhitecturald sau de regenerare inbearacd o
spetiulul pubilc. cu accent pe infrastructwile atir de necesare desfSsuranii de activitat]
soclale. Utilizarea aototurismolei personal in mod intensiv pentry deplasarile zilnice
aclioneaza Smpotriva calitdtii medivlul urban gl afecteazd stares de bine a celevlalyi
locuttor], atad prin fapud €& genereazd in mod direct poluarea atmesferica, poluarea fordca
sal poludrea wzuald a medivlui urban, dar mai ales prin faptul cid aeups & ukilizeaza intr-un
mad intensiy Wn spakiu poblic destinat comunitdtilor ntregi, Tn acest sens, &5t necesars o
regindire 7 paradigmed privind megilitates urbend potnind de la principlul creslerdi echititii
ULINIZAFIT i valgrificarii spatiulul public, ca bun comun pentru taate categorile de loeuilori,
My Numat 3 posesarilor de auternobile. insd utilizarea Intenaivh a autaturismelor personala
g5te rezultatul lipsei Hbertdti loculterllor de a alege alte moduri de deplasare, Aceastd lps3
2 apkiunilor Face a lecolterii oraswlul s2 Ae captivl in utilizarea avtolurismuloi propriy
pentru depdasanile cobdiene. Orazul prezent mu oferd salulii alternative reale pentru a
descurala utilizarea autoturesmualul propriv, Prinoferlrea unor solubil adternative - transpork,
fRblic, transport alternativ - mai eflclente [raplditate, accesibllicaie) =i mai ipftine decat
utflizarea autolurismulyi propriv, lecuilai ar avea |ibertates de 3 alage din diferite medur
de transport, atineand astfel dezideratul care 518 la baza prezentulul demers: wransformarea
grazului dintr-unul captly, al maginilar, intr-un ofas al amenilor fericitl si libor in 2 alege
alternativele de transporl.

Necesitatea elaborarii Masterplanului Yelo

Cresteren populatlel urbene din oltfmele doud wecale, detarminatd oo revalitia, industrial
7 stfmulatd de dinamica accentuats 2 asinirii cycerinlor soinpiflce in progrese
tehnologice, 4 modificat deopotrivd nevoile de mobllikate pertru bururi ol perasare 5
solugiile alternative de satisfacera a acostora,

in prezent, sub aspectul mabilitatii, cvasitotalitates aglerneratilor urbane prezintd aceleas)
tendinte:

+ dilatarea araselor, o periferli cu densitate micd populatiel §i cu consecinge in
CONSUIMILI Mai marl de energie pentry satisfacersa nevailor de mobilizate;

s cregterea indlcelui de molorizare Al familmlor {0 special  in Rarile cu dhnamles
economich accentuaka);

s congestia traficulul, a o consecinga directd A erecteri motorizarl sl a (umgimli
cerplasarilor;

e s WP, e, BN, b
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* ewlutla 7 diversiicarea stilulul de viath prin sddugarea [a deplasirile slternante
Zinice frefedinta  [ec de interes). & deplasarilor de ba sfarsitul sAptEmanii wau din
timpul nappi care pot cauza congestii ale traflcului s in afara orelor de varf

i traditicnale,

LA raspurs la aceste tendinke, care prin resursele encrgetice consumate gi efacteln exteme
negative lecale $i globale conbiavin exigentelor acluale ale mobititatll durabile, £ arcetanle
priving fdentificarea i purerea T aplicare a soluflilor pentru satisfaceres nevgilor de
mibilitate in concovdan|a cu cedntele dezyvoltdni duramle, au cagitat un interes Lot mai
aCCE ntuat.

Sunt prezentate doud axe de carcatare ¢o g desprind ca prioritare

+ ameliorarea eficacittfi § abractnit@{l sistemelor de transpore public urban sl
periurban cur stepul de a le spor atractivitarea:

« orientarea utilizatorilor cétre practici de mobilitate mas respdtisaaze pentry medid,
|

Prima axo de cercetare presupune investigalli care &5 ideatiflce varigbele revoli de
maobilitate pe care viata eragulul le relevd 5i 58 anallzeze modurile in care acesten pot fi
satlsficute cu consum redus de resurse si afecte extemne negative minime. {1 acest demers
=2 remarcd rodyl esential al interactiunii dintre Lrbanism sh miabilitate, atdt sub acpeciul
nenvaii ge mobilitate, £at 5 sub el al modulu] de sabisfacere.

A deua axd de cercelare presupune Tnvestlgatii care s& porpeascd de 13 recunpscuta
Lonexiune dintre nevola si oferta de mabilitate pe care urbarismul % pure pregnant
amprenta. In acest sens, este unanim recunoecut i daca pand i anii 1960, preocuparts
dominanld consta v adaptacea cragului ia autemabil, de atuncl, treptat, @ devenit tot mai
cler ¢a solutille pentry asigurarea caltagii welh ih arase sunt mal camplese, Stodiul
iteractjunii dintre urbanism i mabilitate 3 devenit #sential,

Es5te acum tak mai relevantd abirmatia patrivit cireia promovarea deplasdr ior nemotpriza e
2512 fundamental conditionati e dimensivnea, forma sistructura urband. Studinlul scostars
# al coredaflilar £u nevoile de mobilitate 3 cu oferiele de satisfacers a acestara, Tndegean
PHIf rientared cabre deplasarlle nematarizate (mers pe joe siou biciclera, im special | trebuse
2 11 e dedicate preocupdri conjugate ale urbanistilor, savivlagiler, econamistilor s
ngirenlor.

smplificand, a ¢dsl solutii pe orlrenturi de timp aprepiate sau indepartate pentru
sariskacerea newnii e motililale a populabied si oe deplasare & marturilor in spaliile urbane
echivaleazd cu racordarea 13 cerintels dereolticii durabile, adicd la interegele i
responsabilitdfile contemparanilor 55 ale generatiilor Witaare.

Macterplanul vele la nivelwl mumeipluls Bucuresti reprezinta un doc rowent strateglc o a
compenentd operatknald, menit 53 asiyure canditii oplime pentru deplasarea gy higicleta,
Acest dagument, detadasl componenta mersulud o bicictera din cadeol Flanulyl de
Mobilrate Urbana Durabild 201 6. 2030 Regirnes Bucuresti - Riov corelat cu Planul Integrat
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de [rezvaleare Durabild - Zona Contrald Bucurestl i asigurd o tranzitie neai rapida 51 eficientd
catre un sistem de transport durabil. echitabit, incluzlv $ cu wn impact redus asipra
medivlul, memt 3 creasca nivelul de s3ndtate urband,

VITOR

Larculate Vel

Car-tharing

o o
Vehsoul persorial

PREZENT

Figwia 1-1 - Tencmfe ce shindiare o ment alptath cotateniior priving modalitates de Lranspart

Prin realizarea acestul Master plan vor fi stabilite direcqiite de dertiare 3 infrastrocturd
aferente uiiliani bicicledsi ca mod de waneport altematy urban,  ciglismlud 3|
cizloturismului. Scopul acestul mastarplan este de a idsniifica rases pentru reallzarea unsi
refele extinge de piste de biclclete, pentrr a fncuraja utlizarea bicicletel concomitent cu
creares ftastiuctorii necesane,

Oblectivele documentului strategic
Frin realizarea acestul Magter plan se vor avea in vederse urmatoarcle:
|+ Aspectul de utilitate:

+ 58 fach legdtura intre zone rezidentiale st zome peincipale de interes flocuri de
muncd, de educatie, comerclale, institugii ete,);

« <A fard legaturg cu reteaua deja exittentd (plite realizate sau aflate in curs de
realizare]:

v sd asigurare begdtura cu Iesalititile din jurul Mumeipiolul Bucuresti;
» b asigorans legatuna cu platfarmels industriale limitrofe;

e Aspeectul de turlsm:

= amplasarea zonelor de interes turlstic (aedt cele cunoscute it si cele cu potentlal
i de dezvoltare),

. ¥ LI .
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1 .
| = armplazares zonglor de agremest si regreers,

Salutiile tehnlce sugcrate vor fi configurate avand la bazi principiile dezveltate n manualul

~CROW Design manual for hicycle traffic” care precizeazd 8 infrastructura pentru biciclete
trebuic sz fie: sigurd, directd (fard ocoluri nenecesars), confortabild, coerentk &
atractlvh.

Conditii

rmianbmale

Figurd 1-2 - Cumdiflle de indeplrie o prncipillor CROWD Tesigr manal o blogele tratfic

Proiectele din Masterplanul vels sunt configurate i asa fel incat vhitoarea infrastructuri 58
Ihe atractiva 5i corvingibaare mai gles pentru cei care in prézent ny Folosesc Diciclela,

SIGURANTA esce prigritatea cea m tnportanta pentry intreaga refea. Aceastd calitate va
fi asigurats prin modurl g configurare 4 salukiilor tehmice infzdnd pe urmatoarele aspecte:

+ Piste pentru biciclete delimilate fizic de traflcul general;

* Marrcaje vizibile 5i zone oe protectie pentru Blelelisti in fntersectic:

»  Calmaiea traticului [zone 30 kmh, hmitatoare de viteza, slcane etc_|;

" Semafgrizarea trecerilor pentey pietond si traversarile pentru biciclisti.

LEGATUR) DIRECTE reprezinta altd pricritate in conturarea retelel, Beteags velo va N
gdnditd in aya fel incBl 53 poatd asgura legiluri intre principalete zone de fnteres.

CONFORTUL la nivel de reted ¢1 a componentelor se regdseste pMeponderent Tn salutiile
tehnica adoptate pentru piste, Trateels propuse, cBi & cele nocurs de [ciectare wor aveq
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o sWprefach cit mai netedd care 53 permitd o rulare cBt wmal ling, spatli de odihnd 1
intersectin 5| 2ohe umbrite prin amplasarea vegetat el de alinsament fie in zona de procectia
fatd de rraficut rutier sau in zana trotua rulul,

Totodata, la intersectille scmaforizate pistele var 1 echipale oy bare de spridin pentr
kiciclizti astfel incat acestia s& nu fie nevolt] <& pund pictorul jos.

COERENTA reteler we regiseste in tipul de soluby tehnice selectate, marcaje felemente de
MOTeCHe Si tratares interseclilpr.

ATRACTIVITATEA rerelei este sustlnutl de traseele selsctate peptru a carfine infrastrocturd
pentrd Moiclete.

Releaua velo va fl génditi in aga fel incat s peatd asigura legaturi intre principalele zone
de mteres 55 facd leghtura intre zone rezideniale ¢l zone pringipale de ihteres (locuri de
munch, de cducatie, comerciale, instituth ete.}; si facd legitura cu reteaus defs existentd
[piste realizale sau aflate incurs de realizare); & asigurare l#gdting cu localltitile din jurul
Municipiviul Bueorestr; 5a asigrara tegiktura cu platfarmele industrtate imitrofe.

Aspectul de turlsm

# amplasared 2onclor de interes wristic (913t cele cungscute cat o cele cu potentlal
de dezvaltarg);

« amplasarea zonelor de agremenl si recresre,

Razoltate asteptate

Pentru obtinersa beneficiilar asteptate de Municipiul Bucurestl, Fip Consulting va avea in
vedere realizarea unmatparelor BotlvitAti 5 atingerea urmdtoarelor rexultate:

Tamal 1-1 - FezUlete|e agteptate inwrma activitstllon respartiv servecliior Arestath pa paleurswl & 2 otapa

! |+ Corstitulres unei baze de dale ¢in | ® 8323 de date Thtormaz GI5

| format  SI5)  cu pelcipalli * Plarga th Ione dle
teneratori de  traficizone  de Interesdestingatli de agrement 3
nteres 5i dastinatii de agrement La nivelul capitalei ("PDF 51 "DWG)
nivelul capitaled # Raport analizd newoi si slooatie
| « Inventanerea situatiel exitente a existenta  (deccriere  sftuafle
| pistelor de  biciclisti {in urma exialentd,  solulii remediere
studierdi terenulufi) =i a cetor ce defecte constatate)
LrmenT a f * Plange cu trasce edstente [“FOF
| profectate/executate 1 "DHG) .
«  Chestionar e esantian * Harta reten piste de biciclete
| reprezentativ eel putin 1000 de | {TPDF 5 CDWG)
| raspunsun echivalent la o
LX) N, LI . W J o PUE
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Activitatiservicll prestate

protabilitate de 95% cu o mana de
eroare de Jh) care i pvigdenfleze

Rerultate! Ferabil

Harti retea piste de biclclele
("Gl

nevolle biciclistilor sl asteptirle

lor privind reteaua velg precum si

paslbilitatea  de & colerta

el trases poslbile dir
| LOMINitaLE

i Deeutii de ecaordonare  cu
reprezentantti celar & primar de
SECkrd puecum sF cul alb Faclor] de
interes - cel puin % Tntdiniri
| tarallza newai, refea prelirninard -

. « Plansc/planuri de slluatia rereg
plste de bicicleta [“POF gl “DWG)

# Hartd rerea piste de bloiclets

["PDF 5 DWWy

Hartd retea piste de biciclete

# validare retea) {"LIS)
|+ Identificarea a ocl pufin 3 Lrasee « FRaport intermediar  contindnd
Erivritare fezablle (pot fi 51 trasee troseele _pricritare,  reteaus
Identificate defa Tn PMUD) penlru preliminard 4 fundamentares
aCestora

Matlerplan piste  Biciclete la
nivelul Municipiulul Bucuresti

Are 53 52 podta lans procedura

| de projactare *

| = Angbizares.  identificares i
priorithzarea de tratee pantry o
reted extinsd de piste de bieiclete

v Clasillcaren tipullor de srasee n

funciie de categoria strizil (picte
principale, selpndare,
Independente. paralele cu strada,

| Integrate in trama stradala etc)

| + Propunert  privind  amplasarea
dotirilat complementare {rastele,
statll de inchirisre ete.)

 * Consultare publica.

1.1.1 Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

Plarificare terlboriald la nivel lacal

a) Flanul Urbanistic General al Municptulul Bucyuresti - decument aflat n curs de
#lsbarare’

Camform studilor de fundamertare prevazule in cadrul elaborici respecty rendizpricl[
Planului Urbanistic Genaral gi Municypiului Byg Urestt, aspectele refermcdne la corfigurarea
LML TrE5ELr velg pentru Mmunlefpiy, sunt previzute in cadrul plansei PA - Mdsur] de protecie

*Exlran B U, GOBLCares) - iinocors e sleBatate - b b £ g bocuresti gavie, rof
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a mediul 5 de dervoltare durahlid. Propunsrea tocumentalien este de a extinde
infrastructura clelabila, destinatd mobilithti blande, in Jurulmarilgr parcur 2l spatii publlce
precum gi caire ronete rezidentiale majore.,
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Flgura 1 2. kxiras P.ULG. BucuresLl for curs de elborare - FB - Minun de pvotectie 2 meiul w47 4s
dezvaliare durabih « Salufi 2025

Propunerile profectulul “Masterplanul velg Bucuresti 20337 sunt inclice in etapa de vigiune
i dezvoliare fn ceea ce priveste extinderes infrastructurii vele din cadnl studiier ¢e
fundamentare aferente P.ULG, Bucurests prin *Proiectul de reviziie a Flanyleyi Urbanistle
Gereral al municipivlul Bucuresti', Solutiile prevdzute in documentagia de urbanizm aflata
In curs de elaborare prezintd configurarea Lned retale velo care 53 conacieze 2ona centrald,
marle parcur ale myenicipiolui. principalele zone de ingeres prin intermediul ungr ke
inelare respectiv radiale, coerente, directe si sigure.

Reteaus clolabild propusd prin Planul de mediu - Susterabllitate™ din cadrol F.U.G.
Buecuresti este llislratd prn uenditoarele propanert:

[+ Inelul principal : 505, Stefan cel Mare - Bd. Mihai Brava - Calea vacdresti - Sos.
Dltenltel  Sos. Vilor Bd. Tudor Viadimirescu - 505, Panduri - ¥, Grorivesti - Sos,
Micolae Tiulesew - Sos, Srefan cel Mare:

= Ax west-est - Lplaiul Unirff - Bd. Alba lulia - 0d. Byreblsta - Calea Dudest] Bd, Camil
Recel - Ba, Theador Pallady;

*  Ax nord-sud © 505, Bucuresti-Flaiesti - Bd. Regele Wbzl | sl Romnig) - pat, Payel [,
Kizeleff  Bd. Lagcar Catargiu - Bd. Megheru - Bd, J.C Bridany - Figta tnisi - Bd.
Rfmitrie Cantemir - Calga Serban Yodi - $os. Giorgiulut:
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MEDIU - susTENABILITATE
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b} Planul de Mabilitate Urband durbail 2¢16-2030 Regiunes B ucuresti-Iioy?

Prezentul Plan de Makilitate Urbana Durahils este elaboral pentry sunicyplul Bucuresti cu
sectoarele sale 5§ Judetwl oy, feerat din B orage [Bragadiru, Buftea, Chitila, M¥surele,
Otapeni, Pantelimon, Popesti-Leordenl 58 Voluntari) 5i 37 comune (1 Decembrie, Alumali,
Balatesti, Berceni, Bednesti, Cernica, Chiajna. Ciclpari, Clorogarla, Clinceni, Copicenl,
Corbranca, Cornetu, Dar¥sti-Liov, Dascilu, Dabropgti, Domnestd, Oragemiresti-Yale,
Laneasa, Glina, Gradigtes, Gruiu, llava, Moara Vidsies, MOEOs0dia, HNuci, Perj,
Petrachloala, $nagov, Stefanestil de Jos, Tunari 5i Yidra)

FmUb 2016-20030 Reglunae Bucurest{-lfov prevede ? constranget| identice cu cele
prevazute in cadrtl Masterplanului Velo Blrruresti 2035 e fac referire |a lipsa ronelor de
parkiride 51 Upsa infrarstructuri pentru deplasdinle nemotorizate.

In cadrul analizet situatiei existente, in Planul de MobillLate Urbans ¢ [ezvaltare Durbails
suni prevazuli inai malti indecsi care aparrin ge politlca "Deplatiri nemotorzate” unde ay
fost semnalate proMeme similare Co cals evidentiate  in cadrul etapsi | aferents
documentatiei de fata, sl anume:

O Brarte <laba pregentd 4 nfrastructurs pentry dicichgl (cdi de crcoladie 5

0-1 PArCAt}, cu o accesihifitate redued din cauza vnar deficie i ale supraeted
H'ers. .| derulare (gropi) 31 A unor bloca)e pn obetacks amplasate pe culosele de
pe cirtulolie.

bolee It O laud calitate 3 1frasir i | de basport g bic kleby FHra Zone
urbane man Sigure, e Alractive $i cu eWiEsa raal schzute.

-2
Requica Bucuresti-foy dispene de o rees limitatd de piee de bickete

E':EE'[EEE P B0 AT, dererdng un Aumgr Esante redus de 308 oo bicicl=ta,

Standardele rominest =i normele de prolecTae Soluabe 30 un numEr Imiat

(BEE fa bvsoficsent de indicabd wehnice, pe baza C3rora nu e poate degvoita o

PIErs pe | mérastriv turd peritrw biciclets frgonald, niodernd g siqurd.

ligicheta | O bawd cdlitate a infraskrusturd de tramspart cu Bicicdets asiou b cresterea

atractiva3E qawlor urbane.

Singural® serech de inehiriere dispanibile Tn Rucwre<sh <und cebe din

0-d princigalele parcori gl zonele adiacenle scestora, NU ex15t3 un Serviclu de

MErs pe | inchiniere pentr vitoarea refes uilitard pentru biglclete rare s3 oferc

Oickieta | vononbe atractees de traspoit nematonizar in dekrimentul transportulul aubs

Aredividual.

05 -‘_'-allal:u_ea snatlilo o tut_uhpg o 3 2Menal il pentra puetend ashe foarte

Plekcaal ';l:l!!ut:t. 3 o comses Nk & ubih2ind extensive & automobilely private, a
rEvall in Creslere continud de cargsabll €i suprafatd de parcare.
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In urma acestei identificiry, in cagrul documantagiel PMUD au fost prevazute Tmbundtiipr
ale mobilwELll remctorizate pe ermen medlu, pen politica e transport "Pramavarea
Deplasdrilor Nematonizate®,

1 cadrul capitaluiul 6 “Directii de actlure si proiecte de desvpliars z moblitili urbane
pentru 2030 sunt prevazute actluni de promovare A deplatirier remotorizate. Promovared
mai multor zemc care adopth caractensticlle Spatiiler pietonallzate pot cres spaki urbane
mal accesibile, sicure siatractlve pentru ol lacuiteri, Aceste politic contribule 1z
extiraderea zanelor prioritare pentru deplasiri nemotorizate, printr-c retea pe suprafete mal
intinse_ Simultan, wa fi creatd o retea pentru biciclete care va serv ca reted de hata nu
numai pentru irmvestifiile viltoare it infrastructura pentny biciclete, dar va contribui ta
alragerea unul numar iai mare de bictctisti n orag. La mivelul Judetului Nfov se propun noi
alel plelonale, in redatie cu centrele locale, dotirfle de invAtSmant, spatile verz, zonele
comerciale i de agremant, et

maturite aferente paliticii "Oeplasiri nemotorzate™ prevdd mai multe Lipuri ge interssaei
pesiblle, referltoare la Infrastruciura da biciclere, Acestea azigurd prngipalii indicaton de
imbunatatire:
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Filgura 1-6 - Extras P L. 2 2016-2030 Reglune Barureyttlifon - MasUH alcremntg politiol "Doplasin
namakar|2age"
Corglerea PLM-U.D-ulud regiunii Bucuresti- e 2018-2030 cu Matlerplanul Yelo Bugyresti
Bsle reprezentatd prin infliative comund de deavoltare a infrastrusrurii velg g1 Eotodatd prin
directla de implementare ce se axeard Tn principal pe cresterea accesibilitatii, reducerea
ermisillar dg Cly din aer. calitaiea urbans a spativil! public =i siguranta orilizatorilo
infrastruciurif velo in traflc.

in cadrul capitolulyi T0 "Planul de actiune pentny stenarul ales” sunt prevécute mai multe
proiecte Ce se axeard pe dezvoltarea infrastrLetuni de transpart nematorizale, in special
e dervoltared Infraslructuri velo ta nivielwl Municspriu Eucurast],

FrinCipalele proiecte care fae reterire La politica "Deplasdr] Nemlaorizate™ sunt -
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b-1 ¢ Incurajarea mabilitifd nemotorizate (mers pe Jos si/sau cu bicicleta)

Inflingares retelgi utilitare pantru biciclete,

Dofectiv operatiomil: DeTvoltarea unei retele de infrastructurd pentru biciclete ga 250 km
in Bucuresti si Ilfov. Extinderea retefei de agrement. Plstele pentru bigiclete vor fi
Bddirespiarale respectiv unidirectfansle, inclusiv cels de pe strdgile cu sere urie.

Descrerea inkerventied - vizlune pe termen lung ;

A 1ost dezvigltakd o infraslructurd pentru bicwclews de interconectare cu lunginega Lotala de
250 km in sespul de a continua coridarul existent pe Calea Victoried 7 a conecta nedurile de
ransporl, Cenlrche cu loourf de muncd, institugiile de educatie, precum i punctele
comerciale 3i de agrement din zona Bue uregli-lifoe.

PROIECTE / ETAPE !
Etapa 1- Termen scurt - dezvoltarea urui nomir de 12 profecte [-&hm);

. Calea Victoriel: Calea Victoried « Splaiul Ingepandentel 40,5 km)

. Tratew prin Bucurest!: Piata Unirfi - Prata Wictored (3.3 kmi

L)
‘ + 3, Traseu pentrd cumpdrdturi: Piata YicLociei - Baneass 06,5 km)
. Traseu de agrement: Pigta Unirll - Mihaf Brava (3 km)

. Traseu catre seoala! Universitate - Doemna Ghica {6 km)

a
B oWl e e R s

- Trasew catre birou: Doamna Ghica - Phpera (6,3 km)

= 7. De-a lurin Dambovitel: Sos. Yitulii - Piate Umind (54 kmt {garelare cu proiect
nCONdor verde" Tn lungul DAmboyite)

= B, Traseu Fcb: Piata Unirii - 1 Decambrie (4 km)

v 9, Traseu ctre Gard: Besarab - Piata Ramans (2,4 km}

+ 10. Centrul oregului - Smart City |1 Plaga Lndrii « Sos. Alexandriel (5,2 km)
= 11, Lentrul orasului - smart Criy |1 Jos. Alexandriei - Magurete {8,3 km)

+ 12 Bucuresti - lifov: Joseaua de centurd - Voluntari - Beamna Ghica (7kmi

Etapa Z2- Termen medil:

Dezvoltarea restulul retelel reglonale de 200 ken nfrastruxturd pentru Biolclete de
Intercanec Lare,

Etapa 3;

Se propun retele locale suplimentare pentru @ conecta infrastructura existentd pentru
brciclete,

m
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Fgurl 1-T - Extrag FAUD Rewiiwesa Bucurastl-Moy | Top 12 prokecta (ot §l retmbue volo propusd
TOE0 jeirgapta b

B-7 : Incurajarea mersului pe jos! doplasie cu bicicleta 1 & url mediv urban bun

Crearea unei retele de aysement pentru brefelete - piste de biclelete i spatii de parcare.

Obtectiv opergtianal; Extindered revelei pentru biciclete utilitare de 250km cu o refen de
agrement pentrd biciclete de aproximativ 100 &m {Infrastructurd de biciclete o spatii de
parcareh, Cu acces (a3 mone 3 actlvitili de agrement,

Dby 5

Descrieres Intervantisd - wiziune pe termen lung;

Frincipatul scop pentru implementarea acestui profect este reprezenlat de incurajarea
util2arll Bacicleted, ca activilale sportiva §l de agiement, Tmpreund cu promavares, unei parti
din oblectivele turistice din Reglurea Bucuregti-lifoy.

Palentialul sau turlstle esie sustinut de mal muylte chiective, <= pat Fi promovete sl
valarificatle printr-g infrastrctura velo,

Tab! T-2 - Frepunara g it asituckori vela prevdzake o Pob. U0 Bocyregt-Fios

e Spatll da parcare pemie masind 5
L 2 .0Mm Labima + ;
ul 33 ! e Scazut | 3¢ 0.3 m bordury DERAEEE, punck de biformare

Coanmca Larnen = nchnneare Licclels, spakin aoopent de
| | | | de slgunanla | relaware 51 grapuri sanivare |
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Lacut Lecnk | L
au
Mooty 2.00m  Paime o Spat de percarc pertru mazinl 3
Lhtils & o . ScATUr 20,20 W bardurd hiviclete, pumet de
Chitr:. de SRRt Inlarrnare 5 ipchlrlere Liciclede, |
g poula
[l (! °F] ‘
Paduregd PEdLIER 3 -
HLT tUme + . .
Edneada F Bal'mpzn tediL O, M bewdur® ::L:i'il:r:WFf"" de relauare 3l grupuri
&Sl dhruzani € aldShgani 4& sigurarta
PhdUres Padurea 2.00m [ipme - zjl Spabii de parcare portru maglel g
. - biclcote, punct de  informare |
Bnessa = Réreasa | Eiui_ mllibﬂrdura d Virelaiiern hiciclae . spatis acopent od
- Sragay | Sraginy | &-run relanal e yi grupyn faniiere

D-3: fncurajarea mersulul pe fosd deplassrl cu biciclete +i & unui mediu urban bun

Linli dirgctaare pentru proiectarea infrastroctori pantru blgiclete,

Qbtectiv operaiional: Dezvollarea de linl| direcioare pentris prolectarea unei Infrastructur
sitlre, confortabile si atractive pentru biciclete pe baza exempeler de bune practicd din
statele europene ¢m an o culturd puternics a uilkesri biciclerei,

Frin acest obiectiv se urmdreste stapitirea unor standarge de proiectare complexe in vaderaq
asigurarii ancr mifrastructur sigurs $i atractive,

Masterplanul Yelo confime un set de reguil ehligatorl in vederea asigurdd| color cinci criteri
penLru o utilzare opthmé a infrastmue bued,

OLiectiv aperational - Introducersa unui sistern de fnchiriere biclclete
Conform “[TOP Guidelines for Bike-Sharing systems”, un sericit de inchirfere este aptim

PRt suprafete mai marl de 10 km', Monicipiul Bucuresti ingeplifing aceasts cenditie,
avand 4 suprafad de aprogimativ 230 ko',

£) Strategia Integratd de Dezvollare Urband a Municipiulut Bucurast! 2021-20307

Scopul acestut document 5te de a identifica cele mai buns sPuth pentru Alinierea capilalei
ta standardele principalelor metropate suropene si globale, propurdnd proiecte oe
Impertantd strateglcd ¢l cu fmpact pe tarmen sourt, medly 5i lung.

in eadel documentatlei sunt prezenlate actiuni ale pragramulyd de finaniare "Frogram
Regional Bucurest-|lfav 2021-2027" care fac referire la oezoliares ol confleurares umne
irfrastructurl destinatd circulaticl pentru biciclere.

* Eatius  dic Strategia  miegrat:  de  Cerv'tare Urband & Myricipiule:  Bueweepli 2022030
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Confonn POR BI 2021-2027 activnile finentate bazae pe prioritdti of aboctive specifice care
includ §i dezvoltares infrastructursf velo sunt; Pnortatea i O regiune cu arage prietenoapse
ey medi - 052 dabigctiy specifie)]  Promovares mobilitdtii vrbane multimodale sustenabile

Tipuri de ackiund Firantate:

= Imwestlill destirate mbunatdfirn frbrastructoni ubilizate pentru prestared Serviciulo
de transport public urban curat {censtruireal moderpizares /reabilitares sexUndoren
infrastructuris Intsrmodale g2 tip parkBride inclusiv infrastructora tehpica aferentd;

= Investith ceslinate  imbundbtielrii  infrastructurii  teansportlui  nemotorizat:
construlreadincdernizarea s reatilicareal sxtindereg plstelar! frageelor pentru
biciclete, modernizarea/estinderea de zone 5i trases piclorale 5i semipictonale.
| e,

sectiunea 4 a documentatiel strategicd $IDU Bucwrasti-|lfgy 2021-2030 precinta prircipalele
proiecte propuss pentry atingerea abisctivelor stabilite respectiv scopulul stabilit de a alinla
Municipiul Bucuresti la standardele principalelor metropole eurapene i globale.

Portcfaliul regasil n aceastd dacumentalie e Tmparte pe palitic, [regirame 5i prolecks
aferente programelor in funclie de domeniul de intervenpis, ‘iziumes $1 propurerile
strategie| “Mastcrplanul Yelo al Muoriciplului Bucurest™ urmaresc acelsast d rectii regasite
Tn eadrul SIBU Bucwresli 2021-2030. Printre projectete din 5100 2021-203 relevante pentru
mobititatea velo se enummers:

| & Modernizarea dagifler de Lransport pubfic fho vederea  transformdril loe in
nodurnd puacte intermodale {statle sopperitd, spatbu de stat jos, affse) diginat sosire
mifloace trénspart publc/nartd digitald, punct comercial, parcare bicicletsf
Crom| mara me_;

»  Amehajare piste de biclelate pe traseele deja proiectate;

+ Armenajared plstelor de bicicletd fnclusiv parcin secwrizate, siatii de tip sell-cars,
dizporitive de ramarare, etc.) pe radialele care aslgurd legatura intre centru $i
cartierale de lecuinte colective:

. .hmenajarea de piste de biciclets in cadrul proectelor de reconligurare a wner strizi
in coridoare de mabilitate durabith {de ex. 5tr. $inel, SLr. Liniei):

»  Dezvoltarea sistemuli de hike. Ssharing {dupd Aralizarea crarilor La refeaba de
pistel;

+ Instalares de rastele pentru biciclete, Tn lungul pisteler pentru Meiclste LA
veCinatales sau curtes instltutilor publice {precom AMAF, Primani, Unreerettari, dar
sl a lceelory;

= Amenajares de parcan slgure pemiru biciclete [bleyele lockers™} T odri 1 la
capetele Mnillor de metrow [corelat cu prn1e-rtele de rod intermggal /PaR}. Stracegia
recomandd Ca accstea 58 fie atractive i accesibile § dln punct de vedere al prerulid;

”tx""‘ i ¥ m-ﬁd
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e Amenalarca de legaturi secundare peatru bicichsli, la mivelul scrdzilor administrate
de Primertile de Sector, prin implementarea de masuri e calmerea traficulyi &l
falozirea comnulo de |, shamows” - crases sugerate pentru hiclclete;

= Prowrari de amenalare garaje pentru biciclete in zonele de (ncuire cplectivs oot
cuplate eu parcari rezidentiale multi-stajate);

«  Larmpanii de inforrare despre beneficiile wtilizari mijloacelor altemabive S
Lramspart;

¢ Reconligurarea parcarflor paptry ficlrajarea mijlracedar e transport cu emisii
reduse: delimitarsa che locuri de parcare rezervate pentru vemicule slactnie, Py e
tCu platat rezervale penlru servicii de car sharing, parcarl gratunerezeryate pantru
persoant ey Jizabilitat! ab parcin pentru blciclete;

v Recontigurarea strizilor de la 7 benzi pe sens |3 1 bandd pe sers + pisle pentry
Biciclete + 1 bandd pentru witajut la stnga {proiecte-pilor Sus. Antizerand sl Sors,
Andratache j;

1 Dersltarea unel aplicatii de tip Molbdlitate ca un Servicin® (g sy prin cezvaltarea
aphicatiilor existenle la nivelul STB) pentru a fntegra toate serviciile de mabilitate 13
nk/edyl Bucurestl-|lav;

| + Péstrarea inlegritath structurale i functionale & Padurii Bineasa gi dexvaltarsa de
infrastructuri rminlmale pentru wizitator (infrastructui pentry sport, Trazee qe
biciclete, alei, spakn pentru Activitali creative)

|

Coangluzii

Avind in wedere exirasele prezentate amteripr din cadrul deurnentatiel DU Regiunea
Bucurestl:ilfov 2021-2030, constatim, cd principalele nterventll din punct de vedere al
reconfigurdrii tamei siradale, dezvoltares mobilitatii nemotarizate s cresterea
accesihilltatii la nivel metropatitan au in vedere plenlficarea unel refale de piste velo care
<& reprezinte o ARSRIALVA R trangport pentru cetBlenii capitalei. Din acesy punct de
vediare, sirategla "master planul velo Bueuresti® include toate Aspectele menlionate fn SiCH
din punct devedere al nkrastruc ol velo 3 8l modernl 3l supaferelor pletonale respactiv
CRICLAILe.

dh Plan Integrat de Dervoltare Urhand rena Central3 Butwurest: [PIDU)

Obiectivele specifice ale Manulu Intagrat de Dezvoltare Urband {PIBU} pontro centrul
Buclrestiviyi urmdresc: punerea in valoare a cargterulul eclectic at centrulu Bucurestiylu
ca marcd identitara 2 oraguluf. reintegrarea §| restructurarea besutulud urban, crearea unui
sistem de clrculalii eficient, revigorarea refelen de spatii pubMce, desvoltare durabil,
réganerarea Urband Inteorata a zonelty cu probleme socio-econpmice s asigurarea unyi
chimat soclal divers 5 slgur, Realizarea acsitor abiective va avea ca efect cresterea caliLari
viethi locumorller zoned §i al imtreguls oras, precurn F1 Sporirea alracthvitapil pentru

* tutras  die Marul  Integrat Je Dersoltare  Urcend  a zonei  Cenlrale  Bueureny
it ps: e G alboc sty rosdnwal e 2100 BLCURESTI R TINeZAT et
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investitor £b turisti, crednd un cenleu vibrant, dinamic, airactly pentru Bucurest], eapitadd
EUrppeand,

in cadrul eapitolului 2 al PIDU, exte prerentatd Stratesia dezvoltiril ronel de actiune
urband, Scapul acesteia este represantat de dervgliares lacald s armaonizarea obiectivelor
socle-econoriice formulate 3 mivelN zonei de achione urband, cu dinamici cpatigld,
economice 5 sorialh 8 Bucurestiulul & eu prioritatile 13 scara oragulli 5 & yani.

ih cadrul  obiegtivelor prezentate, regashn propuner! referitoare {3 modernizares
Indrastructurll velo 1 pdastars contextului zone! cenrale din Bucursst 1a diterite alternative
tle transport,

Prncipalele obiective cara sunt reglsite atit in Planul Integrat de Dezvollare Urband zona
Lentrald Bucuresli cat 3 Tn "Master planul Vel Bucurest!™ sunt ¢

Obiective pentry Plaml Integrat de Degvol tare Urband Bixuresti - Zona Centrald -

03 - Sisterme de Circulatll Eflciente: Prablemele de trafic de astazf ale Bucurestiulul sunt
majore, Drasul este congestionat, numdrul de magini gcte i cresters, far problema
parcarilor este acutd. Un ohiectiv al PIDU este sficentizarea sistemulyi de circulatli in zana
centrald prin prignitizarea formelo sustenabile L alternative de circulatie si prin crearea
mal multor spatli de parcare si de dimensiuni mal WTiCE, LA 83 nu eCupe din spalitl public.
Aceste doug sub-abiective sunt in concordanta cu actiunile din eelelalte capitale ale Uniunii
Eurppene, unde traficul pietonal 4 ciclist este infurajat, iar spatllc publice sint redate
oragulul prin constructla de parcEn subterans # supraterane, Astiel <e are Tn vedsre
configurarea unei rajele integrare de irculatle pietonald si pentry biciclers ingr-o 2ong larga
o Centrului, care 3 reprezinte iy nUMaE oportunltiti de Circukatie, cf 51 spafii publice do
calitate. in plus, fn ceea re priveste transporiul cu biclcleta, se comsidera impartanta
realizarea gned recele continue i coerents de trases velo concentrice £i radiate.

03 ay Incurajarea mersuluf pe bos si cu biclcleta, a utllbzsri transpartulul it comon ca
sdternative pentru traficul auto: Trasesle ge brciclete 5 fermele varate de transpert o
COMuN irebuie 58 tie corelate §i conectate prin reatizarea de polur intermadale, Acastes
VO CONSLA 10 puhte de unde var pleca diteritele trases ge transpart public si alternativ.

03 b} Ssteme de parcari migi ¢l medii: Reglementarea parcini pe stradd, asa cum este
propusa prin prezenta strategie, va aduce Lenefict semnificative prin reducersg
suprifelelor ocupatle de parcir s weilizaren echitabils a suprafelsiar rezultate.

Q4 - Sustenabilitate: strategia pefilru centrul Bueurestiulul trebyie 53 prevads o dezvoltare
sustenabili, Reabilitarea si AMmErgjafea spatilor verzi, crearea unet refede verri, incurafares
folosinl Lramsportilui o Comun, a mersulud pe ot & U bicleleda Tn zona centrald
WPragglomerata wr conduce a un oras mal siitenabil, mai verde, cu ¢ calitate sporiti a
medirid ambiental, T cadrul prioritdtilar ge dezvaltare, pe patierut de cinculalii este
prevaIuta TMourajarea moded|titilor de transport durabite.

Acest plan propune reaitzarea unul sferem intezrat de infrastructurd rutierd, parcari,
Eransport o comun, spatii pricritare panteu pietonl 5 infrastructurs pentru biciclets. primee-
o utilizare echitabrld a Leritoriulll, Crearea unor alternative atractive de transpor va diee
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b3 o sehimbare in pereeptia actuald a otilizarii aulomohilul yi persanal, obiecktne sustinut si
de documaentiia de fata.

1.1.2 Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Ghidul OPTAR - Organizatia pentry Promovarea Tramsportuloi Alternativ fn Fomania
Obiectivul & domeniile de aplicare:

Prezentul ghid stabileste cerinlele generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete 5i
trotinetc electrice - trasee, parcaje - fn vederes asigurdrii viabilitatll acesteia, Dispozitiite
ghidulut se aplicd atdt penliu traseele urbare cat i pentru cele interwbane. Criterllle
rminime de calitale wahiie Taoeplinite 3i mentlnute i3 acelas parametrl atht timp cat
traséele pentr biclclate sunt decchise circulptied publice, Prezentul ghid cuprinde prevader
specifice aplicablie circulatiei brebeletelar si trotinetelor electrice. Pentry circulatia
pietonilor $i a aurcveniculelor se aplic regulile st normele specifice,

Motivare:

Planificarca infrastructursi pentru bicicl;e se bazeass pe o injelepere 4 nevollor de
depdasare, si anume:

. Tnn:urajarea wtlizdeii biclcletel s/ trotinetel electrice - infrastrocturs pentru
Blciclete se reallzeazd in aga fel inedt 53 se creere un echilibru Trwe avantajele
oferite celor care aleg 58 ytizeze bicicleta sau trotineta electrica «| avantajels cetor
care aleg s3 foloseascd deplasarile matsrizate:

* Frotectia madiulul - promevarea mersuiui co Lratineta electrich sau pe Dicicletd
contribuie 12 reducerea poluani, a emisiilor de €0, cauzate de Irarspoctud matorizat
si la ellminarea congestiflor din tratic;

s Hgurania utilizatorulat - pantoy siguranta utilizatorulud onel biciclete a0 3 ynei
tratinete electrice, rebule €5 i se asiguie spatlul necesar efectudrii in siguranid a
LiCuror manenrelor prevazute de |agisletda priving circulatia pe drumurlle publice:

+  Utitizanorfi de biclatete say trotlnete elect e reprezintd o categoria vylnerabi|¥

de participant la trafic - vantul, turbulentele creats de autovehicule, denivelinle

din supralata drumulol, efartyl depls pentry urcaces unei FAMpPE Sal reducariie

| invoduntare de viteza afecteazi stabilttatea, Tn aceste eonditil este nevoie de spatiu
de maneyrd supdimentar;

= Frinciplile planfficiri mekiIfcagi urbane durablle - aceste principh pun aceent pe

pricritizarea mobllELl  actiwe: mersul pe o5 s cu biclclets, Realizaren

| infrastructurii pentru iciclele trebule 8 wrmireascE dezveltarea echilibraty a

| tuturor modurilor relevante de deplasare, concomitent U TNELFSTarea uned o himbs i
spre modele mai cflciente;

» Bicicleta §i trotineta electricl nw an zon3 de absorbiie a frmpactul - infrastiuctura
| creatd trebuie s asigure spatii de cigurantd carc £ permitd Bicicliseulor <3 ofecbueoc
| manevre de ewikare a uni impact;
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Bleicletele, de oblcel, nu ay amortizoare - asigurarea uniy tragey cy g suprafats
reteds 5 Fird gbstacele este una dintre conditiile wecesare pentru infrastroctura
pentru biciclete, Utllzarea bicicletel se tace n ger liber. Agest lucry are avanta)e L
dezavanlaje. Pentnd a sublinia avantajele, infrastruetura ar trabol 53 se folosenccs
de atraclivilatea zorelor pe care bleleistul e parcurge. Adapasturlle impotrlva
vantull 57 a plofi pot reduce din dezavantaje;

Mersul cu bicicleta ette p activitate sacald - ar trebui 53 existe pasibilitatea ca doi
Bicicligti =2 mearga unul 1angd altul, Th plus, acest liery ar penmite parfntllor &
meargd alaturi de coplf pantru o SgUranLs cresculd a acestora:

Qanvenii ca factor cheig - Infrastructura ar brebu % tind cont de faptul ca oamenii
au limbte - numaml actiunilar pe care be pot face in acelagi timp este limitat, 1a el
<@ § hlvelul de complexsitate al acestera. De asemenea ar trebui <i 1rd cont 5 de
nevpile colar oy mal puofing experientd in ytilizarea bicicletei precum s de
necesitafile perscanelor cu revel speciaie, persoanelor in varstd, copdlor,
persaonelor cu dizabdlitan, ete;

Eflefenta energeticd - infrastructura wrebuie 53 minimizege pe cat posibil pierderile
de encreie cavzate do reducerea vltezei sav de opriti.

Ateste principh enungate se regisesc 3i in cadrul stratzgiel Master planulul Vela Bucyresii.

La mivelul cadrulai reglemwentatiy, Ghidul OFTAR, prevede anmite dimensiondri de bazd in
efectuarea Infrastnacturii de piste velo, in cazul nevellor utilzatorlor dé bloclete, osta
Prevazuta o latime & pistei de minim 1 m pe sens, cu distantd de 0,5 mointre cele 2 sensuth
de elretatic astfel incil 53 permild o varatie a deplasari intre 0,2 m 5 0,4 m.
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FIgurs 1-9 - Exiras dimghiy! QFTAR: mewoile ubihizaborllor de blelelete

Rapartat la traflcul ruticr existent, distana
Minirmd dintre un bieickist siun autovehicul
ar trebwi sa ffe de minim 1 m s o wviteya de
deplasare & autowehjcululel de 30 kmsh
respectiv 1,5 m Tn cazul unei vileze ga
deplasare de 50 kmnih,

Nn punct de veders al distanted rapertate la
phstacolele din vegindtates pistel, aceasta
trebuie 53 fie de mimim 06 m pentru a
aslgura sgabiul pestru miscan in tmpol
chldtarfei pe bholcleld, 5 pentru 8 reduce
frica utilizatorului plstel velo de 3 se
intersects sau apropla prea mull  de
ohritacoele din proximitates trassulu;.

Primelpll de realizare a Infrastructuri velo

InFraztructura pentruy Giciclete trebuie sh
indeplineascd urmdtaarsle criteril:

| Sigurd:

e [rrecta;

« L[paziva:
+  Confortabil 3

a  Atractivg,
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Figurd 1 10 - Fabrac dun ghlul ORTAR; dista nfe faka
de sbstacalele fin wecintitate

Din puree de vedere al criterllar de profectare, alil Master Flanul Velo c3r 51 Cohidul QRT 4R
SWERIn G INtrastructurd velo care 53 Tntrunensci koate celé cinci ariteri de calltate, £i anume:
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Yanal 1.3 - Criterd Aa railtata in FLIAREA o @ AR B brasey

Mr. Crt Releaus traseelar ubllitare

[ 1 Ligurd | Slgard
2. Di-IE-i'.LE Alracllva
3 I Coezhd Coezlvd
L] 'J{Iunfurtanrli | contariabia
3. ALrac ivA o UArectd

Aldrur de aceste eriteri se mai adawga derdstates zonelor regidentiale. zonele de interes
metropel|tan 4 lacal, parcurlle de interes municipal, stabiije de transport public principale
(metrow, tren) si polll de afacer!.

Din punct de vedere al aleger®i traseslor pentru implementarea infrastructuri velo, skrategla
a urmat modelul oferiv de ghidut OPTAR care presupune lerartdzares respactiv Clasificarsa
unor criterdl justificate care sd facd posibild utilizarea piswei 30 adaptarea acestora la
fliyrnile existente de unlzotor], Ghiouwl (FTAR propune o planifiCare & ralebei e Lrasesa
utilitate pentny bigciclore DaTatd pe determinares g1 COneCtaren zonelor de InLencs major,
deLalimiea eddloriler ditecle prin definirea traseelos i crearea unei iererhii 3, traseslor.
Aceastd planificare cste orcanizats in 3 ecape astfel:

a) Etapa 1; Determinares § coneclarea sonelor de interes major

Principalele puie de inleres sunt inarcate si apoi conectate pa hartd prin linii drepte,
Acesben sunt:

« Ionale rexidantiale - cu togalizare pe Tenele de locwinge colective cu densitate mare
a lacuitarilar;

| » Soolile sf universicatile;

«  Tonele cu o mare aglomerare de angajati {parcurile de afaceri, marile companii sau
cladirfle de birourd];

& Principalele nodusi de Liansport, sau roduri ke intermodale;
s Ionele comerciale;

v Fonele de aprement,

b1 Etepa 2: Detalieres legaturilor directe prin deflnirea traseslor

Punclele de interes conectate prin lindi drepte onmeaza 2 e detalia prin suprapuneres
traseelor directe cu tesutul 5 constrangarle axislanle pa Lrassa. Astfel, oot fi realizate rube
nod Tau Cconexiund intre pistale existenta,

£l Etapa 2 Creaves unel lerarbll a traseealar

Trozcele pentru biclclete g trotinete electrice dintr-o retea pot fi clasificate pe doua
M weluri:

LX) . TR L VLTV
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= Traseele principale au ¢ functie de conectare la nivel de orag sau de regiure. Ele
conartedza principalels destinakii dintr-o localitate sau centrele [ocalititilaor Lnele
de altele, in afara zonei construite, Reteaua prinsipald este feematd din Lrasec
principals

+  Traseele secundare au rolul de preluare a Huxurilor 13 nlvelul rarei construlte.
Traseele lscale secundare Fal Ut INCLUSE in retea pentru cd, cel mal adesca, aceasta
Ny este fonnatd din infrastrocturd dedicatd bivicletei, Pentru Boaate rube se falesese
in special m3surl de calmare a rraficuiul, rediscerea vitegei traficului motorzat sau
devier de trafic.

Atat Ghidul GPTAR cat si MPY susgin reallzarea unei infrastructur viabile peaerL biciclete in

vegerea Ineurajari utilizdrii cotidiens a biclcleted, Tn detrimentul mijloacelor motorizante

poluante ge doplasare.

1.1.3 Strategii de dezvoltare la nivel judetean

Strategia de Dezveltare a Judetulw [[foy Qrizont 2020- 20307

Este un document de planificare sh programare la nivel judetean, care valaritica potentialut
#i oportunititile de dezvoltare ale terltodulul £ rd3spunde problamelor s mevallor
identificate in cadiul analizei socic-economice 5l e mediu.

IMpartant de mentignat surt propunctile refericoare la parcarlle de transfer 5 nadurile
intgrmgdale ampatate pe direstiile majore de intrare n muonlspiy, dotate cu parcBel pentro
biciclete,

In cadrul Flanulul de mentinare 3 calitit/i asruluf pentru Judetul Nfoy 2019-2023% sunt
propuse masuri relevants pentru mentinerea caliatil aerulul in judet, si anume:

'+ Crasteres mollitatil durabile prin reatditare) modernizare/extindere nfrastrueturs
de transpert 5i dnfr AsCricturi conexe prin:

o«  Reabilitare/Modernizare (Eatindse  artare  jrfrastrocturd de tensport  si
infrastruciun conexe 1a nivel de judet:

s Reabilitare/Wwodernizaie Extindere  artere  infrastructars de transport 5
mimstructur corexe - contre urbane gi mrale;

+  Fromovares Cramspoctalyi cu mijloace alternakve;

= Amenajarea 2onslor cu piste pentry biclelstr.

Planul suttine realizarea 5 ubilbzares de infrastruc b alternatlve de lransport in vederes.
cregter mabilitatl durabsile 5i implicit a calbtaLl agrulof din juded,

? Nbugs: il v g aparat-de spectalitated ditderl 1fd me - programe-ca-strateal - prapei,

B hctps: ! relillay. rodapgrat do soecialiale  d e il d-ni oo f prograne -si-strassgia-onoeell
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1.1.4 Strategii sectoriale la nivel European

Strategia de Dezvoltare Durabild a Uniundi Exvropens®

Acest document & fosl adoptar de catre Consibul Europei in 200% 1ar scopul Lul este de 3
identifica §1 dezvalta actiunile care permit UE 53 obtind & imbunatdtire continud a calltagis
viatii, Atat pentre generatiile pregente, cat 5i pentru cele witaare, prin crearea de
comuniliy durabile capahile $&-41 adrministreze 4 53-5 foloseasch eficwent retursele, preoym
31 58 valotvice potentialyl inpvator soclal 5 ccolagic al ecopomied, asigurarea prasper| L,
A protectis] medlulu § cosiunii speiale™,

QObiectivele principale ale strategiel sunt:
Takel 1-4 - Principaleb oblective S0OUF corelate cu madterpdanul Yeby Bucore=i

Prinecipalele

ahbactive SOOLUE

Flind a s.trdteg-t dr dnc"mliare moul concret de conelae inire 5nnuc 5i wirslar
planul velo Bucuresti nu poaie i der 3t La nivety; obvactyvelor operaliarale = abilite.

astiel, in Masiar plenul o = regasesc crmgtoarele obeecive opstatangle,
Frodecfhd fmesdaed ‘ alirdate o, ghisctwl Strateglel Curppeng:

& Reduceres emizilat peoants;

| ¢ Keducerea gareh U efec) e wra.

Master planul welo Buzureghi csto alinlal cu prevederibe decuneriului ge ganiilcare
Echilabe 3| cosTiuns E-trilllema:ﬁ la nlvel #arosan prn papurerea Iradteaieio cateymii de proleche-
seclald =  Prolecte de imbundt3twe 3 acceslhilid)if cfere poncla pedfenca,
| periurbars.

Cartea alba 2011 - Foate de parcurs pentru & zond unbcl & Transportului European’

Recuwnoagte ¢ sittomul de transport este wital pentru integrares regiumlor §$1 oraselor
elrapene in econamia globald, comunitatea europeand Rfnd nevaitd <3 identifice cele mat
eficiente 3i Inovatoare solulii pentru acest lucre, Acest docvnent 3 fost realizat de citre
Comisia de Transport a Comisiei Eurapene.

Prin adoprarea acestuy socument Camisis prapune:

+ Reduceren cu 0% @ emisiiler de GES dar 5isprifinirea dezvollirii secronuluf
transportulul 3 @ mobilitats perscanelor si marfurilar;

+ [Dezvoltarea wrnei retele principale eficiente pentou transportul nemetorizat si
calatorille intre orage, pe baza dezvolidrii de noduri intermodale;

+  Havevism cl transport urban eficlent si susienakil.

" SLranegiv ik Dervnllare ULramils a brtunli Eurdipone - hibps e ghnrtyr, aktsblad?
T larta alba 2011 - hirps:/ {sbacad atsmnods
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Master planul Yelo Bucurest] rispunde in mod direct scestor obicclive prin initfativa si
obiectivele pe cate le progune avand scapul de a duce la imbundtdthea mabillbiii i la
reduceres peludri.

inspre o naud cultura privind mobilitatea urband, (Comlsla Europeana, 2007, COM/2007:
gs51)"™

Documentirl reprezintd prima abordare sistematici a CE in privinla preflemelor egate do
durabilitatea mabilitaii! urbane. Scopul siu a fost 53 stabileased o agendd la nival SURDpean
privind mobilitatea wrband, n acelagt g urménd 3 fi respoctate cespensabilitatile
aukoritagilor locale, regionale 3i nationale in domenlu, Carta verde trateaza principalele
prowvociri legate de mobilitate urbani in urmatoarele patry dirmensioni:

'+ Orase Fard congestle legata de transporturd;
v Drase maf verzi;

"= Transport urban mal intellgent:
o Tramspert urban mal accesikil,

suplrmentar, Carta verde a privik 2supra nctodelor pentru 3 asista la ersearea unel ngi culturd
privind mobilitatea urband, inclusiv dezvoltarea berel de cunostinge | colectarea datelor,
¥ a tratat problema finantani dezvoltarl i Fmbundtatieii Infraseructud] 51 serviciilor e
trarsport urban nemotoeizat.

Planul de actiune  privind mobilitatea wrbank {Comisia Europesnd, 2009,
COmS 200904302

In baza consul tarilor ¢u diversi actor in privinta cantinutulu? Carti verzi, Comlsla Eurspeand
2 adeptat arest plan de actiune, care propune doudzeci de M3sur] (Centrate pe Late teme
care rmspuncdeau principalelar mesaje care au rezultat in urma consultarilor pubtice, dintre
caré dogr wna alimiants in tetalicace cu master planul velo] pentry 2 ncuraja 5i Bsista
auteritdtile locale, regionale 5 natisnale in atingerea scopurtlor privind mobilitatea wrband
durabila, o anuma;

Tema 1 - Promovanea onel politcd imtegrate | Master glenol vela Buagurcst oste a;nmat <o prevede il
A imes 1 Acoclorarga imobemennhil' platweilgr  documentidul de plenfliare 3 actnle  privind

de mobillzete urband sstenabinl inrhviliiplen urbara prin centralizursa mAsnrly pe cale
Echivmea 2 Wohilitarma prbard sustenabild s & ieme.

pditca regionala REleritor L Tema 1 wagtar plan wely provede mdscri
Aulmnka 3 Transportur pentte un medin urhan | e accolerares g imparmnentdric mekillEnl webame, rdizori
sdndns do mablhtate susterslild 3 poAlicd locald respectw

ndsurd gy mediemilzare a varsparliy ke nematanzate in
| wederea veuceril smisilyr g .

"' inspre o nowd culturd oriviad solsiliaces argaE - NEUS TR gy DE3arS
" Mol de activng privird robillaies urbard @ bigs;drh gy Besans
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Foaie de parcyrs peniryg un spatiu eurspean enic al transporturilor - S8tre un sistem de
transpart competitiv 3 eficient din punct de vedere al resurselor {Comisla Furopaand,
2011, COMAO1 144y}

Accasta Carte alba propune 20 de Mnitistive concrete privind Tmbungtarires transpariurilor
spre a fi urmate in deceniul 2041 - 2030, asifel ncar pand in anul 20%0 53 Mle atinse
urmidLoaanete obiect lve principale:

| + Eliminarga autovehiculelor .alimentate i rad canventional™ din transportul urban:

= Atingerea unui nived de 208 T privinta util izai in aviatie 3 combustibtllar cuslenabili
cu congingg scazut de carbon, De asemcnca, reducerea cu 23 % a emlslilor de OO ale
UE denerate de combustikilii pentro transpertol maritio.

Planul Mafional Integrat in domeniul Energiei si Schimbdriler Climatice 2021-2010
tcorelat cu ghidul UE de combaters a schimbdrllor ciirmatice)™

|« Doeument de Hanificare a actiunilar pentru adaptarea la schimbarile climatice, ca
ting cont oe politice. uniumi Europene n domeniyl schimbanlor climatice 5§ de
decumentele relevante elaborate 3 nivel surapean 5 menticnate anteriar, giecum
$l da experienta si cuncgtiniele debandite Tn cagrul ungr actiunt de colaborers cu
parteneridin strainatate 5i institugh [nternationale de prestigly, abordeaza in 4 part!
clstimcte:

v (F) proceiul de reducers 3 emisnlor de gaze cu efect de serd ¢y cel pukin 40%;
« (L} adapterea 18 un consum de energie din surse regenerabile;

« (3} imbunltitrea £ficicniei energetice; 5

+ |4] interconectarea pietel de energle wlectrics.

& Strategia recunodste sectorul transparturiles o3 avand un rol important it spel]inlvea
dezvoltdrii economice a Romdniei cu o influenta majerd 51 asupra consumului de
enercie 5 & emislilor de gaze oy ofect ge wery,

Tamal 1.5 - De{teve Shrategles In dameniul ampartunler corelale o Maikerplinol welo Guouresti
[plelurare date de cdtre congsultant}

me.:lji.lr ‘|rl1nt1|;‘ h d.gmn.jul [ _- .—.- .:-_'\.- :-:.--\'.1.-...-” -- .-';'h: .r.:_ -1'.-\ - = - L- [ _. . .;
transportunilor . o . ’
-, AL - PRI CLECRR L

ACeTT pbectry 5k prelust B abisdtlvele Mastor plarulul Velo s
+  Reduceres 3 e Maztir: S ;
| S | sprywls de ablecrivele s rawele veln propuse

transpartult rser

A Utilizarea  metadeler  de %8 peopune schiziliareres 5 amplasarca de puncta g€ inchkderes vela.
“FI":?I!'E'_E' altemative  PRElarasts  goreme packBricle i imihlHer urban specic parcism blc wlacelor,
mdiyil e i .
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Oblective strategice in domenivd JCohEl . —_— — .
transparturilor i .

Mogtcr plamil velo peopune i gurares oe pnee et bicdede,

h Tncuraared s womeesien | pretonglizares Unat smere o sshimbarea Hprapei de dronate pe
Uromspranlliiul TeEapzal anvinile slraz’, transformandu-be in strfizr cu aobute de tia sharing.
L b 1 Lirea waster plarl vela Bascuane 3t |2a-.-|:||'.||.u.r diversliicare i smhuratatirea
peromanoelar i el | Modalitsr o de rrantpatt mai putin paluante 5i aphreas ssternelor
LrarsprrtLilen urban th= iInaragement a, srafonbai,

Tn ctapche 9c comsultane pubiicl alerenie Maste: plan veln OLogres
A Fnigrmart 5 cashen: [zare 58 W realTa maleriale de plocovase yi de idarmane 3 ceaterdor

i ol privre la prevecer e inbilér plangl, welg.

atrategia penlry o mabilitate sustenabild si intellgentd - fnscrierea trancperturi|pr
eurapene pe calza wiltarului™

Tn 2021, Consiliul a adoptat concluzile privind Straeegis Comisiei pentru 0 mobilitate
durabila gl intellgened, care ay subliniat obisctivul UE ca mobdlitatea in UE 53 deving verde,
inteligenta § rezihentd.  Ficdnd referire la mobilitatea nemotorizatd sl la metode
alternative de transport, strateais pravede &5 3

v Modurile de transpor active, cum ar ff mersul co bieicleta, au cunoseuy o crestere,
aragele snontand o Infraslruclura suplimentard de peste 2300 kb dedicacs
hicicletelor, Acedsta trebute dublala in ormatonil deceniu, pentru & &jumee la 5 060
km de benzi sigure pentid biclelers. Comisia are de asemenes it vedere dezvoltarea
wngi mistunt in domeniul sraseler ineligente 3 neutre din punct de vedere climatic,
Ca priortate strategled pentre astivni camune in vederes realizar! decarbanizich
INtr-un NUMEF mane de orase aurapene pand in 2030;

e In acelsy timp, multe crage sunt martorele unei reorientini citre servicii de
mobi[itate partajate s colaborative (atoturisme parcagjate, blelelete, vehicule la
comandd $i alte Jorme de micrompbilitatet facllitale de aparitia upor platforme
ntermediare, permitand astfel reducersa numaruiui de vehieuls in traficul ginic:

#  LE 5 statele membre trebuie & raspundd asteptieilar cekatenilar nostrl referitoare
la ur aer reai curat, L3 reducerea zgormotulld & a congestiendrl teficului $ e
eliminarea acgidentedor mortale de pe strdzile aragelor nomsirs. Prin revizuires
pachetuluf priving mobilitares urbana in vederea promadieii & a sprijiniri acester
modur! de fransom sustenabile si sandtosse, Combsia va conliioui la Tmbundtdfirea
actualului cadru european pentru mobilitate wrband. Sunt necesare orientiri mai
clare privind gestivnarca mobititatii la nivel local §1 reglanal, inclusiv o mai bong
planificare werband, précum 3F privind comsctvitatea cu zonele rurale i suburbane,
astfal incAt navetigtilor =3 If s ofere optivni de mabilitate sustenahild, Paliticile
surgpene §i sprijinul financiar european trobute 53 reflecte 5i importanta mobill kAt
Urbarse pentru functionares generald a TEN-T, cu dispazitii referitpare la soluki
pentid primul/ultimul Klametry care si includad platicerme de mebilitats
multimodale, facilitati de tip park and ride” (parcarea avtowrisrnului s continuarea

* Cxbros {n Srategia pentng o mobilitaze s.si rnabild siinteligerid @ hios b, L ki 4ad
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calateried cu mijloacele de transpart in comunh 5 Infrastroctoed sigurd pento mersil
pe jos 5 ca cicketa;

v Logistles multicnocala trebuie sd facid parte din aceasta transfonmare, atag in
intertarul, <3t 3 n afarz zonelor urbane. Dexvollarca comerpului electronic a
schimbat i mwad sermnificativ medelele de consum, dar teeboie luate 0 considerars
cotturile externe ale milicanelpr 42 Llivran, inciusly reduterea numdralyi de curse
goale 5 nenecésare. De aceea, planificarea ungi mobIlESY urbare sustenabile
trebuie 54 hncluda <i dimensiunea trangportudin de marfd, pein ntesrhediul wer
planur loglstice urbare care 53 fie susterabile g specifice, Aceste planori vor
accelera implementaréa oluliilor co emisi zerp deja disponibile, nciuvsiv a
bicicletelor carge, a Wwrgrilor aulermalc §i a drenelor (@eronawe fard pllok la bord) i

| © tiad bund utilzare 8 cailor navigabile nterlaare in ornze:

master planul Wele Bucuresti raspunde n mod direct acestor ablective prin initlativa si
obigctivele pe cane e aropune avand scopul de a duce la imbunEtitirea mabilitatii i la
reducerea poluarll,

MHoua Carta de la Lelpzle

Carta de la Lelptie pentru crasele eurcpene dursbile, adoptatd la Intrynirea minlster|ala
irtarmzla privind agpecte wrbane din 30 naiembre 2020, este un document semnificativ care
stabileste ohieciive i orientdri pentru dervoltares wrband sustenabild in Evvepa.
Principalele abiective ale Cartel de |a Leiprig oo care s coredeazd sl woopul yespectiy
il ialiva Master planului velo Bucurect] sunt .

& Fromovarea mobiltath urbane duratile - unul dintre ebiectivele principale ale Cartci
8512 53 incurapere utiliZares transgortuli public, B Bicicletelor uoa mersolyi pe fos
in oraze pentru a reduce peluarea si cangestia traficului;

#  Dezvallarea urband compacto 5i eficlemta in utilizanea torenului - carta incurajesza
0 deresliare urband carg sa utlizeze eficlent teremdl disponibil, 58 promoveze
densitates moderata §i g3 reducd extindsres necontrolabd a oraselor, pentru 8
CONServa (efeIkrile aurigols 5 naturale;

»  Cresterga calitaili vietii si promoveresa incluziuni socisle: Carta v angajeazd +&
CPOL2e Orate care sa ofere ¢ calitate a viet inaltd pentru boti locutari, inclusly prin
Asigurarea accesylui fa lgcuinpe, seracl socfale, eduratie s oqulturs sporind
Infrastructura transpartolul nemotgrizat (biclctete, trotinere etc);

+ Cocporaras intre guverne locele, reglanale #1 rakisnale; Carta Jncurajeazd
colaporarea fnlre diferivele nivelur de guvern, primarll $1 censitii, pentru @ aborda
provocarle orhane comune g pentru A promova bmplesentares politicilor prbane
durabile,

Areste obiectlve ale Carlei de la Leipzig reflecta angajamentul Unlunii Eurppere si al
statelor membve de a promava dervaltarea urbang sustenzabild 3 de a aberds provooanle
legate de urbanizare intr-un mod responsabil <i integral. corelandu-s8 cu principfiee oe Bazs
sl conpul Master planului vele Bugurest],
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Convetia asupra Clreylagied (Viena 1968)

onventia asupre Circurlatiei Ruticre {(Wena, 1958), reprezintd un document inwernatianal de
referintd care stablleste novme fundamentale priving circulatla rutlerd 3l siguranga
participantilar la trafic. Amendamentele aduse acestei conventii, publicate prin Ordinul
MAFE nr. 511 din 16 febryarie 2021 51 publicate in Menitorul Oficlal nr, 212 gin 4 martie
202, au o impestantid majord inoconkextnl dezwdtErl uhdi masterplan pentiu infrastructura
welo, avard In vedere urmbtearele aspecte:

«  Standercerarcs  Samncalizarii Butiere sl 4 maccajelor:  Amendamentele  includ
actuallzirl legate de semnalizarea rutierd, care trebule respestate n proiectarea
pistelor de bchelete 51 & Lrasesdor dedicate, Aceste standerde sunt esentlale pentero
ATIgUrAred Unel Cosrente 4a nivel internatipnal, permitand biodliytilor 53 cdrcule in
siguranta, indiferent de tard.

+ Regull de Cireulatte pentry Bicictisti: Modificarile aduse reguliler de cireolatie inglud
preveder] spectics penlru bicicligti, cum ar i prioritates azesesra in anmite sityatli
¢ drepturile acestora in trafic. Implementarea acester requli Tho planul de
infrastructurd vela asie rrociald pentru a proteja otitizatorl wilnerabil si a promova
utilizarea biclcletei ca mijloc de transport,

»  Adaptarea dnfraslruclurii pentru Siguranta Biowlistlor: Comvenria 5i amerdamentela
sale subliniazi necesitatea de a adapte infrastroctura rotterd peatru 4 fi sigurd si
accesibila pentru tobl participantiila trafic, inctusiv pentru blolchst. Aceasta irelude
implementares uror pisle separate de carosabil, eliminarea obstacidalor pariculbasa
g1 agigurarea unel bure sizibilichtl la intersecti.

+  Promovares Mobillbatii Durabile: Amendamentele fncurajeazd adoptarea de misur

care s promovere wtilizarea mijloacelor de ransport nemotorizate, cum ar f
. toleleta. Aceasta este direct legatd de obiectivele unol masterplan velo, care
trebube &3 includd strategii pentru cresterea nurmdrelui de biciclisti st imbunatatirea
nfrastrusturii disponibile.
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1. Analiza 5ituatiei Existente

2.1 Contextul socio-economic cu Identificarea densititilor de popuatie si a

activithtil econamice.

Analizard repartitta fondului corstruit, a 2onlfedrli lunckionale 5 a pringpalelor zonc ou
dacurf dg munca, au fost realizate cartograme care ustreazd oreanizarea 5 functlonarea
slstemulut urban. Cartogramele au avae 1y bazd zonificarea din PMUD Bucurcsti Ifoy 200,
intrucat datele din zonticarea avutd in vedzre La momentul elabordrsi PAUD nu i sunt de
actualitate, gcested fiind elaborate fn anul 2014, a fost necesand o actualizare a datelor cu
privire la pepulatle silocurs de muned, pentry 3 tine cont de expansiunile urbane 5 de noile
tendinte de mabilitate, Astlfel, pomind de la zonificarea din PMUG, Prestalorul a plstrat
limitele initiale ale TAZ-urilor, peste care & addueal infarmatii actualizate cu peivire la
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peputatie g numirul de locun de muned din zonele respeclive. Actualizarea informatiilor 3
avul la bazd datele oficmle gferlte de:

» FTH - au fost identificate o serie de puncte care reprerinta locatiile firmeler, Fiecans
dintre accste puncte confine, de asemensa, INfoormatii valoroase referitgare la
numanul de abgajati din fecare Hirmd, ce au Tost introduse fno zoneficare, actualizingd
astfel campul , Work_237;

¢ M5 - Populatia a fost modilicacs in conformitate cu ultimele date oferite de IMG
[prpulatha de rezidertd pentru dnul 2023, analizing 51 Sxpansiure 2 A pdrutd inglkimi
10 ant [nolle zone rezidentiale). Astfel, cdmpul de date ,POP_ 20237 prezintd
discrepante intre valorfle impiale ale TAZ-yrilor din PRUG (POF_Z015 si POP_20730)
din cauza expanstunii § constructhiled milor complese de blocur (ex TAZ: &47 « eo
preTintidl o populttie mult mai more decdt ceq prognozatd).

Medelul de transport pentru regimnea Bucuresti - liov recepiionat prezenta date rin 2014,
acestea flind madhificate in conformltate cu rolle date si noile tendinte apirute,

De retinut - desi modelul prezintd o componentd de elastleitate, care poate r¥spunde
terelingelor yschimbar de pret, cregtenfaescrester ale populabiel, carburantulul, pretot
biletelor, viteze de circulatee, 2ee.), modelul 2 pucot fi folosit doar penlnu 0 aproximars
wEild 8 cererii de transpart, acesca filnd malt [pred Ihearnplet pentru comnponenta veln.,

Din purct de vedere al evolutlel populatiei in ultimul deceniy, Municipul Buairesti a avut
parte de o cresters de 0, 10% reprezentdnd un numr ge 2,258 de locuitonl. Pe baza urei
analize facute asupra #volutiei populabel din Mupicipin Buclresti i din prima corsend de
Uniati Administragive Taritorizle se observa faptul ¢ UAT-urile Chiaina, Bragadiry, Popesti
Leardeni, Berceni 5i jtefinesii de Jos au parte de o crestere demogratici cuun procent
peste 1006 ntre anii 2010 2022, in timp ce UAT -urile Tunari, Pobrodesti, Otoperd, Domrest|
gl Pantellmon aw parte de o crestere cuprinsd intre 50% $i 100%, Evolutla demegrafics a
Municipiulyn Bucuresti i a primel earaane de Unitdt! Administrativ Teritariale poate fi
observata in llustragiils uvrmatoare avénd ca referintd anll 2000, 2074, 2008 < 2027,
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Aanpl 20 Anul rna

fnul #3148 Arul 2011
Fegurd 2-1 -Evalutha papulaticl rezsderts frkee gnl 2010 - 2022 iprelwcrere date de consulsantp
Ui punct de vedere al numdrului de lecuiteri, Mumcipiul Busuresti are o populetie =gald cu
2,184 295 locuitord, find umat de DA T. Voluntari, VA T, Popest| Leordend, UA.T, “hizina,
L.a.T. Pantelimpn gl U, 4.T. Bragadiry.
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Flyura E-2 - Ewolufia Fepolagiel T UAT -uelie irvecinate o limila 2enei adm] dsteativa 3 Munlclpl olut
Bucwrestl in perivada Z010-2022, surad IMS

In diagrama de mal sus efte prezentati slituatia setrgraficd a Municipiulul Busurest 5i a
U.AT.-uritar invecinate. Sitypatia prezentatd reflects evodulia populatlel in poricada 2010-
2022, avand ca and de refenntd : 2040, 2074, 2003 5 2002

Cvulutia demirgrallcd o popllatied domisilabe jn #ricipinl Busurest
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Flgura 2-1 - Evaiutia demagrafica & aapulaticl domicalale in fonaleipldl Bucurest in peripads 2010 - 2072 |
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Tabel 221 « Fwmimbty pLm@eLiUl de docuiton o AT -urle beeacingte s e unicipigl Bug preskl Bnlie anii

20 - 027 date [HE

ATELR

aird

Eil [ COiRn | - T
Bragadiru | .7 14,528 21184 2%. 052 19,915
| Chitils 13,163 14,387 5468 15,477 1,3
Rl gak 4673 AT 11,048 12,337 1,528
Citoper 1221 13,957 16, hY8 1. 98+ ] fia_BafF
o Patv Bmon 23150 75,052 Ml TS EFR L3
—.  Popest! Learderd 16.¥60 23027 MAEID T aiGa] 195 fnis
‘Yalyrtar . 1780 ALY 11,174 A5 146 33, 45%
Afumath CN:EY TA&5L 8058 £.151 19, 00%
Bercend =, 305 . B3 P10 12T 43%
| Cernkca §.3083 10. D&k gk L0z 1. 1H 18,20 .
Chisjns 0.5 1.1 B L6 1.7 midgix
Clmcenh . 3. 140 B LFI& . A0 T 497 5K
- Dobroegt] 70T B iRT .45 12.414 AN
Domnogi . A5 ? ML o126 13,528 E3,1FE
Bina 7304 B B.247 8_375 - ol B,
s 4,683 0 5te 101, 5449 100551 i O,
| Mogmyoals a. 207 T. 188 B.326 1.0k 4t M4
Skwlanectll de Jos 4. T ALT7 757 1114 104, 735,
Tunwri 2, 30 5.158 5. 952 7801 RS, 5h%
| Munkciplul Bucurmt! 2162 047 210,35 211061 | Z1E4205 TS

La nivelul LAT-urtlor irvecinate, n cazul numérulu! mediu de saiariagl (conform INS Tempo)
5€ peate abiserva Tnmajoritatea unitatilor administ rative o crestere serminifactivi a acestuia,
UAT-ul cu ool miai mare procent de creslere este Bercen {173,338, Kar cel cu cel mai mic
procentaj asle Otopeni (-2 48%), Bin puney o vedere al numarualuyl mediy de salarfabi, UAT-
ul care inreglsireazd cea maj mare crestere Tn 2022 sste Volunatrl, cu 14.200 de salariati,

cu mai mult ca in anul de referingd 2000

Tebal F«7 « Identidcares pumardivi mediu de sAlarak i UAT-uhile cane se inved ineaz2s su Muciclpiului
Butresli in pericada 3310 - 2022 cenform PHE

Localitati

2011

Variatie

Frocent

POPEST]
VOLUNT,

LEDRDENI
ARS
AFUMAT!
CHIAINA
CLINCEMI

| 125,51%

197 | 1512 | 78:7 | 3078 | 37545
127 | 1584 2o | 5297 21T
16557 ke 1850 1§13 -2 4Fh
5N 5241 7395 §703 AR
LT Ba&d I 17 %, ha
18131 I3ni7 32083 a3 LA
EREL:) ilaz T 8122 | 95 0¥
i 1126 1594 L]

166 Zdas 11 12 424

5154 oGS 1156 150,33

153 1ap] 7 71 B

1452 3735 dfdy 147 T

1437 1BA3 M4 5E,57% |

&34 148 - 60K A1, 345,

FuTh M9z 18 17,7%
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Ani YVariatie

il SET Y 2010 2014 2018 2022 Procent
- TUNARI i RT5
~ WIORA: - - 1468 780 | 214 S, 148 |
MU ARUL MEDIU CE SALARIATI
MOUAT URILE INVECINATE €U LIMITA AIMISTRATIVA A
MIURICIPFIUOLUI BUCWHEESTI
i dL1= i L P
Luth L]
=0arad
12200
A0AC0
1% Hs)
114
LoD

[

Fipurd 2-4 - Dwolulla mamdbeole” mediul de sslariafl in UaTounile carg 58 mvecineszd 41 Mubloipiolui
BumC LIFesks Ir peerioacla 20100- 24022

Tn anul 2022, Municipiul Buceresti cuprinde & secroare administrative distincte, in termen
de populatie, fiecare seckor are o pondece varlablld din tetalului pepulatisi Bucurestiolul.
LU toate acestea, I mend general, Sectoarele 2, 39 6 suat cole mal dens populate atridgand
un numar sempificativ de rezldenti & de activitdti econemice, in comparalle, alte sectoare
Pt avea densitati de populatie mal reduse, dar sunt 13 fel de impartante din ponet de vedere
EoCial, cultural $1 gconamic,

Populalia tatala a Municipiuln Bucurest! cunoasle crester] wsoare, degi evolulia exacti de
CrESTEre poale varia de la un sackor La altul, Flecars sector are propriile sale caracteristic
demegrafice, economice i culturale, contribuing la dervedtaresa urband a Bucurestiviui, In
munfcipl il Buguresti, densrates populatisd pregintd cele mai mar vador din tard, retlectbnd
gratulnt sau de capitald s centrul econamic, culkbyral 3i social, Cu o populatie de peste doud
mitiozne de lecditar], Bucurestivl prezintd zone cu dorsicate ridicatd 2 populagisi in special
in zenele cu locuimie colectlve, resim mare de indltime §i utlizare [ntemslvs & veritariolo.




k.
Legericka .
A I ™ limits Hunapd Buosests
Fupmilalis
[ Sedan - (HED
B okl - HHEE
P Zeghoer ] - 3220092
B cesiord - 2EIE0m
B iecior 5 (41565
B iccicr (- 109a2)

e 1 Vil

“igurd X b - Igerbficares populabied din Munisipiul Bucwre g pE sectoale conluien IMS (prelucrere dnte da
catre consultant

in arsalul delimitar de welu principal s cel secundar de circulatle, ao fost Identificate
densitdyl ale popolatizi aflate I interyaiod I0.001-76.E39 locuiteri pe kmd, In carbiere
precum; Drumul Taberet, Militari, Crangasi, Berceni. Dnstar, Titan, Partelimon sau Tel,

Tetodata, so obserdh dervaltare de rd cartiére rezidentiale gereratoare de trafic citre
zonele periferice ale munlcipiului, cum ar Iz Pallady, apirdtarii Patriei, Metalurged sau
Brarcusi, Aceste areals sunl deservite de infrastructura majord sl transpert poblic, $ns3
capacitaten de transport este deseoni depdsita din cauza valumulyl mare de masini.
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Fizurd 3 & - Gencltatea popuiageed pe hm? i Moriciplul Bugufesti - [preiucrare date de calre conzultant|
wobilitatea orasulni trebuie si facd fatd cerintelor diverse a pupulatiel in contextul

t_.*::pansiunﬁ 9 Caracterului tot mar accentuat de polarizare pe care municipiol 3| are in
Jdetul Niev, dar §i peste granitele sale.

I cantexn cresterti continwe 7 gradulul da matorizare $| a newai de mabilltars, traficl
reprezinld o problema colidiand, care infuenteazz dezvaltirea secio-ectromich a
munic|piulud.




Transport Poverty este un concept esentlal abordat in raporiul ‘Understanding Transpaort
Povarty publicat de Paramentul Europesn, care se referd la Npsa accesulyi adecval la
transport, afectand in mad ditproportionat comunititile defavorizate. Aceastd forma de
saracie poate lmita accesul camenilar Va lacuri de muncd . educatie, servichi de s3ndtate £i
alve gportunitzil ewentiale, contribuind astfel da perpetirares inegalltitilor sgpciale §i
eConamica,

Cum munbcipiul Bucyrest] Trregistreazh 2 avea areste zone defavorizate, prin releads
Propuwsa in acest masterplan velo, e propurem 53 Combater sfectele negathve xletransport
Poverty prin crearea unei infrastructurt d2 transpert pe bicieletd care 53 fie accesilils )
SIEUra pentro tagi locumord, lnclusiv pentru cel din 2ansle defavorzate, in mod specific,
planul se concentreazd pe extinderea retelei de piste de biciclete si spalii dc parcare velp
CHEre Aceste Comunildli marginalizate, asigurindu-se cd toats zanele, indiferent de nivelul
lor seeio-scanamte, beneficiaza de acces (acil W trarsportul alternatiy.

ACeasta abardare integratd va contribui la reducerea disparititilor de acces si va promova o
mebilitate sustenablld, oferind locultonilor din zonele defavorizate sansa de 4 participa activ
la wlaka ecenomicd s sociald a orasulnl. Scopul Anal 2s5te de a eliming transport paverty si
de a eréa un arag mai echitabil si mal inglusly pentru Kot catagen) i




2.2 Reteaua stradald s| Infrastructura velo existents

2.2.1 Analiza pistelor existente

Acest capitol cupnnde evaluarea obtectiva a |nfrastructurll existenre 51 propute pentru
biciciete i Municipiul Bucurest,

PREfsUL pe BiGiCletd repreTinta una dintre cele mai eficiente ¢f etmple metede de deplasare,
prin care se reduc efeciele nepative asupra medhului =] 5@ sprijlnd o st de vistd s8nakes.
Totedata, reprerintd un nwd de deplacare care $prijind dezwgltarea durabild s eflcicnts a
Lecalltatilor si elimind problemals majore cu care se confrunts eragele npling dervoltare,

Printr-o abordaie mudbimedala g strizilor, care prlartirzeazd modurlle sustenabile de
deplasare, pot {i oreqre spatil sigure 5i alractive pentru popalatie, care incurajeazd micile
afaceri locale 51 cresteres economics,

Pertru & sprijind deplasirile nematorizate, o infrasirocturs atractiva, directd, shaurs,
carfarkabila ol copziva este asolut necesark. Astfel, analfza ¥ evaluarea realizatd ane ralul
de a igentifica disfunctiile in dervoltarca tracselor, punclele critice 51 s finalizeazd ou un
sel ¢ recomandiri pentru flecare infrastructurd in parte.

MECELITATE

Analiza are rolul de a enlecta 31 evalus pistele din municiplul Bucuresti, existente say in curs
de execufle, in vederes igentilicarii disfurctionadltfyidor & sugerdrii de solut. Evaluarea
pistelor are rplul de & verfica dacd sunt jntrunite condifiile necesare pentru a pastra
rfrasiructura say dacd aceasta necesitd interventii de remediare,

METOOOLOGIE

Avind in vedere c3 la mamentul elaboeini preenti documentagti nu existd nielun fel de
normatly privind prolectarsy pistelor oo biciclete, 2 fost necasary inlacmirea unel liske ge
critgrii de evalugre a mfrastructurii existente sifsau proiectate, aledboits din ndleatari
cblectivi de evaluare a respectivelor infragiruckud, a foek apalizatd Biblfografia de
Specialitate exrstenti 5i exemplele de bund praclici ale alter municipii din Eurdpa care au
waborat decumentathi similare, insa concluna majord este Ca, AL i3 nivel natlamal, cat 51
EUrcpenn, nu &xista o standardizare privind modul i cars irfrastructurg welp ar trebui
proiectata, realizatd 5. n final, evaluats, Prin urmare, a fast slaborat o el progw i de
criterir de evaluare pe baza cirona =3 se poatd stabill dacd o Anumitd infrastructurd este
CRLiME Sau Nu 3 & anumite recomandSri se pot &mite pentry Imbundtatires parametrilor
¢are compun nmod ehiecriv valitates uned infrastructuri urbane vela, Abardarss geharala
porncte de la conceptul upel inirastructunl perfecte.din purctul de vedes al ndeplinirii
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velar ¢inci criterif * majore de calitate pe care o pista de hiciclews rrebuie 53 o deling,
arerne:

CRITERIUL 1 - SHSLIRANT &

slgurenta reprezintd factarul primordial in folosirea pistelar de cdtre
participants. Cu cal o pista de biciclotd este mal sigurd CU atar sceasta
este mai utllizatd, Acest criterlu are in companenta urmdloarele
subcriterll:

s Unghiul de hcidentd intre fluxurile ke Ei pista da2 bicicleta |a
Ineersectii  Punctaj maxim 1;
= Protéjarea pistei vela in intermect|| - Punctay masxm 1;

» Frowjarea plsted velo pe traseu fakd de flusurite auto - Punceaj
MAxim §;

*  Frotejarea pfstei wvele pe traseu fafd de flusurile pietanale
Punctaj maxim 1:

»  Dbstructiondr pe trasew - Punctaj maxim 1
= Starea rmarcajulul - Punctaj maxim 1:

CRITERIUL 2 - LIMIARITATE

Pistele au forl evaluate in functie de oscliarea acesten pe trasew ide pa
tratuar pe caresabil 5 invers)_ O plstd ce prezintd serpuir egte g pistd ce

Al prezintd uf mare interes pentru ubilizator, Acest criterly are in
. cornponentd urmiboarele suberter:
)

»  Traseu direct hire punctul A $ B - Purnctaj masim 1z
+  Rscilare distributie pé arters - Punclaj matm 1:
*  Oscilare distributie pe trama stradald  Punctad maxdm 1;

CRITERIUL 3 - COEZIUNE

Pistele ce sunt conectate cu altele 5i care prezinth sensuri de depl asare
bidirectionale, twnt piste ce arag bicelst, Acost erterip are
corapgnenta uwrmitaarele suberiterdi;

T

+ Continuitate intre punctul A si & - Puncta) mavim 1:

‘-} »  Fermeabiitace - Funcra] mungm 1;
«  Mieed de egretrulre pista fatd de ftusorfle auto - Functaj macien 1;
+ Canectivitatea cu o Altd pletsd - Puncta) masim 1:

fas

" Ghid mctodelog e reglamenare » praactin, execullel, utllebril $1 mertenantel crkillor ge M rasIL LIk
penky ploclals - 2078
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CRITERNL 4 - CONFORT

Lonfortul reprezinta un alt ceiteriu swbaprecial in evaluaren pistelar
welt: Biciclstul trebule ta aibd o pistd cu iIMeaje de calitate =i Ul LM
indice g dearadare cht mai mic precum si o hund scurgere & apslor.
ACBEL Criteril are n carpdnentd urmatoarele subcriterfi;

= utarea tehmica @ infrastrectori (ndice de degradare) - Punctaj
maxim 2

+ Librnza pistei de bicicletd - Punctal masim 1;

o matwra finisajului - Punctal makim 1;

v Srur@ersa apeler - Punctaj makim 1

«  lluminak - Punctaj maxim 1;

CRITERIUL S - ATRACTIVITATE
Atractivitatea plstel esle legatd de integrarea in imprejunim a pistei

.l}. precum g de loghstica urbana oferitd pe trasen. acest criteriu are in
f}, compeonenta urmatoarels subcriterii:

= Integrarea in imprejurimi ! zone verzi - Punctai magim 1+

» Logisitica urband prezenta rastelunlor, parcarilor pe Lraseu) -
Pictaj maxim 1.

Pontru fiecare criteriu major de evaluare au (gst propuse subctiteri de evaluare 51 farmate
e caleul, astfel incat reeultatul gvaluirih ed poatd tire cont de =8t mai multe (tolte) Aspocte
redeyanta pantru un otllzator al infrastructurii de bciclets,

Avind in veooere metodologia de cvalars stabilit mai sus, rezultd ci o pistd de hiciclet
carg indaplineste |3 nivel maxim teate crteriile ve obline 10 puncte, Orice deficlentd
constatata duce |B schderea implicitd & punctajului, iar nota rezoltaed sti 13 baza docizhei
o mentingre sau renicdicre. Facem precizarea o nota obtinuth in figa de evaluare ene
criteriul principal al concluzief de solufionere a deficientelor constatare.

Tatiel 2-% - Beramatid pasctaju '] abtenat ip 2udul pEiclor de peciclete ealutente in syl cipiul Bacw ezl

Hguran Linferta Coerzlu GConfo  Atractivit Functa) final
ta Lo Tl Fi ate
T Chlaa Yicnorim 1.1 3.4 5.0 ", 1 15 .51
2 pdoiul rdepe 1deniel 14 4.0 g 4,3 1.5 .23
2 I AU P i 1.7 an 1.% 5.0 oo L [
* Drumul 52ni | LY 4.8 s .0 37
3 CNEftda 1 44 4.5 iz 0.0 S.4d5
& Mrelurgiree Shenees 1.0 ha 3.9 4,4 0.0 1
r Raw! Doerinesi 18 5.0 5.0 13 5,0 rar
& Druamiul Tatared 1.5 &l T.h 4.1 L3 5
o Bracew 1.0 1.3 24 4.1 c.0 423

=3 " Eaiaa 5a
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Confo  Atractivit Punctaj final

Siguran Liplarita Cooziy

A te e n
i T Wi 1.1 14 1.5 4.3 0.0 L
¥ ““%T!:'J;_?:L s 1.5 5.0 w0 5.1 5.0 .03
rd Berzel - Guzesth i3 iin 4.0 LR 4.5 R
1 Kiseleft o, & 5.1 1.4 41 2.3 376
4 Mascwres:| - Ploiesri 11 50 14 37 0.1 539
15 Camnktanbin [*rezan 1.4 5.0 hO a0 a2l b6
I s 14 4.1 15 L3 1.5 7.4
17 Fakrica de Gluccza A i e 1.8 L T43
id Aiba ludia D ebal 45 5.0 14 4.1 a0 it 57
17 B“’hﬁm"::fﬁ__'i Ctin w0 .0 X A1 .8 754
i Oozarghia 4 8 | 1.8 o r.g 6.5z
a1 Doraban i 1.0 v a3 LT -4 5.03
2 Lunpla L1sarrati| 4.1 EX] 19 4.0 1.5 B.0*
27 [UEIERTNEE e ] a9 e -7 0.0 .56
M Liviu Rebreanu 4.7 5.0 4.4 +.2 5.0 B4
5 Panralimr $.5 4, 1.0 +.1 .0 1.6
1 Prtrcam (| 3.0 BE iz 15 514
F Mata Charlas de Sl le 4.1 117 d 1 a1 ) .15
| Thegdar Fabady 03 5.1 1.7 17 C.d 3.83
g Gl gmilari 1.5 19 -9 41 23 TN
£ Lacal whovlr 4.8 4.0 4.0 4.1 5.0 B75
31 Camil Regpy 4.5 33 14 d.1 2.5 7.E
Iz 1 Decewntn = 1% p LA 1a FI 1.3 FI o83
A 13 Septeminie Lz + 8 4.8 4.8 0.o 5.1
a4 Aviatrrifr 1.4 5.0 5.0 Al 3.0 6.9%
35 Mirolae Grgorsscy 4.5 3.3 2.0 3.5 1% 7.75
14 Tuwlor ¥iadimireszu 1.0 i 4.4 .7 .0 41.74
» Wil nr 5.0 1e 4.1 0.4 3 LA
s LIbertatn 1.9 4.0 Fl 13 0. 41.74




In prezent retcmra de piste oe
bicicletd nsumeazd aprow maliv 56, 34
km lungime, 24% dintre acestia find
lacalizati in sectarul 1 at Mumicipliul
fucresti. Trebuls mentiomat Faptul
cd mai muit de jumdtate  cin
infrastiructura wele  exlstentda  nu
asigura conditiile minime necesare de
functignare, pentru aceasia categorie
fiind prepuse soluti de remediere,

astfel,  din cauza  lipsel  unel
infrast ructur gigura, Atracthva,
coezlve, confartablle ¢ directe, cota
modala & acestui med de deplasare
este  de  doar 4%,  conformp
chastionany ul realfzat cu populatia.

La nrvelul oregelor europens 5w
numai, s observd impoctanta s
recunpasterea avanhtajelor mobllitats
vela, In primul r8nd cxistd beneileii
asupra  séndtaril sl bundstdrl]
populatiel, dar s5i asupre reduceri
cansiderabile a emisiilor de diaxid de
carban, transpeetul fiind principala,
sufsd de  emisll din UE, conferm
Agentiei Eyropene de mMediy,

Totodata, muhicigiul Bucurestl mu poate i cormparat cu alte capitale Eurcpene din pungt ge
vedera al avansulyi infrastruclurii velo, unele dintre acestea implementand Infrastruckurg

wedd inc din anbl B,

In Copenhiaga, capltala Daremarce), sxictd aproximatly 388 ket de piste de biciclete, cu o
densitate de i 46hm de plstd/km' 5 0 cotd MMadaid de 41%,

51
33
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Figuth 2-7 - Distrburtyy infrastucturs de trlciclete pe
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Amsterdam, cagitala Tanlor de Jos, depune de sprosinmetiv 515 ki de piste de bicicletd cu
9 densitate de 0,46 k de plsta/km?® §i o cotd modald de 12%.

Figurd 2-1  |Imdgine rephecentallvd Amastardam, Thrkle de jos, surch imaging; JULChE el Ifg.nl

sUpimentar, aceste araje dispun de un cadrr urban atractiv <l sigur, cu valar ndleats ale
cotelor medale pentru deplasar pletanale sau pentry transpartul public. Astfel, parcLrel 5
evalutia celor dasd capitale europene au fost analizate pentry 3 prelua c2le mai eficignte
3 patrivite solutll ol varane de rezelvare z infrasvuclurii vedo, pentru a atinge efectels
sContate,

La mrvelul Murfcipiuls Bucurestt, existd doar 29,38 km de plstd de biciclete care Bsigurd
cenditii de funchanare 5i 30,92 km care in urma esaludrii nu prezintd condigii minime oe
funciignare, pentru acestea tind propuse sotitii de remediere. Totodatd, exisid 23 de seatii
I"¥elo de inchirere biciclete.,

Statille de inchirierg bickclete

statllle de inchiriere bicwiete sunt localizate in speclal in zona centrala si fn SecLlorul 1 al
Municipiulul Bueurest,
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Figura ?-11 - infrssbroctora de blciclete exlsbenld la ndvel mianicioal

in prozimitatea zonest urgs u fost amenalate piske pentru biviclisti, se regdsese sf puncte
de Inchiriat biciclewe ivelo {23 de punctel. in cartografierea de mai sus o poate gbserca ca
oar 10 statll ge inchiriere sunt amplasate pe traseul pistelar welo, restul de 1% statii Fiind
loe alizave in proxamitatea traseului existent sau la intrarea 5n marile parcur ale mum:ipiulm
(MerSstrdu, Tineretuld ate, b

mo ok, Ao, L VT W

L L= Th [

B . e




Fegura Z-12 - Statie el iere picwclene 1'velo Parcul Titan | sesd: R el res

Utilizacorli pot inchirla o bicldetd cu ajutorul aplicape! mobie I'Velp sau printr-up card de
membru. Pretul acestul servicin este de 10 leir? gre, 49 ten/tuna sau 149 lesfan, Cu toate
acestea, distribuiia 51 numdiul statiilor de inchiriat biciclete incursjeazs utilizares acestara
Tn scop recraalional § nu pentru a ajunge din cartersle rezidentiale eitre principelele zane
de atractie ale runicipiutur,

29N cazul infrastructuni care asiqued r:::nd1¢11 de utllizare, se recomandi mdsuri de crestere
3 Siguranged ¢i calitagit infrastructyrii, in vederca liminarii posibilelor confilcte eu pistgnii,
Acesie tratee AU Hst marcate in bmaginea urmdtoare.

in cadnl mobtlitatii wele din Bururesti, cele mal man valord sunt irregistrate pe
infiastructura existentd dar siintre wmpertante zone de agrement,

Astfel, se obserd valari ridicate pe axyl vest-egt- Splaiul independeniei, intre Lacul Mo -
Piala Unirii gi Parcul Matural Yacirest, pe axul nard-sud - ntee Cartisrul Baneasa, Plata
Victoriel, Frata Uninl, Pareul Tineretulur 31 Cartienl omonim. Valor considesabile au fost
1-:lmtrﬂn:ate- n Cartierul rumul Taberei, Bulevardut Unirll 51 Bulevardil asiatonior, 5 pe
iralal o1 dln Caetieryl Barcens,
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Fdura L-14 - Zone cu wfraskrsct re wele core paate genera wm conflicl Intre utilizatonii ne nlclete 4
siedani
Infrastructura velo existentd este amplazata ari pe suprafata carosabild, independent fata
de Zona aferenta oircualtiel aute (Calea ¥Yictoriel, Splaiul Independentel eic ) sar pe
suprafata pietenald intrdnd do cele mai multe ol Tn conflict cu utilizatorli acestela. 0N
punct de vedore al pesibilitatii de a fi generat un corflict intre otilizatarii vels 5i pietoni, in
cadrul plansef de mai sus, au Tost evidentiate principalele 2one unde se pot [dentifica asyfel
de probleme, Principarele artere cu irfrastructurd velo pe sprafaga pletonald care cenata
& astfel de disfuncile sunt ; Soe_ $refan cel Mare, Bd. Aviatorilor, Calea 13 Septembrie. B,

Drumud Taberei, Bd. Timisoara, S04, Olieniei, stc.
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7 J0dmudy tu AcCLEED

Flgusg E-15 t¥[zhanga parcured o IM2End Boiclaka sutavebicdl el o 10 minute de rranede Tatd de un
Pt de plecarg din Lumes porifemnc
Mn punet de vedere al accesibllithui vela versus arcesibilitates aute, bichlli acoperd o
tuprafatd gencroasd in cluda lipsed infrastricturi, diferengele find sesisabile pe portiunile
e drdin cu declivitale mare (podor) sau pe drumurile in care gooetul ou bicicleta etle
inkerzls {aurcstrada). in figura ge mai sus, se pat observa ariile de acoperire care au ca

Grigine un punct ales aleatoriv (v vecinitates limvites adimiristrative 8 Municipiulud
Bucuregtil,
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Frgurii fe 16 - Pistele vely omaingata confore Brigizih Ruehers Bl Upest]

Confonm Brigdzil Rutiere din Bucuresti, traseele care prevad phtele pentry biciclete In
Municipiul Bucurestl si sunt corespunzatoare din poncl de wedere al fureriona litatii
Jsemmalizani rutheae sunk wrmtcerele: Calea  Victorles yambele  sensur), Splaul
Independentei (pe tronsonul cuprins intre Calea Wiclarial si Pod Basarab - ambele sensuny),
3. Avtatorilor fambele sersury, Bd. Maresal Constantin Prezan (ambels SEMSUrEp, 08, Pipera
(B2 tronsonul Cupeins ntre Str, Micolae G £aramdil gl Str. Avlavizi], Str. Fabrla & Slusgzs
lembele sens ], Campla Libertitii ipe tronsonul Str, Babe Movac  Bd. Livig Rebres nuj, Str.
Baba Hovac - Str. C-tin Brancwsi (pe trongonul Ser, Cimpia Libertath  acsesul parculul Ab, |

o




Luza), 3tr- Redu Beller  intre Piaga Derobanti si Str. Av. Popa sarin, Cales Floreasca - intre
5. George Callmescu 51 508, Stefan cel Mare, Drumul Shiei [ intre acces Militari Shopping
Center 36 Ed, Tubin Manlu),

in Municipiul Bucuresli exista o serle de piste ainenajate sau in cure de amgnajare pentn
circulatia bicicletelor. Cu wate acesten, exlots deficiente care afecteasd utilizarea lor In
prezant. Brigacda Rubwrd a infarmat administraterdl dremulyi public <o privice 14 aceste
protleme 41 va manitoriza situatla pentry a cred conditin eptire de functionare & acestor
pisie,

Sngada Rutierd va continba 53 weritice respectarea chileriilor de sigurantad pentiu pitkela
peniru piciclete existents sy in curs de amcnajare, in scopul asigurrii unui mediv sigur
rentny tetf particrpantll la trsfic,

Cea mal mare parte a infrastructurll velo e<te reprezentatd de piste de Bicicletd, 5 |zalat
de: benzi ciclabite, cum este cea de pe Sptaiul Independentel § Strada Buzesti,

Zone de interes pentry bicilisti

Lele mai impertante arssle de destinatle a deplasarilor cu biclclera sunt reprezentate ge
Zana de centru, U precddere zona central nordich, vesticd §l sudicd, care include atat
birouri, centre comerciale, zone de agrement cat s spatii publice de calitate. Sineentar
zenzle de interes includ parcur, grddini, importante centre comerciale, expozitionale 5 de
agrement, clusterul Pipera dar 51 marl platforme industriale ailate ¢itre perfaria arasulul.

Pentru a evidentia princlpalele zone de destinatic ale deplasdrlor cu biecleta, dupa
locallzarea acrivitgtilor din microraigane, a fost caleulat gradul de Btraclic al Acestar
activitarl fdobdind, conform Ghidulet |, Trip Gereration Manual, 11th Edition™. Astfal. au fost
identificate cele mai importante Zone de destinatie pentiu biciclisth.
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lNigra 2-17 - Tohe de inleres pentro Bcisg

Pantru aidentlfea pesibilele zons de atractie, Tn cazul realizini wef infrastrectur] atractlve
pentru posibilii viiter biclcligt], au fost lecabizate lacurile de muncE ealstente. Astiel, se
observ o concentrare a acestera In Interiprul primulul fnel do circulatie 1 spre nardul
municipiului. Mumarul cel mat ridicat de lacuri de munca se concentreazi Tn 7ona Pipeca <l
Bireaca.
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FUrh I-1% - Lacalizarca lacwndor de unea din sanicipinl S e
viftparea refea propusd webyie 53 conecteze ronsle existente de interes dat 3i principalele

Zone Cu O densitate mare de woourt de muncd, de principalele 2éne generatoare de trafic,
astfel et refeaua si Me c3t mai directs 1 eoesivad in keritori,

Lonform cartogramei urmatoare, micrarainanele gereratoare de trafic major st localizats
n zona peri-centrald 5 cdtre perlferla municlpiulu, unde sunl localizate cartierele cu
lefuinke calective, cu a utllizare intensiva 4 berenului.
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Flgurs 2-1% - Zane sgmeratoacs de brallc i MUhlciplul Gucure st

ACeste 2o Cupkird cartiere precym: Dristor, Vitan, Trean, lanculy, Cbor, Milicar, Drumul
Tabered, Tudor Viadimirewws, Rahowa. Totodatd, se obserdi dezvoltare de noi cartiere
recideniiale generaicare de trafic cire zonele periferice gle municlpiolui, um ar fi
Pallady, Apdrdtorii Fatriei, Metalurgiei sau Brimewtl. Aceste areale sunt detenvite de

infrastructura majord 5 transport public, insd capacitatea de rrarepart este deseon depasitd
tin cauza volumilui mare de masing.




2.2.2 Reteaua stradald din Municiplul Bucurest!
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Fopurh I-20  Releala ruticrd e straci principale. e Unillare FartRale gl lacelo o Murloglulud Buggrgsdl
{prercrare dato da cdire tonsultant)
Refeaua rutierd 4in Buturesti este raracterizath de o diversitate si dengitabe remarca bild.
strazile i bulevardele sale se intind pe o lungime- semnificativa, conecting cartierele si
sectoarele oragului. Centrul exte desendt de artarsle principale, precum Eulevardul Lnii 5i
Calea victorlel, care asicurd accesul citre cele mai importante poncte de Interes < zone
comerclale. Tn afara centrului, refeaus se ramaflcd friir-o serde de sbragl 5 bulevards mai




mici, care conecteard cartiercle rezidenpiale 3 zonede Industriale, Cu toate acestea, raficyl
atleanerat 5 infrastrociura invechitd ramin provocsr semnificative pentru mobilitalea
Lrband.

La nmivel reglonal, Municipful Bucurssti se conecteazd cu principalii poll de dezvaltare
ccankamica, Constanta, Plolesti, Brazov & Pitesti, prin imtermediul autostrasitar A1 {spre
Pitcgtiy, A2 ispre Conslanga), A1 (spre Ploiesti continuandu-sa ¢y DM1 spre Brazov).

CONMGURAREA $15TEMUALLI DE STARZ i1 ALTRCIFIVL BARCLIREST] - MCHIOGIE STRADA LA

MR LRI IRET IR NY

LIRS T T T o
r

imELamarnt

Y

LiE=FYIIPFELEINL

"
- r
LR ¥ NIFT F ¥y Y Sprar ) ] O T e e e

- ' 0
5 . '
............. T [T T - Y

BOMY CERTRALL IOHA MER CEr TR L 201 bk LN Wi 1. Lmgan,
S oy v bl Urrwm i L e PE T Gt i g Ll it el e iy |
[P e LY PP YA T Ltk N el o o e P Pl B rirecely
W o M AR O Bl I O M e Het mben o g e ol ey, {7 PFRE
1 Iy pesprtn b ArErTEH B 4 b bl i i s el e Clslen ey g B o L L OEE
e e AT LT e | e Nl O i Ly | e i Wl b e gag e
T v LICLHP 2 il frall e gy oy el
T T e i bt i E—— T S catl g I
|&tiy L grimarh] [apruiglll v sz rd e roal! e LT =

Frgura 2-21 - Configuiarea morfringlcd 3 sitt=melul de sirazn 4in 2ane contrali @ @onlciiolui Bucurest]
Spre periferia sa

Auniciplul Bucuregti este dezvoltal pe haza a 4 Gpologll ge comigurare a sistemului de Lrama
ttradala, Zona centrald este formatd dm strazi cu un profil stradal mic ¢ pielanal ingust,
disitribulte neregulat fling rezultate i urma dezvoltari fondulul censtruit, Conectate ba tn
rorldon de trafic important bz nivelu! murdelpiolyi, ce creazi Leghturi cu zonele peri-centrale
7 cartierele mweginate, Implesnentarea unui traseu de piste velo pe un astfel de sistem o
va putea refpecta ceractensticile de liniaritale 3 coerentd, avind in wedere caracterul
neregulat al stréziler, Solutia aptimd de a putea cohecta zona centrald cu restul Arealelor
prin intermediul retelel de piste velo va presupune modernizarea coridorulu principal §i g
URed STraEi care AU un trazen [imiar §i coerent. Cateva sirdzi care prezintd aceste
caracteristiel sunt ¢ 3tr, Llpscani, Str. Academiet, Bd. Hristo Botev, Scr. lun Breggianu.

Zunele peri-centrale & regisesc in proximiLatea centrulul I3torle, acested sunt reprezentate
de: Carlierul Evreiesc, Carlierol Armenesc, Ioma Dacia, Pista Ramani, Stirbed Yodi,
Clamigil, extremitaiea sudicd & Pielei Unini, Aceste areale ilustreazh & mixitate de tipoloeli
stradale. Configurarea in sisterm rectamgular, formata din strazfle locale. dorndg din aceskt
purct de vedere inr prin bnoer megiul nantébl, continuitati 4 coeremtei farmeazi legdluri
intre principatele strizi de categeria | si ),

{ea de-a treig zond esta reprezentata de principalale cartiere als Munlcipiulul Bucurest,
dispuge circular fakd de zona centrald, Sisterul stradsl este reprezentat de g confgurara
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ma |oritar rectandulard a strazllor principale o8 catedtria || 51 111 care sunt conectate Tntre
ele de ewtremititile slrazilor locale de tip grid,

G LWt
Fipurk 2-33 - Tipolagie de strazl - Tesut parf -
central
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Flgurd 2-24 - Tipglayie de straz! - Cesus urban Fignira 2- 35 - Tipalowio de 1tragi - bosut pedsferic

La nivel perferle se remarca prezenta mai multor surizl subgdimeansionate. fara retuare sau
de tip fuhdatura, Conesiunile cu prinelpaiele strizi de caveaoria |l 5i |l senk mai rare, strazile
locale farmdrd un sistenn stradal in Incerionul acestor e yrbape Coreetdngu-se cu
caridearele prindpale de trafic prin intecmediul strdzilor coclettare de categaria I,
principale T situl Lor.




Toake Bitéselr care converg citre Tona cenlrald sunt blecate, cy {ndicatan da Congestie
rarl st Foarte mani, in crele de vaef, dar gi 0 aiara |gr,
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Concentrared locurilos do muncd in 2ona de nord (Plara Presei. Fipera, surel vigiou, dar s
Flaka VWictorizi), face ca toals legaturfle in acea zoni sa fe congestlonate merey, indiferent
de punctul de orlgine si orieniares traficului. Pentru a accesa Lot acasti poli esle necesara
Lravarsarea raului Colentfna < 4 hwelului sucundar da circulape, ACeasti arterd reprezintd
una dintre cele mai congestionate trasee, aliwri de bd. lliv Maniv, in acelag bmp, o parge
din traflcul de la crele de varf are ca destinatie wnitdtile de fmedtamand din munisipiu.

Uha #in caxele aglomeranlor din arele de vart sunt datorate nollor dezvollarii |mobiliare
ge tip wni-fonetionzl, carora e lipses dotdelle complementare locodrif, asifel anmmilte
functiuni in apeclal cele de inva{ambnk, recreere 3 sport, lipsesc din cadrul noilar
arsambluri, cega o8 pune o prezfunc supdimentara pe infrastructura municipivlui, distanele
depdsind uneari 3i 3 km, in Hpsa de altermative.

De asemenea, la nivel lecal, din cauza spapulul amenajal péntry auigvehicule &ioa
Lratuarelor deseor blocate tau impracticabile, siguranta pletonlior ette precard, existand
mille puncte de conflict in toate cartierse municipilui,

Degi 13 onizont se contureazd legatwi suplimentere alnspre rarele de expansivne si
subarbane (spre exemplu prolectul Qrbital Bocuregtil, traficul adus de acestea 3 de
actualede dromuri radiale ajunge in linal pe aceessl tramd stradald, care este deja
Suprasclleitatd la masim,

Fentru a preveni continuaiea conpestiondrii interseciulor va f5 necesard initierea unei
polithci d& amenajare de parciri de transfer, care =3 suskind continuarea deplasinlor cu alte
mljlaoce de transport, durabile, in detrimantul agtopmabilulu parsonal,

ACCiden bela

Din punct de vedets al sigurantei in traflc, bickellgti 3§ pletanii sunt principalele vielime in
cazul accidentelor cu adtavehicule, Pomind de |8 datele eferite de Politia Rutiers, a Brighzi
Rutiere 51 a datelar referitaare la pezitienarea traseclor vebs amalogate, ou fost spatializate
Imfarmatiile care tin de numarol respectiv densitatea accldentelor rutiere 'n care sunt
Itreplincati bicic liztii.

Confarm cartars de meai jos, elaborate pe baza datelor din anul 2019, cele mai multe
accidente in acel an, n care au fost implicati Bicicigt cunt lacalizate in Seckorul 1, 53 1a
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Figurs 2-27 - Humar de avLcidente e weoioal & relecrare date de cater rorsultart]

ACESla este Lmmat de sectorul 2, sectorul 3 31 secroml 6 cu 42, 37 respectiv 17 de accidente,
Sectorul & a inreglstrat el maj mic nurmdr de sccidente, egal cu 5. In cartograma urmitpare
au fast evldentiate princlpalele zone in care ay fost redatate accidenis care oy Il at
blekelisti, cauzalitatea fiind reprezertatd de abaterile acestora Areal cu cox mal mars
Concenlralie de aoclaente 2ste reprezentat de Pista Romand, Totodatd, cea mai mare parte
3 acCidentelor sunt localizate in afara reielei velo #xistente, conflictele o trafieul agto
ling des Intilnfte in special pe reteaus iulierd prind pald.
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Figurd 3-28 - Huindr de aceldente e ae (o) mplicsti bicrslish s inlrasbFuctum vabe sxislents n

Haniciiul Rycurettl Jprel wcrarg date de citre consultant b
Dit punct de vederc al locallzarll aociderntelor, zonele cy cele mal mylte incCdente sunt
reprezentate de Piata Victoried, Mafa Rorwand, Universitate i jn prod niitaca Sos. tafan cel
Mare, In concluzie, cele mai multe accldente in £arg sunt implicayi BMciclist! =0 ail% n zona
centrala a Municipivlui acole unde nu este dersalaki g infrastrocturd specillcd pentur
circulatia velo, Acestea se intampld frecvent din caua lipsel de atentle, neglijentel <i a
faptulul ¢ majoritatea ulilizatoriler de bicicletd nu felasesc echipamentul speclal de
proteciie: CAWA, vesta refrectarlzanta, eL,
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Figurd :3% « Densmates accidenelnr rutiere [ care sunt implrcat] bleiellzh in urmcgrinl Bucurest
iptclwrcrang date de oatte conaultant]

Aapurtande-ne 1 denistetés accidentelor rutlers fncare sunt impcatl bicictisti, observim
n figura de wai sus o spatializare difuzi respectl- Intenss a zonelor o cele mai mulie
accidente raportate la infrastroctura valo existenti. Asttel, majoritatea arcalelar cu
densltate intesd sunt locelizale in rong centrald, ¢ pe partea nord-esticd, respectly nord-
vESICE & [helulul principal, Aceste zome sunt lecalizate in proximitates pistelor welo
omelogate, lucru care denotd neveda & totodata necesitatea dezvoltaril unci infrastructurs
penbru a creste siguranta bicicl [F6ilor in trafie,




2.2.3 Statil self-repair
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Figurd &-3d | sealizarea stakillue self-1epair &ksieara

Cartegrama antendoard evidengiazd statile de “schf-repair” pentru bloiclela {acestea fiind
daar 20 igdentificate] §i refesua exlstenta de piste pentru biciclete.

In total,

sunt identificate 21 de stapli de selff-repair peptru plewclete, amptasate

preponderent in z2ona eentrald si semicentrald a orasului.
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Staviile sunt distribuile astfel fncit sé acopere diverse zone ale oraslui, N3 extetd o
cancentrare mai mare In partea centrada, acolo unde traficul de blelelate este mai intens.

*tatutul statlllar de self-reparr, majaritatea fiind 1mplementate de LHG-urd, hidica faptul cd
Fnfrastructura de intreginers pentru bicleligti g este in totalitate acoperitd de autaritatile
publice. Aceasta sugersaz¥ o peveie de Impdlcars sporits din partca administratie! locale
pentru a suskine 5 extiinde astfel de initlatrae,

Desi refeaua de statll de self-repalr este un pas pozitFy, amplasares acectora & 4 pistelar de
bleiclete arata <a incd existd zone neacoperile, mai ales in pEnieriE. Ciea og poate contribus
la transpert poverty pentit locuitorii din aceste gone.
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1.3 Transport public $i intermodalitate

Transportl publfc in municipiul Bucuresti este ezenfial pentru mabilitatea urtama, oferlnd
o varietate de apbisn pentru locuitorii sil <h pantry vizitatar., Printre peincipalcle mijloace
de transport public se NuMArE metraul, autokuzele, tramvaiele sl troleibuzels.

AUCODLz#le reprezintd un alt pilen al wansportulul public din Bucuresti, ofaringd o refea
extinsd de rute care acopert intregul oras si zonele adiacente. Acestea sunt adites preferate
Pentry o sunt mai Flexibile in privinta rutedor 5t mooperd zonele in care metrout A aj mge,
Cu beate acestes, urepr se confrsita cu prableme legate de trafic of inkarzier, Tramaiele
g rdeibuzele completrazd reteaua de Lransport publkc din Bucuresty, aterind cilakorl
confertabile i accesibite Tn diferite pargi ale orazului, Acestea sunt adesea preferate pentru
£d sunt ecolcglee si pentru <3 ajuts ta reducerea Lraficul i in oras. Cytpate acestes, sistemul
de transpart public din Bucurest] se confruntd cu diverse provocar sl problems,

Metrou - transport subteran

Metroul din Buriresti este reprezeatat de cingi inil $i 63 statit stapni ce acopery o mare parte
div ofat & reprezintd puncte vitale ale retelzi de transpart urixan, Bste preferat de mitl
cdldton pankru viteza de deplasare si confort. Cu togte acestea, in ultimil ani, au existat
problemes legate de supraaglomerare 5 inkarzieri. malk ales n oreta de vart.

orfonm hestionarulul reallzar cu populalia, cota modatd pentru utbilzacea metroulul este
de 9, 9%,

Reresua de metro este configurat® pe & magistrale
« M1 Pantelimon - Orlctor 2;

* M2 - Plpera - Bercent { Tudor -Arghesi);

# M3 . Preciried - Anghel Salkgny:

= M4 Gargde Nord2 Depoy Straulesii;

« M5 Erailor - R3ul Boamned,

Ced man circulatd magsirald este ruts M2 Pipera - Berceni cu extindersa traseyl i parin
statia Tudor Ardhezi pentru fluxul mare de utilizatorl care ao ca punct de gornire
extremitatea cartloralu Bercenl, Cormura Bercend sau Orasul Popesti Leordeni, Avantajul
acestel magistrale aste acela o3 traversazd municiplul de axul nord-sud traversing atit Tone
de interes cultural, economie, turistic pe care le conecteasd cu arealele rexuiantiate din
partea de sud gl centre a munichpialu.

In figura urmiloare e poate abserya spatiah zarea magistraleler de metro 5 statille aferents
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ERgUIA 4-31 - Spatializarea rate el de rmelbo ci shathile aferanks aesetary [y Munleipiul Bucuresty

La mivelol accesibilitatii, refeava de metrou acopera ¢ arie sabisficitoare de deservire cu o
raza de B0 m pentru fiecare statke, Din acest punct de vedere zonele nedessrvile de acest
mod de transpert sunl: Cartierele Ednsasa, 4ndronache, Di3mdroala, vatra MOUR, Henrs
Coanda, lon Creangd, Colennina, Fundeni, Baiculii, Malaxa, 35 aooust, Cargl, Uranus, 12
aeptembrie, Glurgiului, Progresul, Ferentari, Rahova, Ghencea, Giulesth 5 Gluleski Sarki,

I cadrul reprezentarii de mai joe au fost ilustrate fzocronele statiilor de meatron pe o
distantd de 10 respectiv 15 minute de la aceesl citre acest mijlos de transpart.
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Figurs 1-31 - Izocarni e 10 =i 5 minute penlry glagile de netiou

Din punct de veoere al flusurilor de utilizare 3 rejelei de metran, in cadrul statisticllor
oferite de Wetrorex 5.4, sv observd faptut <8 Tn anul 2020 5-a inreglstrat o scaders g
numarulul te caldeor, acesta Mind cu aprogimat 44% mai mic laka de anul 2019 din cauza
cantextulul pandermic. Literior numarul anusl de calaten a crescut i 29, 7% ajungdnd La 130
milioane de utilzators pe an, conform deteler extrase siprelucrate din cadrul Rapcartelor
anuale din peripada 2M5 - 2022 ale Secietdtii Private de Transpert Public Metrorex,
Principala caus3 care denotd aceasts seidere drastich a numarolui de utillzator a rerelei de




metrou a fost data de restrictlile de cliculatie impuse cetdtenilor in pericada pandemica
dinlre anii 2020-2027

Cregteres useard 1 numdrului de caldton in anul 2021 - Z0L4L, nsG inferoard valorh din
peripada 2015-2019, s& datoreaza femomenului work from home® inceput in dmpul
pandemigl cang
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Fizurk &-33  Cvnlubia numaruicd de wtilizaber al rateles de Selroe in perloads J015 - 2027 praluerars
date de caire Copduliam)

Extindenle recente ale refelei de melrgu 51 inavgurarea primulul trenson al non masistrale
M5 BU AV R impack semnificacly Atupra accesibflitatii tertoriulud, atrégand dupd sine o
térie de N dezvellari, Acest lucru a determinal transfarmarea rezervelor de teren din
apropietea  statiilor de metrow in cartiere rezidentlale, Tone de birgurd sau centre
comerclale. Cu weate stestea, o parte semnificativd din noile dezvaltdrl rezidentiale i de
birour 5 au concehityat de-a lungul coridorului nord-sud, care este deservil de Madistrala M2,

Aceastd concentrare a avut drept cezubtat un derschilibry inlre dervoltarea rezidentiala
predaminants in sud 5 cea a Zanelor de birouri Tn noeel. Acest dezechillbru a condus 16 o
suprasslicitare a magistralet in orele de var, ¥n special in cele dous noduri majore, respectiv
stagiile Plata Wicteslal i Piata Lnfrl.

Lin aspect important in ce2a ce priveste reteaua de metrawr 3 intemedalitatea intre acesta
§1 utilizarea Micicletei este reprezentat de rasteleds ! parchiels pentry, biciclete amplasate (e
intririle 1a metrou. In situatia actuald exista stati dotate U acensla facilitate (in special
statifle de pe magistala M5, dar 5iostagii de2 pe alte magistrale, precum Constantin
Brancoveanu),
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Conform Chestionamlul cu Populatia, trarsportul public degine @ cotd moedald oe 37,7%,

aceasta cuprinzard transportul cu bramvaiul, agrobuzul sag Lroleibuzol

Tronsport public cu Tramyalul

Reteawa de tramval din Bucuresti reprezinta un element esential al infrastructuri orasulud,

avind o istorie bogotd s o importantd semnificaliva in transpartul pubdic,

Cu o prezentd remarcabild in peisajul urban, tramvaiele sunt on mad e transpart popular
printre lgcyitari 5 wizitaton, aceastd relea nu ooar faciliteaza maokilitates, ci 5i contribuie

la caracterul distingtiv al grasulid,

Incepyiurile retelel de tramval din Bueurage
pot fi urmarte ncd din secolul al XX lea,
cand au aparut primele linii de tramvai trase
de cal, insd, adath cu progresul tehnologic,

tamvalele au fost electrificate, aducand o |

schimbare semnificebiva Tn modul in cars
pamerii 5 deplasad In oras, Asthzi, reteaus
este  partlal mngdemizats, se intlnde pe
apravimativ 141 km si cuprinde mai multe lini
fare acopera diverse 2eow ale orasului, de 1A
suburbiile indepartate pand in inima orasului.

Lnul dintre 2apectele distinctive ale retelei de
tramvaie din Bucuresti este  diversitakea
vehiculelar, De le tramvalele clasles s aspeet
retre, pand la cele mal moderne §i eliciontc
magele, pastgerii au o vanetate de cptiom
pentru cildtorie, Acest amestec de wechl si
now confard an farmec aparte oragului §
retelel sale de wrameaie. Tramwaiele din
Bucurasti nu sunt dear unmod de transport, i
< wny simbaol al grasulue, [naginile cu tramyars
strabAtdnd bulevardels largi sau trecdnd prin
pisle aglaomergte fag parte din identitates
wizuald 8 Bucurestiuidi, Peftru mulki lecalnici
gi twrist, caldtorz cu tramvatul este ru doar
vn mijlog practic de a ajunge La d&at | habie, Li
fi & experienta culturala i estetica.

Cu toate acesten, fefeaud de tramvaie din
Bucurcsti sc confruntd cu multe provocari,
Infrastructira  weche rmcesitd  ntrefinere
constantd §i mo<dernizare pentro & raspunde
nevoilor i schimbare ale populatiel < pencru
4 #sigUra un serviciu sigur, eficient si fiabil,

ligmra Y45 . Flnta actuald de 1ramwvake
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De asemenea. tiaficul aglamerat 5 condifiile relee por afecta fn mod negariv timpii de

cHlatorie si siguranta pasagerilar

Principalele trasee d2 tramval din Bucoresti sunt;

Talel 2-4 - Trasee'e cuiberts de franvel din Muniiple) Bucuresti rdate prelverala de corsublant

Punch Barrke S g R Dy e .
1.-10. Sura Mara Mel. Banwmanca 23 Zetarilar Faur, piasta 4
] Plala Prese MEZes | Car 1 wr DRmarga-a Watlle Parvan
A mata Banease | Platz 8. Gheorgha 7  hwrerar Fiatq Limiri:
Depoul Al&ysdria . i
T
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Reteaua de tremwai din Municiplul Bocuresti este totodata si cea mal luregd retea de tramvai
din Reméania insumand 741 de km. Conform STE 5.4, acesta deserveste o wprafats de 1.516

kit dimtre care 240 Jam? filnd locallzali it zona centrala,

fartrgrama de mal jos ilusireaza reteaua de tramval 51 losalizares statiilar.

S¢ abrared a lipsd 3 conectivitatii pe directia nord-est sud-west g in cadrul Inelului median.
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Figurd I-38 - Trasaale de dramea impredsd cw staliile aferente acosiera dem Bumcip AL wra b

influstrarea de mai 05 sunt prezentale izocrarole de accesibilitate catre statiile de tranneai.
Conferm analized efectugte, refeaua de tramval Acoperd o supralatd mare de desenvre flnd
foarte bine conectald cu siskomul de metrow i autobuz, Un aspecl negativ, din punct de
litatii catre releaua de tramvai este reprezental de Lipsa infrastruciurii in
Hatd de Pndul Basarab - Ergilar - Unlversitate - Piata Ramand - Fiata Yictores,
este inclusi in zona de deservire a retelel de aurobuz recpectiv metno.
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Transport public cu autobuze

Aceasta reprezinta wn glement vital al sistemulu e tramspart public, avird capagitaten de
a completd reteaus de transpart public de mare capacitate.

e reteaun e tramyvaie poste acopers Zonele mai denze 3 mai populate, autabuzele sunt
esentlale penlir a asigura conectivitatea monicipiolut 3| pe strizile securelare, ntre zonele

W @ cefere mal schzotd de transport, sAu mai pufin populate sl localitdile din zena
ifan3.
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Flzurd 238 « Traseala e Amtpouz ofBan 40 metrapolitan impreund co statile alererte acestora

Flexibilitatea autchuzelor le permite s& ajunga in zone unde infrastructura pentru alte
mijloace de transport ar fi dificil de implementat sau coatisitoare.

O caracteristica impartanta a releles de autsbuze ette capacitatea lor de 3 depasi banerele
e discontinuitate in retea cara pot fi prezente T cazul eramvalelar sau trpleibuzelor. De
exemplu, autobuTele pot forma binii lungl care conecteaza o varletate mare de zone de
nLeres, precum bna 184 care are o lundime d2 25 km g circuld pe inelul medfan, intra
#ond in care reteaua de tramvel este discantivud. Acest lugny oferd locuiterilor acces la

&




cranspart public inkr-un mod eflcient s convenabil, facilitind mobilitatea in intreaga ona
urbana b suburband .

Viteza redusd de deplasare pe anumite linii de autohuz din Bucurestn poate afecta
semnificativ eficienta servclitor de trantport public. Din cele &6 de linf de gutobuz local
Care aperaazi inmunicipiul Bucuresty, dJoar 12 dintre asestea atirg 4 vitezad medie de peste
13N Th Limpul saptamanii. Cele mai scazute viteze sunt inregirrate pe linile 222 (drumwl
Takerei  prelungirea Gheheea - cartiemgl Latin] 5i 278 (str. Preciziel  str. Tineretulul), el
vitgze madii de8 deplasare de 6,46 kmish, regpectiv 9.29 kmfh, Pe linia 222, viteza redusa
etle cavzata de fluxurile ridicate de trafle din sectsarele 3, 4 = 5, care converg spre
bulevardul luliu ssaniu inarele de varf, Sndreptandu-se spre centura Bucurestiulut.

Faptul c& transportul public circul® nedlsociat de restul traficului pe segmentele foarte
aglomerate contribaie la scaderes semnilicat!va a eficiante aceui sarvicio.

Corgestin rders poate provocd inlarzieri semnificative pentru autobuze, alectdnd
punctualltatea gi corfortul cilitomiee, Astfel, este important =& 52 ia in considerars solutii
pentru irmbunatatirea circulatiel autobuzelor, cum ar [ optimizares Lraseelor, introducerea
banziler dedizate pentra transpartul public seuamplementarsy alter misuri de gestionare a
traficului pentru a reduce Impactol negate al congestionéni azupra serdcillor de trandpart
public,

Transport publle cu troleibuzul

Reteaua de tredeibuz din Bucuresti i 45 Fiata 5: valevozs Brielu
Fseﬁnuala pentru  mabllitatea urband. > S1al Fundnn e
nsa ¢ confruntd cu unele provacard, - —

, R , £ Valey Argaculul Baicplui
cum ar fi traficul avto ridicat, Hpsa de —
culoare de circulaile dedicate, si flota - Citastiita EEile Porval
invechitd, elermente ce influenteazi 7 Piala Resite G
witeZa dé deplasare, Tn special in orele L . Hd. Bacarabia LK g Nard
de varl. Aceasis retea este compysi din Be Baiudui liara de Nard
13 limb care sunt detervite de patru Be Arena Hebibela Erldui
depauri G troleibuze situata in Berearm, | o Arena r-_lal;"ﬂnalé | MiIrced WulcinassL
Bucwgstii  Mpi, Bujoreni 51 Yalra 3 WAlew fageald . Gara de norgd
Luminoasd, L Dapt Alarandr Lera da Mord

Y7 Plate 5. Valevazl | Teorminal Strauleste

Tabe=| 2-53 - Traneels existenpe ge trelelbez SN Muidopiol Boouesli

in cluaa pratectelsr dn anii 19940, traseele 51 distantele dintre statll au rdmas neschimbate,
conform unes scheme stabllite in perioada comunistd, Aceastd schemd permile cal torilor =i
s& ceplaseze din cartierele perferles spre eentrul crasului 5i napol, dar nu faclliteazd
deplasarea in taate direckiile prin oras sau traversarea lui. Astlel, desi rebeaua de troleibue
ofera oalternativh ecologics si eficientn de transpart pubdlc, Tmbundt ELiri in ceea ce priveste
trasecle ¢ infrastructina &r putea contribui la cregterea eficlentel si atractivicltll acesteda
pentru caladon,
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Figard 2-34 - Traseele ge bruleibuz  impradna wu satlie alerente acesiora din Nuerdcipay| Bucuresti

Infrastruciura destingtd traleibuzelor nu este atit de cxbinss ca cede de autobuz, meLroy
sal tramval, aceastd madalltate de transpert find cea mal Putin dezvoltatd, Totug, la
nivelud Zonei centrale, meepectiv peri-centrale, arcasti modalltate de transport geseryaste
O rmare partedin areal acopering suprafata rordics Inclusa in inetul principal al Municipiyiu
Bucurastifi exeremisitile estlee respectiv vestice,

s v

) -

L1 aq



* Logerda
L I'_"' Leaks Mol Baosnsh
I G chatlbodois
= - 1 5 wtingy
1 B 10 mee

1
L
-:l_
=
—
o
/
|
=
L]
|
=
W - am — o
g 2= 5 unﬂﬁ.num

Frourd 240 - lugtrares fzocomebor o5 § 1espectiv 10 minute pentry trasspetiul de vp O olebor




Mer urban
F uxuri din 7ona matrapali{sng

++ :
.. \ FPE: . EEms =
L 7 i i e =
B “ B ic
T T
[ ] uC
2 : E -
= o - AT
L 4 T L1
T ¢ ‘— _’ i~
T I
=y 2 - % 5

"

kB mde }
I B E EEEFE

[}
"". " Tarmuingl

SCHEMA CONCEPTUALA
TERMINAL INTERMODAL
= e P T P L =
1- * Lﬁ:':ﬂlllr.“hﬂl:'ll EL{%TFE;&": {i:lhum ﬁmlu.

Frurd 2-41 fchema conceptuald de fimeckicnare 2 ynui terminal mullimadal

Din punct de vedere al intermodalindlii, municipiul Bucurest detine cel maj compHer sistemn
de trarspary public din Remania. Prezonta traseelor aeriene 5 fereviare natlenale respactiv
internationale, alatun de retelele locale de metrow, tramvai si autobuz compun sistemal de
rranspart public al regivnii Bucuresti-Nfov. Tn amurnice puncte de interseckie acestea
venersaza nndun intermadala care faciliterzd transferul utlllEeeolar de la o modalltate da
transpert la attz. Wodurle intermedale se ot fncadra in 4 categoril de rangud dupd cum
Urmeazd

«  Mod intermodal e rang | - configurat din prazentd Wansportulul public local alatun
de a modalitate de bansport ce oferd accesbilitale {a mivel international sau
teritorial precum gdrile CF, aeraporturle sau marile aulobaze.

« Mod Intermadal de rang | conflgurat din prezenia tuturor traseelar ds transpart
public local, metrou, tramvai, autobuz S troleibuz Cate asigurd Conectivitalea la
nivel tocal $i metropolitan,

+ HNod nlermedal de rang |l configurat din prezenta unel maglstrale d2 metrou
Cconectald la vnul din siskemele supraterane de wranspoerk public, tramyal, qulobug
shb trodetbus ce aslgura o conectivitate La nivel sectorial.

¢ Hod Intermodal de rarg IV configurat din intersectia g 2 trazes oe Lrarsport public
suprateran, tramval si aulobuz sau trol@ibuz care agigura o Conactivitare la hived
zonal sl au o accesibilitate de tranzit scazuta.

La nlvelul runicipiului Bucuresti existd Tn momentut de fand 4 nedurs intermadale de rang |
acesten flind reprezentats de seroportyrile Otopen! o Bireaca respectiv Gara de Mord 5
Gara Bdneasa care corespurad caracteristicilar de e lasare eridentiate anteriar,

Nodurile intermodate de rang B respectiv rang 1] s& regdsesc orivnge ealstd o static de
metrod aferenta sistemuiui de transport subteran de vitezd reprezentat de 43 statii,
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Fe plan secundar, local nodurle intermodale de rang I¥ sunt localizate 7n multe locuri, dar

principalele 5 cel mal usor de identificar sunt cele in care se Intarsectéazs rutele de tramvai
Cu cele de autobuz respectiv troleibus,
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Figurd 283 « Inrermmodelitales Ia nralul wurlelpiuly Bucures]

in figura antericard se poate observa localizarea principalelor nodur Intermedale s
canesilnea dintre marfle infrastroctud de transport reprezentate prin giri 5 aeropartur.

In cadrul acesiui sistern intermonal far Parie §i terminalele smplasate in mamentul de faga
n zonele periferice ale capitalei.
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Umologate Lip "Lerminal de transpart public” sumt spatiile de park & ride de [s Straulesti,
4 Tudar Arghezi care sunt conectate qu refeaua de mebrou respectiv autabuz si trolefbuz
$&U tramval.

Tn cagrun Intermipdaditatii transpertului pubdle, aldl pentru nodurile Imermpdale superisare
de rang | g Il c8F 5 pentrit cele secundare de rang il 5 1V (psete dprarile aferente
infrastructunil nemdtarizate,
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Fiyurd #144 - 1dentitkzarea infrastructicli vele reporiaté 1a Lidesmadalitaied tramspoiLiui pubie SEtanc

Tn cadrn Lransportulul nemstgrizat sunt incadrate transportul velo si cel cu trotineta, carg
se regatces inoriici urul dintre nadurile majoce prezentate anteriar. Implementarea Lnor
parciri peptree blelelete! protinete s dervoltarea unei infrastrocturs de pickE Care +a
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coneclase nodurile intarmodale de principalele 20re de interes din proximitate, ar incuraja
vtilfzarea Lransprotulal nemotorizat si torodatd ar satlsface coverea cresoutd de transpart
alternathv eco-friendly.

fn concluzte intermodalitatea existd la mivelul rmunlelpiul i 3 in Zona metropolltana insd
numarul lacatillor este mig iar cele existente sual caracterizate de lipsa dotarlor pentru
transportul pubtic nemotarizat 5i nu suni conectate eficlent Ia retele de pistd de bicidetd,

Infraslructura velo existentd se reglseste in mormenlul de fatd in doar chteva nodurd
intermodale de rang inferior, I si N,

Principalele noduri intermodale care sont traversate sy au lpcalizat in imediata lor
proximitate o infrastrictura 3 transporutlui nematorizat sunt: Plata Yicteriai [rang 11), Stefan
el Mare, Obor, Flata Incuidl, Piata Muncil, Dristar 2, Pantelirnon, Castin Geargian, Titan,
1 Decembrie, Politehrlca 51 Lujeroful, Academia Militard 3 Favorlt {rane N} respoctiv Orizont,
Tuder Vigdimirescu, Faverit, Lonstantin Brancusi si Raul Doamnei {rang |17,

La nlvelut terminaledor intermodale, nici wnul dintre acesrsa no este conectal
infrastroctara velo exlstanta.




2.4 Managementul traficulul velo

In ultimid am, Buclrestiul 3 cunoscut o crestere semmifeativi a popeJlarilatii sistemelor de
inchiriae biciclete, oferind regfdentilor 31 turistilor o alternative ecologlcd 5l sAndtoasd La

rifloacale tradipionale de transoort.
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de inchiriat bicilete poate fi descrisa in citeva etape impartante.

Initial, inchirlersa bicictetelor in Bucuresti erz tmitats 7 fragmentatd. Civeva companli
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private pigraay acest serviciu, aar infrastructure eca precard § nu exlcla a raten coerentd
de statii deinchiriat.

Cu toate acestea, interesul pentru utilizarea Dicicletsi & creeewr ddatd cu comatientizaren
asupra poludrl i a traficulul intens din grag,

In anll case au urmat, ool statiilor si al bicicletelor dlzponibile a crescul conctane, Ma
multe cartlére si zone din Euturesti au fost acoperite de lefeava e stagil de Tnchiriar
tlelclate, faciitind accesul la acest mijloc de tramsport alternatly. De asevmnenea, au fosl
Introduse poi optiunl pentru utlizatecl, cum ar A abonamentele pe termen Wyng sau
reducerile pentry studentl $ pensienark, pentru a Tnouraje utiizarea biclcletelor in sCopuUri
Zilnice- Un alk factar imporiant ih evalutia sistemblui de Snchiriat blckeleta a fest Integrarea
acestuia in solutille de transport Intcligent ale orasului.

Aplicatll moblle 3i platforme online au Fool dezwoltate pentru 3 permite ukilizacedlor =&
giseasca statiile de fnchirlat, i verifice dispenibilitatea bicle |stelar sl 34 efeclucze plAgi
rapid 5 uzor. Aceastd digitalizare a 13cuk <3 uthizarea bicicletelor % e mai comeenabili 51
arcexibila,

Pe misurd ce eonstientizares asupra beneficiilor ciclismului petru singtate g mediy a
Crascot g intereful pentru sisternul de inchirlal ticiclete dia Bucuresti a conmtinuar &5
Creasca. Astlzl. stattite de inchirlat biciclete sunt o parte Megranta a peisajutui urban 4 au
devenil o sRtiune pentrua evita traflcul of pentrua redescops i frumusates orasului pe doud
ri,

Tabet &-4 - Capaciatea de uniinil pentru statm e fnrepistl ate do ircbrat Blelclete 4in Huriptul Bucurese
Hr Capacitals

Hr, Hume statie

|1 Ivels Fipera | Munltdn |16 Fiar Yiedarirk: W wnrtifl |
2 ezl Piamran T 20wt 17 Cranga 0 itk |
L leed A el Wlaigu 20 uritati 18 Foltehrics 3 i
_ Lhvtorer Baiiblen 3 g 1% Erpii &anitan 10 ik Ek
5 Plata Procop Lilk=te 20 _nktgng 20 Parc toyor %
4 Agronamre 1Ppnllgei - | 3 __F. Romangd 10 wntip
L ?_I_ Muzeul Satubl |l 20unitati | 1 P. Rowalgtei 24 ynitAgi
£ Avrul ge [roamr I8 LPirAEs a1 Unlrerzitate 1d unltatd
9 Hrerdstra = E 2 Concer Mol . Gunilag
L' Hier sl iy & 10 urnk iyl i) Fiata Constituticl sl |
1 Herdsridu 3 10X wnitdf it MOLAF 1 Lnltatl |
| 12 | Mafland B, Vecarcpew 14 ynit3 i7 F_uninl 21 urel
13 Dorspaegl 1 1Fwnitdi 1A Par; Tinenedlui 161 ynikaL
14 P rul CincLAL % 9 Fizja Alba Julla 16 unil &li
| 15| 5ir. Turan . E Lirtar] g Farcul AL I Ciga | |

tu teate acestéa, corform Chestionarulul cu populatia, chreulatia prin acest mad de
deplasare detine doar 4 procante.

Din puret de wedesre al cpaliilor destingte parcajulul de biciclets personale, nor existd o
infrastructurd sau un model de aplicare P2 teate 2anele din Municipiul Bucoresti. Tolusi
primele patry asthel de parcar din Buewresti au fost deschise i Sectorul &, jn 34 ALt




A023. Au fost eregte 104 de locurd pentru biciclete tn fecare centid, ntre Hecuwr, la
Aproximativ 1-2 ki de metrou, pe patry sLrzi: Yintild minSietcy ar, 12, Ghirlardei nr.50,
Aleea Kamnicel nr. & 5 Bd. 1 wai or,26, Acceoul este cecurkeat # 52 face ¢u cartele, ier

beicletale i supravevheate video,
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Distan{a acestor parcdri de biciclete raporiate la accesid citre metroy & fost luatd ih
prfinut conceptulul lask mile” - in zone cu locuinte colective, degarace breicletale sunt
dificil de kinut n apartament. O astfel de parcare are 25 de lee2uri, i@r in Unma cereri
trescute, var fi implemenlale altele in 2onele unde existd doftari, Cererile pantrl locurile
de biciclete se dopun la Administratia Comerciala Sectar . I3F alocares lor $& face inordlae

crondl oaicd,
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Pat 71 alocate doua lecun de parcare pentru flecare adresi de resedined . Solicitrlle pentru
prelungirea contractului s vor face ¢u 60 de oite Tnainte de expirarea acestuia, cu Mata
aferenta pe un an intreg,

Tn ulbml ami, trotinetele slectrice ag devenlt o prezentd 1ot mai comuna pe straztle din
Bucuresth, transformand modul fn care oamenli se deplaseazd 1n arag, Diferite aplicatli
mobile permit nchirfierea unei trotinete oleettice g1 ncurateazd astfel Lrencporlul
alternativ;

s Walf-E;
v Lime

i Flow;

« Splazh;
«  EBalt;

v MELL; si
« L|MBER.

Aceste mijlpace de Liansport inovatoare au captivat alentia publiculuf, oferind o alternativa
rapida s ecaloglcd la mijloaceie de tramspert traditionale.

in figura urmaitaare este prezentats harta virtuald a zanelor in care e POL LRIlZ3 respectiv
paria frotinetele inchidate de catre wtillator.

Existd astfel un areal hber pentru circutaria trotingteler S anumite zone uhdc witeza,
parcajil salr utilizares este LiniLatd say interzisa,

Trotinetele elecince au devenit ¢ opliung atrigatoars pentru multl bouiwsd din Bucurest
daborita convenientet $ eficientel lor, Ele aferd posibilitarea de & evits traficul dens st de a
CElatorl ragid pe distante seurte si medll, ceea ce le face fdeale pentru deplasdrile zilnice,
in plus, casturile reguse in comparalie cu alie mijloace de transport, precurn si impactul lar
redus asupra meediului inconjuidtor, le-au ficut foarte populare §n dndul tinenlor 2l al
profesionist!lar activ.

Cu thate acestea, popularitales rapidd a trobinetelor electrice a ridicat # unele probleme.
Unul dintre cele mai marl atpegte se referd 1a tiguranka rutlerd. Oyl trotinetels alectrica
pot fi o opiune rapidd 5i convenabil3 de transport, acestea Tmplich s riseuri crescute Tn cess
ce priveste accldentele rutiere. Multe dintre aceste accidente sunt cauzate de Utilizares
neCorespUNZAtoRre & trotinetelor sau de norespectarea ragulilor de circulafke rutierd. Tn
plus, Wnfrastructura inadecvald a strazilor din Bucoresti, cum ar 16 lipsa pistelor dedicate,
poate contribul & wtai mult la niscurile asaciate wtillz23rF acestara, Pe lanud aspectele legate
de sigurants nutiera, utilzares trotinetetor clectrice in Eiscuresti a ridicat gl alte intrebéri,
cum ar fl mpactul asupra medlului Incenjurdtor 5i integrarea lor W sistemy| de transpedt
public gxistent.

Desi trolinctele electrice sunt considerate o wptiung mal eealtgics in comparalie oo
automobdlele cu combustie internd, ele pot avea cotusi yn impact negativ dsupra mediolui
i cazul in care bateriile lor nu sunt meciclate carespanziter, in plus. integrarga |or in
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sistennul de Cransport public necesttd a planificare atenti i colaborare intre diferitele partl
interesale, cum ar fi autorititile {ocele, companiile de transport si utilizatorir.

L

* CE L L Legerda
: BT : 1 Pt il i gt te
- i o ! Madia s o Mucirwc veka
- 0 - IS
- . 35 -5
o | 401 -
' I._ e 7E1- 1000
! — V2 — 100 - K5O
it S [ — 1501 LB

I L lHm
fl 28 <

Figurd 2o - HuniFaied Jonsser i perldle rospockiy 1nte rafsti= de parea] 4 trodinebebor abectrice omleim
hartll virkuale Bolt Renydn‘a

y fa LILE BTIRRES RE R LA T T pe—— e | i s sy Py




In disgrama urm3toare prezentiin datele receplionate cu privire L inregistrarile sfectuate
U ajuterul talemulei de pumarare a biciclistilor aplesat pe Calea Yictdrisi, Datele
respective alca perigada ani 2021 s 2022,
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Figuri -4 - Humard de bélclists tontorzati oy adularel lebessului d= numarare (70371-7023)

anallzy datelor aratd ¢ lunile in care sunk cel mai mulli bicfclisti inreglstrat! sunt mai
(117.95€}, lamie (W)5.817), lulfe (108.903) 5 Augst (102.353), iar arele cu cel mai multi
bieilisti sunt intre intre 17:00 & 20200, Zilele cele mai cireulate fiing cele Ge Viner!,
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Modelul de

Transport aferent Masterplanului Velo Bucuresti

3.1 Prezentare generald si definirea domeniului

Modelul de transport va sta la baza fundametivi traseelor viela 36 va cuprinde o parle din
prioritizerea indunrflor aferenie in vederea abingesi indfcatorilor scentati. PriociHrarea
interventillor wa face abiectut cestdni cu ajutorul Modelulyi de Transpart si @ efecturll
Anafized Multicriteriale [AMC],

Madelul dezvoltal, pentru prezentul Masterplan Yelo, a parnit de la zoniticarea (AT -urlte)
folosite in Planul de Mobilitate Urband Burabili - Reglunea Bucuresti - |Ifov. Meddelut initial
a fost realizat in anul 2014 Tn softul TransCab.

Aceste date vor sla la baza construirii 51 tramspunert modsty|y; imitial | Tran=CADY T nowH
rmadiu (YIS,

Pachatyl sgftware vthlzat pentri constructia modelului de trafic & fost VISUWA versiunes,
2021, proddus de firma FTY Germanla. Acestta esta gn pachet software proiectat pentry
analizarea g praisctarea sistémnelor de transport. VISLNA congine o taterfatd IS utilh
modelarea spaliald & infrastruclurilor de transporl i zonificared termarigyi in raport oJ
Principalele activithli ce au dac in spalid analizat far conectarca cu medulid YISSIN de
microsinulare a trafloulul permite realtzarea e modele de transpert integrate,

Lin modet de transport este format in VISUM dik date privind oferta de transpart, respectly
din date legate de cererea de transport, Baza de date generatd de oferta de IrANSpIHT a5te
aspciat unui meaet de fommalizare a retelei de transport. Acessta peate contine und din
urmatoarele oblecte, a ¢dror modificare poate fi realizatd Sner-un mod nteraceie:

|« MNodurl: Reprerentand intersectii:
v Starii: Reprezentand punctele de oprire pentrg transportul public;

v Link-uri/Arce: Representind drumuri cu caracterlstici propriic Vitezd, Caparitate,
¥ehicule permise pe sectorul de dium respectiv etc.;

= ¥irgfe; Caracterizeazd perrnisiunea, respectlv penalitated  vitajelor pentru
transportul privat, respectlv puncte 5 zone de capiin pentry trangpartul public;

= Zone: Reprezentind locurile de origine ¢ destimatie a cerenl! de transport:

+  Linll: Specifice sistemulyl de eransport public.

Mai pot Fi incluse 3l ales pargl specifice refelelar de tramsport, cum ar fi;
| =  Puncte de mésurare o traficule: .

» Puncre de interes (Lo, muzee, spitale ete, )

v [are de control penkru ealibrare,
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Yisum include diferite modele o pet Hootilizate in determingrea fmpactulyy nzlug de
Apatitia unor modifican in structura reteled existente de transport:

| v Diferite proceduri de alocare permit repartizanesd carerii CtUALE £au Prognazale pe
refeaus existenta sl/sau propusa;

¢ Calltates conexiunilor In retea poate fi descrisd cu ajutarul umygi set de indicatoni
exprimatl sub forma de matrice |matricea dificultatiior de deplasare} atdt pentny
transpartul public, cal $i pentrocel privat;

* Modelele ambisntale permit identificarea nivelulud de Tgermot, ¢t si a emdsillar
poluante pentiu repeans de transport sxistentd €/ sau propusi.

Infrastructurile de transport pot 15 analizate & evaluate in raport cu difente erbberi cutn ar
l:

v [Mierte atrlbute specifica retalai de transport igentificate pentro doud sau mai malte
wersiuni ale acesteia:

a  Evaluarea volumelar de trafic in raport cu atrbutele fluxurilor de trafic ynodur de
arbging, noduri te destinajie, nodurd intermediare, etc,};

s Yolumul virajelor 3 reprezentar ale flusurilar de trafie o vireazd in intersectii;

+ |zacrane, utile in clasificerea obiectelar retelsdar in Funclie de disponibilitetes de a
ajunge 13 acestea pentroe uti izaterllor rejelalar de transport,

Aplicatii pentru transportul pubdic:

+« Planificarea 51 analiza UBHr de transpart public;
»  Profectarea $ analiza pregramuli de fuce:

s Analize cost-beneficiu;

» Evaloarea & afbarea peincipalelor indicaton pentru frarsportal publie T rapmt cu
sistemuk de cramsport, leghouri, puncts de gprira, ete;

| »  Generares de sub-rekele in raport Cu matricea G-0 partlald.

Aplicatyi penitrd transporiol privat:

+ Impaciul avur e introdscerss de taxe pentru accesul pe infrastruetors retelsi;

« Deparafes anslized pe diferike sisteme de transpml lautoturisme, vehicule marfa,
biciclete, &re.):

v Compararea matrkeelor 0-0 cu datele obfimte T urmae masordtoritar de trafic;

« [Detarminarea emisiilor pelyante s a nivelulub de 2ecmel:

| t}enns-rjngI sUR-retele inraport cu matricea 0.0 partiala,
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Frura 3-1 - Categonr os thiccte rilizale in madelwd de tram ot

Modelul de transport ecce un model de macrosimulare T Fatru etape, calibral si valldat Ia
stendardele internationale acceptate, Figlra unmatoare prezintd succesiunes etapelar de

construcile a

delidui de transport,
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- O 1 B —
«Gamerare cererm da transpont: defisicey carari de trangport £ numar de talFtoril penerale
iiren perioada de fap definitd

*Dstribugle o5l 5torl: alacarea destinatillor pemau o Sionile BERErae®, dastnag
reprezentate de bocun de LR ed, sooli, magazine, foclinati de agrerment, gl.

“Alegers modal modalitates do efectuare a calatorlitor, pe baca caracterstolar P e
ale calibew ibor i @ natwrii compretltive 3 modur b 4 tranepor altenntive

:Afactarea tradiculul; alegarea rulelor dicporiblie [ preelul retelelor de Tranggpnrt varlate,
fuindu.se in consderarr capactatea seetiunilor de retes si dipor ibilitatea servicilor de
Warspadrt cu awtabueal 3i frenwl 4

€€

Fiaura 2-7 - Ebapele modebulul de Lrenspart

La construciia meodelului, au fost uiilizate informagiile oferite de Bereficiar (Primdria
Wanicipivlul Bucuresti} prin TRRI [Transpeet Public Bucuresti - Whavh, acesten fiind:

Jonificarea PRLUD;
+ FReteava de transport;

v Caractaricticile penerale ale reteles

= Matricile Origine-Destinatie:

| « Parametrl utilizati in dlstribotia 5 generarea cilitonilor,

Principalele caracteristici ate Modeiului de Transport realizat pentru Masterplanul ¥ela at
Muricipiului Bucuresti:

* Este un model in 4 pagh, incluzind modulele; generare i atragere a deplasarilor,
distrlbukda intre zene, distributle intre rmodurile de transport 5 afectarea pe retea;

| » Modelul de transport va fi detalla in mod specfal pentry trafic ot veds.

Fiecare zond va gerera §i va atrage chlatorl| Tn funchie de speciflcul e, 4ceasd estimare are
la baza informatlite socio-ecomamice disponibile pentru teritoriul studivat, Tn general,
modelul pentrd cdidtorlle produse intr-o zond, indiferent de desninatia acestara, este
irfluentat de wrmatanii factar:

| o {1} caracterlscicile populatier (venit, stractura familiala, detnerea de vehicule s

» () caractensticile teritorriul {madul de ocupare al gonelor, pretul terenurilo,
| densitatea rezidentiald, rata de urbanizare);

* (1) accesimlitatea jcalitatea =i deasitates strazilor precum §i acoper|iea
transportulu pablicy.
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In ceea of priveste afectarea pe fuke a sistemuli de tra nsport publiz, aceasta se reallzeass
mzi SIMplu, eF-e singurs Iteratie, decarece traseele sunt prestabilite & fige, dar munea
pregaticoare este mai laborloasa si necesitd introducersa n WISIMA, a programedar de
elreulatic pentru flecarc Linie de triansport -

Frincipalele date de intrare {Inputsl utilizate censtructia modelului, structurate pe
categorii gl domenii de epalizd sunt:

= DPate privind populatla (production) - Tn aceastd categorke incrang: angajath, elevi,
stidentll, persionari, lber profesionisti etc. A-este categorif, la rinduyl lor, fing
Impargicd Th cel ce detin un eutavehicul si cel e nu degin autovehicul;

= Date privind functiunile existente (Attraction). Fopulatla este straca de diferite
furctinm, ih acest modet au fost introduse date precum: numanl de angajaki,
numarul de elewi of feaw studenti inscrisl, Date cu privire |a sapermarsel-ur, mall o,
parcur etc. |

= Date cu privire la cormportamentul de c3lalarie al populagiei;
«  {osturi generalizale pe moduri de transpart jcosturile c¥Utorizi),

Shinflar, prezentim g1 principalele date de besle (outputs) din modei:

+ Lereread de transport;
= Marimea fluwrilor de trafc la nivelul retelsl exprimata in wehicule /2

+ Indlcatorii de performatd a retelei durata totald de deplasare are/zi gi kllameLri
parcursi in retes km /)

s Lapacitatena reroled,

Decarcre Modeli® de Transpart realizat pentru Macterplanut Velg 3l Municipiolul Bucuresti
s€ Concentreazi mai mult pe fluxurite velo {persoansle care folosesc bicicleta /580
trotineta in deplastrile lor Zfinice) este vital £a nively de detatiers a retelel sa fie nul mai
amphu. Rutele alese de bicicligt difera mult de rutele celor ce folesesc transportul public
frute fixe Ce respactd um ora de functionare) o rutele celar ce folosesc tramspart privat
motarizat (numargl de bengi, capacitatea, viteza de Cleculatie, lucror] ce influenteazd
ceclzlilet. Biclclish folosese in general rute aleatoare 51/sau alei de bloc, acestia nefiing
Aafectatl de eonditiile de trafic (capacitdti reduse’ nivel de servici snic. Frincipalete lue yri
Ce afECteaza depiasinile cu biccleta sunte:

| ¢ [Declivilatea drumalul;

= Restricthl pe diferite dromurl Lo
v Prozenta sau sipsa pisteler de biclgletd:

|+ Imbricitura drurmutul sifsau & trotuarolei;

~#  Prezenta benzilor dedicate transportuiyi public. J
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3.1 Dezvoltarea refelel de transport

Principalul gbiectiv al madetului de transport este acela de a estima flaxyrile de trafle e
reteaua de transport in urma implementan! unul proiect precum si evaluarea impactulid
SCESIWA T Muric piul Bucureski.
Tabelul urmator prezimd citeva din principalele medificde facuke pentry dezvoltarea
sacclului de Tramsport ¢f pentry a-1 concentra pe partea Yelo.
Tehal 3.1 - Mnfifkelei sduee madeluind Tritial §Transd
Inktlal Madificars

et tkradald

Herema mijialh
sz prEFenta LUk
nrma 3 12074
arze o 17t ipw.
din cAUEE
dinamk:ii nusor

alose de bl N4k ‘
Ay ok relee

toata  strazile

lindiferens  de -
mLurtania

ACas[ieA, mai

puRin

Fiandditurlat,

rejeai Tinald

! | fr=oomand 73824
arce de ST W,

b Tonifitarca
Lrnitgde Zgnificari recels| iarale L au fos: modifiate. Datela soois-ecomatlce g Imtariaml 2amelar s fast
upditalr o conformitare cu cexlFofela apdrote §n atim?l 19 am jcordtiueris 4o ppd loculnge cobeclive,

carsirec (la Adifertelor clamr 08 bitou s sepermerket-ad stc, g, Astfed, pentra wefle date, s fost create
cnlaane seecilits jou: Populatic_2023, Arcajst’, 2022, Losur|iDeMonica 2021 ofr. |

~ Peteaua de transpert public

AL fost adhraie soctynle de drm ee eariin bonzi dedcate penim trarsportul public, ioibe rrasee precum
¥ maul programn de lunchionarc & cuiselo de transport public,

N Puecte do intered

| A Fost addupgate

Humele e
Inkeres owerym;
miall-uiE,
sLparmarget-wl,

| gaen, Heae,
Lpitade, o
pletomals,
\1\1 - pArTaM, Zona e
agrevrenl mtp
Modurl de deplasare ] =7

Modalul it al grezhina un mpd de deplasare hMT foe continea a0l compnnensa 42 “Dike™ 51 “perl=),
sceacta filnd sepasat® N noul Mookl periru o analza ugurse selo ce relg prerarale,
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Modelul de trafic are ca an de barA anul 2023 Din punel de vedere metcdplogic, a5te o
mesdel clasle de trafic in 4 pasi 5 anume:

| & Madelul de gererare a cereril de c3latone;
*  Medelul de distributie a cllStoriilor fntre zonele de trafie;
*  Madelirl de repartitie modala;

i + Modelul de afectare a cereri de cilitnse Fe reteaus de drymus,

Figura urmatoare prezinta principalele statistici ale modelulul prartru anul de bazd 2023:

Humdier: 1@ Tray
Nodas 24087 Humber; 1R Total
Links 7SEIE &iop pomee g7
Tuari 247348 Stop araas 4062
ZLres |-} -
Connemas 46 2L0ps bl
Mast podwes 0 Systam noutes O
Man lums i ain knes 0
Waky poafss a s 18R
TENGIIEY i ]
00 185 151321 Lina tgukes 256
Mar 0D pses 1 Temme prafiles 4074%
il . Vehicle jourmeys 23115

Sharing Statiom (5

Fowts of es s 255 Vehicle journey sectgns 23115

Figuri -2 - Shatisbich generals 4l mudelulom i0 arud de bars 2073

feteaua modelilun de transpart a fust definits astfsl Sncat, din PLch de veders spatial, i
depdteasca imitele Municipiolul Bucuresti. Modelul cuprinzing teata drymurile hartorale,
judetene, comunale 5l strazile din zona de influenta (mal putin fundaturile).

Pentrir a indeplini phiectivele din Master Plamul Velo, s5-a elaborat un model de transpartat
te compune o relea de drumur! (arced link-un] sulicient de delaliaty petru & satisface
revaile de madelare a unei retele urbaae in gonfarmitate tu recomandarile din domeniu dar
1 pentru a indepling analiza flusuniler vels,

W T

® L i FRRIT 11]?




Figlué 3-4 - Sbrycbura refelei iutlere in cadral modelului e Brabe penkrs Maibeplanal Wele al Mg iyl
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La mivelul anulor de baza, 2023, reteava modelatd are o lungime de aprogimathy 4.056 km
[ sy reteaua externd formard oin avtostrizi, drymun natfonale, judetens ec.t

Refeaws de bazi (fard proiecte] este intredusd sub farma a 79,626 segmente [Link-urid arce)
de 31 tipurl diferite. Fiecare segment prezintd caracteristic! specifice alevanle pentro
modelul de afectare a traficului cum ar B categoriad importanta dronulai, nomdroel de
berzi, capaciaiea segmentulul, lyngimea, witeza libera 5 funcfia debit-intirziere.
Capacitatena speciflca a segmentulul {ing Cont e corba orizantald, 1Edmea domulyd,
Gradientul si alte atribute conform Highway Capacity Manual (HCM) fau a 5TA%S 10144589
(yCaleolul Capacitdtii de Circulatie a Strazilor”).

Salul de infarmatii include atat date gecprafice. cat s date mecessare modaldrdl praciurn:
tipurile de drum, Limitele de vileza 5 restrictii = cinculatie.

Reteaua rutlerdd stredald §l implicil categorile de drum ao fost construite, respecti

determinate, parntnd de la Informatiile primare, edtrate din baza de date OpenStrestMap,
completats apoi cu infarmagiile culese din timpul vizitelor pe ceren.

Categorile og drsmurk & FOSt detinlie prin drmdloarede carackeristici: meduri de transpert
permice, lungime, numaryl de benzl ge clreutathe 31 viteza tiberd. Clasificarea tipurlor de
arce nodelats 52 giseste in tabelul urmates. De retinut ca la nevme, caracteristicile refels
au fact medificate (ex: bulevard cu @ benzi),

Labal 4.3 - Cabegon] de segrmente falodlees ineddrul medelului de rafic

0| Blocat Ua Sems | BIKE,PED 1] a 1
T AW ane b g : R i] ] 1 4
1d Auleskrada_1k CaR, G LGy 1 1500 13
i sutpstrada Eb CAR HOW, LG ) I0H 1M
12 dtesirady_ 5k CAR,FGY, LY ] A500 13
T3 ] Autgstrady_ Ak CAR HEY, LY 4 purH 13
id Autebrada Broten_1b LAR HOY, LG . 1 1100 &l
1% | awtcstradafrates b CaR HGY, LV z 17040 1]
) DfLerwaler_1h BAI5 CAR HGY LGY 1 1500 m
A Grumwajor 16 BUT CAR HGY, LGY F] 300 w |
Y] Brumajor 3t BUS CARHGY, LGY 3 A5 m
| T8 DrumajerBrecea_ i BUS CAR HGY, | GV 1 ] 1 50
, Ir DrumtiajarBroiea_ 1k UL CAR HGY LY 2z 1210 1+
] Prmars_'h | BARE A5 CARL HGY, LY, PED 1 1300 W
H Frmsa Ik BIKE_EUS_CAR, HGY, LG, FEDr I i 1] il
32 | Priiata_ihk EARE HUIG_CAR MW, | G PETY 1 Isin Bl
. " 39 | Prmarsleeiea ib UKE B, C AR HGY, LG, PE[F 1 11040 A
4 acnundara 1k B eE BLE AR HGY LGY MED 1 1K 5
41 arundaa gk EIXE EIFS, CAR _HGW, LY, PED 7 Z00H) 5
4% | SecundaraBreten 1o | BIKE, BUS CAR HGY, GV, PED [ T %t
| 80 Tertsara_Tk BIKE BAS, CAR,[IGY .GV, PED [ [Fa} 5
51 Tetiare 30 RIKC, s CAR HGY . LaY APR : 1) 41
55 Trriarabretea Io BIKE A5 LR HGY LY FED 1 A0 T
&0 Drumiznaciu_h  BIKE, BUS, CARHGY,LGY.PED 1 [iTa] 10
_T0 Imporlunlaluculs 1L BIKL, CALFED 1. 460 30
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Muimar Capacitate Vitezd Hberd

Statem de transport pevmts de bendi  madmy’ sensih fkmifh)

Magistraly CF Rl | S Y | L
B Prircipala_{f RA'L ] . g =
B3 fetro_CF LB ! ] ‘ 30
I I Tf.!ll'll'ﬂ;lj:z';a'-ﬂt Ij'E "m | 1 m‘ n Il
[0 [ PlataPropusa 1b BIKE 1 | e 20 J

3.1.1 Metodologia de calcul a capacititil de circulatie

Conforem 5TAS 10144/ 5-8% [, Calculul Capacititii de Circulagie 2 Stri=llar'), capacitates de
circulatie 2¢ defineste ca lind numarul maxim de vehiculs care se pot deplasa Irkr-o ora, Tn
rived fluent 50 conditi] de Siguranta @ Orculaliel printr-o sattivne dats. Aceasta, poate fi
Inflentats de urmataril facbori:

+ Caracterul circulatiel [flugurn contlnue, discont inuej:

+ Caracterstwile rraficulul [ntensitaten s frecvanta sesnler d¢ vehicule, witeza
tedie de circulatle, compozitla traflculud);

+ Structura retelei princlpale de strap islermente geometrice. dlstanlele Tnire
Intersectli 5t treceri intermedlare pentry pletoni, amenajarea si ethiparea aresboral;

» Caracteristicile suprafetelor de rulzre jplanaitate, rugneltate);

s Qiganizarea circulsfiel (reglementarea acceselor ji statlonarllor, sisteme de
semnalizarg ¢ echipare tehnical;

= Laractensticlle psinglogice qi fiziologice ale conducatontior aun {timpi de perceptie-
reactie), ete.

Prinelpalele relatil intre parameti de calcyl:
Interspatiul de siccesiune 1" intre vehiculete care se succed pe o bandd de circulagie:

1 ]
BT [

* v estg viteza da ciroulatie, exprimata in km! h.

! * e - este Intervalyl de succesiune, exprimal Sn =secirmnde.

Interspatiul minim de succesiune | |min" corespunza ol distantei necesars opriri vehieulului
in palier: -

I." v
|ll I'”"':EE-Hrl'*_rTs [l'IHJ

BT
| " 8- BFE Qoceleratia gravitationala (9.81 mis2)
| « of - coeficient de frecare la Frinare /iil
[
- R LS 11
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e 5. spa biul de sfeuranta, exprimar in rretei

« t - timpul de parcepie-reactie, eaprimat in secunde

Densilatea traficulu O:
|' . = E |-HF'P'EI'LIEJT-I:']
| ()]

Capacitatea marima de cinculate pentry o bandd carosabils:

| » I cazul flusolui continuu, Me

all ehirn
s A= ll]':]I:I-+-”-_ II1.l: :u - |-:I1J'=?i' IIIE"]
Tl !Iiﬂll"l-ﬁ' 4! nrm

o In cazul fluxului discontinm, N

P N =T g
é T,
1 K=——2  — a7
Ak -iLJ'lq-r,. T

K Zukn Mg

i oCare:
mivel, exXprlmaty o metr:

+ ¥ eske witeva oe circulatie, exprmata Tn mifs;

contlnue, &xprimatz in sacunde;

+ MNodun {asodate de reguld intersectiilar de drumuri];

+ Statijle 51 linfile aferente transporcului public,
1

in cadrul modedulu elaborat, nodurile delimites: capetele arceler. Parametr's nodurilar
sunt utillzatl pentru definirea cipuli de dirjare a circulatisi dintr-o intersectle sau
arnenajarea acestela, pracum; intersectn sarmafprizate, giratli, etc,

Dezvoliarea companentel de transpart public porneste de la reteaua rutlerk pcte C3re se
»3U43 succeriv takitle de transporl public, Linidle de transpart 51 graficele de cirgulatis

aferante rmfﬁlﬂ,
- W=

MA*M .&M'_AA.%

4 A - aste distanka inkre intersectii, inclusiv trecerile penyn pietonl, siluate la acelas

& wa, wi - acceleralia, respectly deceleratia, exprimata in mtsy:
« T, Tc - gurata deplasirs pe distanta 4, n cazul circulatiel discontirue, respechy

v Tr - durata asteptiri semnalulsi de intrare in intersectia prevautd ou cemafoars,
respectiv impul de rosu + galben, exprimat in secunde;

L. Pentry arterele penrlpele de orctatle = reduce, pe el positk, (g de aiteorm |n semagr,

&




Aza cum a fost mentipnat anterior, biciclisti au rute mult mai dingmice SPre densebire de
mljloncele de transpart motonzate. Acestia pet sd-5l schimbe ruta la ficcare intersectie
siftau trecera de pietan sl pol walodflca alei ce prezintE cApacitéh reduse pontru
transporiul mernszat,

impedanta reprezintd | dificultaiea de & te geplasa dintr-un tac in altul”, aceasta fing
Calowata in med diferit pentru flecare miflec de transport, Jn general, impedanta se
calculeazd cu ajulort tfmpului mediu g deplazare, vitazele medlf de pe trasewu, distanth,
cast de deplasare {o@ poate include parclri, carburant, hilet oc tramsport public ete ),

De retinut - cu cit impedarts este mal mare, cu akst deplasarea dittlr-un loe i altul este
mai difieila.

Tabelul urmdtar previeed diferiie varabile ce afecteazy valoaren impedantei in seplasirile
vele din Municipiul Buearegi,

Tatel 3-5 « Vanablle o impasteszd iMpedanga bacic Ikedlar

Lo AR

I «  Panka; v Preognta ghstelsr walo:
«  Imbrbedmiarea suprafetel: + Continuriatea pistelor:
+ Tralic mlst dnotorizat & wlo sau vels & = Wteze «-30 kmh peatry traficul auipe;
pratanaly; »  Somaftare pedicale
¢ NieRe mal meri ce 30 ksl pentey Tradicoul
| minrirar;
| = Wolume Accate nie tratlculyi matonage:

*  hivelulow complexiace al artarseet ilor,

Formuta falosity pentry calculares impendantei Heickistilor:

Al

friplbiks ) = Z @~ Folmd + Diny=iny« #(n)s Ifnp
oy

| ¥. - ¥ileza de deplazare cu releaua Tncfrestd iprezenta fluxurilar de trafic pe
| droumurip (km /b

= [0 Lingimea llnk-ulul.farcul!uil"drumu!ui|menrr:|;

Lo indice de frecare in functie de vipyl imbrdcamintiy {asfalt, pavele, platri cubica,
| pamant} [valorl de [a 0.9 la 1.4}

+ P Indice in functie de vipul infraserpceyr| dedicate po segmentul de drom (Mpsa
trafee migt! mistd, presend - mxed oy marcaj, prezehla - cu separare fizicd) fvalor]
de lag &3 1.2y

+ U lnclinarea {panta) suprafete (valor de 13 0.2 la 5.4

LTI
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= @ - Constantd ge cabibrare a vitezed in funcie de categoria drumul,

Caracteristiclla pistelor audiate (i Raportul 1] au fost inkroduse pe arceles link-urle
madelate. Aceste caracteristic] influentind in med direct comportamentul sT numdnul de
biclelisti concentrat).
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Un prim pas i crearea .

= Legenda
modelutul de trAnspOrt pentru k
Masterpanul Yela ol P
Munmicipiuilll Bucurestl, & fost
chestipnarul cu pepulatia.

A Most reallzat un chestlonar cp %
bn ejantion reprezentady {cal : Ty
putin 1000 de sdspunsuri " o
echivalent la o probabiinate de had? ‘¢
955 cu o marji de ercare de ‘S
%), pericada da colectare find - *q
18 [unie - 3 iulre 2023. ! K
r

atudisl & fost recllzal fakd in b 1
fatd  (FZF] la  domiciuliul - #
respondantllor, pe un esancion L, i
de 1.067 1espondenti, .

reprezenlativ pentru populatia o .
mumiciplulel Bucurestd 12 nival W
de 3o 5 varsta. . 3

Ay fost alese 50 de puncte de ~
pornire, ce aufost alese aleator T e——xo .
La nivelul municiglului Buturﬁhti FIpUr 3-6 - Lacazares punctelor de plecare

pentru a adgura ¢ acoperire cat

mai bund, Incepand din punciul de pormire s-au selactat sospodamile falasind metodata de
dreapta® i un pas statisde de 3, Gin cadiu! unei gospoddni @ fost selectat tn singur
respandent n functie de cotele de sex gi virsd,

‘marcad de dgagta - Cu sastels 1a parerul de anmire porrrste pr parted dreapt S a iz LBnd 400 timpyl disauta In o
IMEeTyecter

Rezultaiul datelar colectate T urma chestionamilul u papulatla 5 regasesc Tn anexa
livrabvlutun. i

ACeste date au defiplt concept precum:

| +  DEEMCNtared Cerdrii;

I scopurile de deplasars;
| *  Modurile de transport otilizate Tn funcile de tipul deplasrii: I ;

Peritra crearca unei imagini de ansamblu asupra craficlui, in Mgura urmatoars sunt
prezentate punctels de recenzare efectugle ety Munictelul Bugurest|, fhing recerzare 20
de BUreEe in seckiune.
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Ly efectuarea recensdmfntelor de circolatie aw
fost urilizati contori auvtamaii  clasificaterl,
Contorul de tip radar clavificator SBR Traffice reprezintd un
sistem him-invaziv de colectare a datelor de trafic, Acests paats
colects cu privire laviteza de clrculatie instantanee a vehbeular,
poate ciasifica wehiculele in funcie de fungimea acestora
(Biciclete, Autoturisme, Camipane ¢ Autobuze 51 7 sau Yehicule
lungl reprezentand autocamiosne CU remorca L uteblme oy
burdufy,

Lomunicarsa datelar se reallzeazh prin modul GPRS. iar datele
colectate gunt compdet anonlmzate, refilng posiblLa
inregistrarea de Imagini audio # video ale partipantilor la trafie.
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Tabelul urmater prezintd nurmaral de vehicule conborimate din toate punctele pe 5 clase
precurr 56 un grafic cu evolubia traficulul pe ore din Loate punctele alatur de witera medle
Inregistrata.

Tabel 2.4 « Darele eojectabe i wrma pecenta i traticule in cole 20 de punts

Fumt FrecEnrars Bleieleta Motociclate Aubetwrisme
Total | - 10! i - i
R_01 5
R_02
®_03 100
04 3
R_05 B
R_D6
14

9

11

M
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Figued T2 - Evelutia traditului 5 a witezes medii de circuladio 10 funckiae de ora

Pe langd colectarea dateler de trafie cu comtorii redar, au fost solicitate date din 1% 9471
Centkllu d2 Contral de Trafic - Administratla Stelzilar Bucuresti, din burlels indur tive §i din
camerele video, Mnitiel au fost alese 23 de intersec (i, dar ne-au fost. puse la dispazipie date
din teate purctele in care buclele funciionaw, din pericada verii (06 - 12 August Z0Z3) 5i din
perigada anulel jeelar (03 - OF Martie 2023).

Decarece Iocalizarea buclelor nu prezntd o distibutie unitard, urele bulevarde de
irportantd nefingd monltorizate, punctele alese sunt progente in Agura urmilitoare,
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Figura 2 9 - Locatia datelar de teafic receplionate din partea Centruld de £emandd sl Contral Bucurast
Tabelu| urmator prezintd datele de tratic receptionate Mer-un format wis simplu.

Tabgl 3-% - Daxel= recophonats
Punct Trafic DO D00 D0 0&:00-17:-00 17:00-18:=00

18:00-24:00

2 23231 16591
3 . 19621 13534
4 15 1142 1 130ET GhiGA JeARE
5 T 11541 13813 B Wi
[ K5y I o3 14704 [ EFE] 3531h

e

1 4
E y 1k Lo, - i 1-13




Punct Trafic 0 (ell=006 00 DE:G0-12:00

e
o 1

20134

Aceste date au rolul de a callbra medelul de transporl pentru & replica sitratia reald din
teren pentru anul of baza 4 pentru a aferl rezultate mult mai eoceptabile freala.
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3.4 Cererea de transport

Pentr Modelul ae Transport al Masterplanulol Yelo al Munsicipiului Bucuresti, conform PMLUD
(2014), au fost considerate un numar de 411 zone (19 pentru Bugyregti 5 46 pentru NFoy)
la case adauvgd 13 de 2one de penetratle/ exteme,

Degi zonificares 1AILia 13 nu 3 suferic madifican asupra limdtelord arilor acoperiLe do acestea,
datele din interwrul 2onelor au fast updatate 5i aduse la eele mai recente dete receptlonaie
{2023). Tabe( urmator prezinld o mostrd @ datelor modificale Sn zanele de trafic
considerate n eadrul sistemulul de zealficare al Madelului de Transpart realizat, acesta
prezentand doar populagla.

Taled 5.0 - Lista Foraler o2 slrache - yerwaare a chlatorhlar gmasird)

Hr. Zond seclor Pap 2015 Pop 2021 Variatie
101 1 60895 7 X
102 1 &8E2.05 505 1 ;8
103 | I688.05. ni 1%

104 - 162
201 I BESA4 BIAT Wm

2 b 77 1 (g
i Si43.8 1982 - 160

3 ] 6305 100

E] 1283 % 09 98

L 1808385 el -56%

1 3383 BT =18

4 G472 e -10%

E BTG 05 iTE
5 129242 LR - SRE

) i 1447 108t

5 4458.9 525 -Dh%

6 4 (1] 0 (i
602 b ] 161 T
603 4 kR 1133 Sk

B804 - 671

- 1582503 L.T43. 406 A%

Takelul anterior prezintd dear populatia dar Tn modclul realizat au fost mod|ficale i create
Rl atribte pertrr a avea Wh madel cat mai detaliat o special pentru partea de Velo, spre
EXEMnpL

»  Atribute madifcate:

*  Populagia;
¢ LOCUn OF MUnca;

+ Angajali: @x

. AL

T

/

&




s Elevi;

= Studentl; Biate demegrafce - 4.-| :;;:"rf*""” J
» Capacitate seolif licee: f I ’ =T
»  Capacitate univers Ll / R ; __[m: s mhw_ L
« Capacitate shoppire: r A2 |
= Atribute e L]
Pass Alegens el
& Accesibilitare Velg: -[Harl:pr:
+ Pergicnark _l' o
» Interes privat; - _{Eii;:ﬁ:ﬁa:m: cerediy |
+  Intergs ge ggrement. T -
— ]

.. Flgiad 3-10F - Schema ingsch 8 modelulo de Hp 4 pagr
Dezvollarea cereri de transport

Pentru determinarea cererli de transport a fost othizat modeiul N+ d=pasi, acesta fiind un
made| iteratly & conting etapele arktate in figure al3tuata.

it medel au fost introdusc date statistice relevante cu privire 1a populatia municiplulud
Bucuresti dezagregate pe TAZ urile definte 5i prefuate din primut Model de Transport realizet
pentry PMUD Bucuresti o,

Modurile de transpart utilizace

Modurile de transpart din cadrul modelulyi sy Fost definite jn functle de rdspunsurle
papulatiei cu privire 4a , mijloacele de transpart principale alese Th deplasares acestona.

Astfel, au Toit wiilizate urmatoarele madur de transport

|« € Car - autoturlem - soler (Tip - PrT, traneport privat);
# CP-{ar autsturism - pasager {Tlg - PrT, transpart privat);
= ke Bike - bicicleta/otinctd (Tip - PrT, transport privat};
+ PED pietoni {Tip - PrT, transpart privaty;

» ¥ (Tip PuT, Transport public);
« B - Aucobie
+  T-BUS - Trotleticr;

+  TRAM - Tramvai;

+ 5UE - Matrow; @
e LGV . Light Goods Vehicles (Tip - PrT, transpart privat]; Lﬁ“‘

+ |GV - Heavy Goods Yehicles (Tip - PrT, transpart privat}.
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Cegmentares cerar|

Segrmentares cereri @ tinue cont de raspunsurile din chestlenaryl cu populatla, acestea
ar&Ldng 3 categorii de popudatre:

»  LABOUR sau angajati - populagia angajacd;

+ PUPIL sau elevi - contine stratul de date co privire la numarul de elevi din clasele 1-
12;

» STUDENT sau studertii - contine stratul de date cu privire la numnul de stugentis

+ RETIRED 5au pensiorarii  papulatia care a iesit fin sevvlclu in conditiile previzute
e lege;
= DITHER 52w alfii - contlndnd restul populatied (semer, casniri etc.).

I urma analizei rAspunsuritor Zolectate in chestianarul cu populatia, aceste categoni ou fost
segmentate fn alle doud categerh sh anume | Cof co au |3 disponitie un autaturism™ gi el
Ce nul au La diepazitie un aytoturism®,

In final, segmentarea populatiel sste urrmitos rea:

»  Elev - numarul de elevi iclasele |- Xi1);

s« 3udent numdrol apresimativ de student!;

«  ‘Warkers [ - populatla angajati co are la dispozifle vn autovehicol ;

« 'Workers_NC - populalia angajati ce MU are la dispozitee un autevehicul;

»  Others_C - restul papulatied (somerl, casnicl] ¢ 2y in posesie un autaverleul:

+ Qihers MC - restul populabiel {3omeri, casmicil ce MU By in posesie un autovehicul;

«  Retired_C - pensionan] oe au in posesie un autowehicui:

s Retired_HC - pancionarii ce KU au in pasesie ua autovehicul.
Uninkloaraa atapsd, dupd segmentarea wtilizatorilor, ¢ reprezintd erearea tlpurllor de

Activitdtl. Analiza raspunsurilor in urma efectuBril sendajului de mobilitate, conduce la
abtinerea cetar mal relevante scopuri de deplazare i, implicit, la determinarca perec hilor
de acthiLili,

scopurile de deplasare ident{ficate:

»  Hone - Plecareas venirea de azash spred de la alte achwitatl;

| & Labaur - Placarea) venirea la locul de munca sau alle activitati profesionals;
+ Education - Plecaread venirea de Ia gradinitd /scoald Ticeusuniversitate;

s Shopping - Plecareas wenirea de la cymparitun ;

» Private - Plecar@a/ venirga de la alte actlvitin persanale, sinatate:

# Llelsure Plecarzas venirea de la alte actfvitdti recreationele,




Pe linga scopunle de deplazare, mentiorete mai sus, au fost elaborate 12 perachi e
activitdth. De asemenea, Tn atribuire, perechite sunl afectate de principalsle categori
astiel:

Tabel 3.7 - perechlle de actiwitdte inantiicate it wema choshons role o gupulatia

Grup persoane

1 Ak | Agramert - Ageenenl Elew OTH_HEC P_HC, S ud, W _MN

7 Ha-Caf Arasa - Aprement Cu Misina OTH LR T W C |

E| HA-MaCar ACatd - Agteinent Farn Masing Elew, OTH_PC B ML 5t W HC
4 HE ALma - Sroala s Ejpwd kley .

5 HPar Arata Privat GLosasma ATH_ CR_CW

4 HE-HeCar Acasa - Privat Fara Mosing ENew OTH_KC.R MC,5lLd W NC

7 Hi-Ca- Arasa - Alvap O vasing OTH R ¢ W L

i P15 haaCar ALdua - Shop Farg Masing Bl O TH_MU, K _MC Swd, W NG
.9 | HU Araza - Unlversikate - SLLdént Eund

10 . HW-Car ACa%E - Mubcy Cu Masing _ CTH C R LW

B . _H¥HcCar ACata - Muiwa Fara Masina Elow (TH W7 R_WC Seodd W RC |
I_ 13 Ll AN - MLRCE W_C WM -

Cenerarea caldrariiio

Fentm friecare zond a [ast identificat un giad de atractivitate in functie de darels de intrare

oAy

ditr tategeria soopul destinalici™:

«  Work - numardl de oguri de muncd de pe Hecare zome;

= 3hop - suprafata desfasurath a flechrei zone comerciale;

s EgduPlace - capacllatea unitatilor educatfonale, exprimate Tn capacitatea clagslor;

* UnlPlace . capacitatea unitinilor sducationale tip universttake exprimate Tn sludenid
Trscrist;

»  Privar - inidigele de atractivtate 3l activitatilor private im functie de functiunile
ragasive intr-o zond {*}

| * Recreational - ndicele de atractivitate al aclivitatilor recreationale) de agremant in

lunctie de functiunlle resdsite jntr-o zona.

" . Exempi: 11 Spficl o o S peRRerd SeefigUnatd o SO0 ¥ prezinfd om dwrmdr g locurt de antmd de 03,
Erecutll 2| LA Indice de Girpctielbale e (824 fre peprenntd deplostuf i worp prvar ceore pn f:ftall e
TG IC 1TriR GARseralion Manas )

Numarul caldarillor asnaizte fechrei zone de trafic este determinat cu ajwtorul unwi made!
de regresie dependent de variabilele sezla-eeonamice § coeficient! de calibrare. Faclarii de
alractie §i generare au foet determingti avand ¢a bazd de calcul nun@rul de locuitor pentiy
flecare zana impreuni cu deragregares celor 5 categerll de analizi relevante.

Fe baza ratelor de eenerare 3l atractic au fost delerminate valorile! numinul de deplasart
pentru flecare zong in parte.

LA N LI N T

123

---:;(f [




=

[ =

TR T

-
L
-

i HLL g R DRE L RERI L, 5t DR T ks
PR BRI B P S PR R e L E P Ery
BF WIBIEDAT I pes[imEntad ety o e nE FepRraeymLY
T LR B PSR EER b ELER LR R TR ETRPR |

GRS HE R PR LR TR S SN PR

T T TR I T e

““-IH.—HH..WHL..l LI _.w_.L.r.-. m AL w . iRE

== e

¥ amEmEawEncw CRIIET VETTET AT S

AL P 1°C BT |

i SLLE R PR E R E S ERCI R LT LA TS

S SRR earFpLuy R E G ELET B BT B e iR AL P

= e R i ALk R S NSE i

L . a-a -l .".l. - . | ans L] I.ﬂ"l..-. [ ] d= aETEN AN
i

CEl Bt skl ELE LR U R R R SR L

Sl TL L LR e p—" R TE I T T RaE

L] Lzace - 3 Fidmaana ..l1M LT T

18m03 L 2

FHLME 17 EEE rSapRL

jiam -

i g
Jm=aquin 225

o Bamsemm i rEk £

TR L TR P TR s
e e PLannlliR S

dLEraEn H-n_ N imyrauLy

LI TR TEEper

;
!
[
!
_
u_
I
i

. W

£
i
i
!
;
]
]

1 mgm.i, : __r '

y _L &W.L_

= -
1
-1
n
-r
ir
.
L
=
b ]
o
m
—
=
e
"
-
[l
"
-
3
-
n
=
[l
i
‘m
m
1]
g1
-
=
™
o
-
= =
e
n
o
= 5
re P
u
1
4 &
1

B L |

Fipura 3-11 - Lista deplasariier prodwse! 3L e de fecare rond din modeldl s Eransmart

Dupa intraducerea factorllor de alrackiesgenerare,

pe Gaza perechilor de activitag, a

modului de transpart utilizat 3i a posibidltatiloe de deplasare

au Tosk generate &F de matrci
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Alegerea modald

Tn cadrul etapei alegerl ncdului de Iranspait &5te utitizat un model de tip Logit, alcatult
dintro  funcie udltate, ajustats in funche de costul generalizal a0 caldtoriei
disponibilitacea wnui vehicul, tpul deplasari n fnctle de categoria soclald analizatay Tn
maodel, distarga de parcurs. Astfel, in implementarea alegerl! madului de transpect, modedul
Logist & fost 1ntrodus cu urmiatord paramerrii; Fiu) - e{c*Us, mde U reprezintd valoarsa
generalizatd a wtilitatl pentru ficcare mijloc de transpart, jar ¢ repiezintd un paramentru
al Tuncpe de ytilitate,

in cerersa modetulul sunt diferentiate urmBtoarels maduri de fransport:
| & Mers pe jos (PFED);

v Yelo Bleicleld sy trokineta)

+ Transport public (X):

+ dutobur Bus);

«  Troilebur (T-Busk;

= Tramvar [Tram);

+«  Mctrou (Subj;

» Auloturism - sofer (€]

4« Autotunsm  pasager (CP).

Procedura de afectare pe itineraril {traficul motarizat)

Fentru afectarea {alocares /simularea) cXlatoriilor pe reteava rulierd s-a utilizat Linear Ussr
Cost Eguilibrium {LUCE). Aceasta metodd reprezinti o varlanti mai repida a metodsi
convetionale bazaté pe echilibru - claciicald ooz afectare pe refeaus congestionatad I
conformitate cu primut prncipiu 3l i Wardrep (optimul utilizater). Similar metodelar
barate pe origine, problema ecte imparita pe destinatii in procedura LUCE. Ideea principala
este de a cduna la fiecare nod un echilibru de utilzator pentre alegerea rutei locale a
conducitorilor aule indrepteti catre destinatie cu ajutorul doemurilor Aink-urilof farcelor de
pe traseul intpial. Altermativele de calatorle tare algitulesc setwile de alegere locald sunl
arcurlle care apartin flueunier de trafic, Functile de cost asoclate acestar altermative
exprimi Impedanta medie de a ajunge la destinatie liniarizat3 la modelul de flue curent,

Procedura de afectare pe itinerarii ftrafieu] nemotorizat)

Pentru atribuirea traficulul nemotarizat, vele, datorita rutelor dinamfce ce se pot schimbz
din cauze mal multer factori, a fosl falasiti afectarea cBlitoriilor Stochasticd. Atribuires
stecastica, cunosoutd sl sub denuridrea de atribuire stocasticd 2 echilfbroln unbzatarulus,
eale 4 variantd a progcsului de atribubre a echilibrului utilbzawerulpi  getermyinisti,

Tﬂmrr-'rﬂl'tﬂ:igﬁgiflhilﬁ de eroare in functia de deblt-caparitate a link- ulul la care se adaugs

L
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2gomet Lo estimirile timpyi de cilatoric pe link-ul respectiy in figcare iteratie. Acest
ZEGet reprezintd infarmatla Impecfecta pe care o au calitovii despre canditiile rejelei.
Acest o explicd incertitudinea cu privire 1 durata de calirorle pg care o vor Tnkdlni in
canditii aglomerate, erori de informare seu perceplie si ca urmare a ubllz3Fl ruesior
PECUnESELLE sau @ calatoritior in locur nod. Dacd este caracterizety corespunzator, varlanta
stocslicd, poase reprezenta mai bine varlabilltaies inerent® de la zi la zi a timpllor de
calatorie.

Procedura de afectare pe itineraril {transpartul public)

CalAtaniila cu transportul public sunt distribuice (alecLyle} pe refeaya rubierd. intr-o maniera
mal simpld declt cea a vransportului individual pentru cate mumdrul de constringed in
Aleger=a rutel este mal redus {ny exista rute fixe predefinite, schimbarea rukei poate fi
facutd pricind, etc). Afectarea tranepartului public, Foloseste o metodd de afectare bazatd
pe grafi¢ul de ciroulatie {planulul de merst $ pe rutele acoperite de liniile de transport.
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3.5 Calibrarea 3i validarea datelor

Modulul de calibrare compard volumeie de trafic generate de matricile OD cu valorile
reale de rrafic rezultate din siectuarea recensamintelor de trafic,

Calibrarza modelului se realizeazd prin compararea intre traficul afectat gi braficul
recenzat in sectiune, excluzang traficul intrazonal.

Saftware-Ul pentru planificare §n transportue utilizat, ¥ISUM, oferi diverse
metoddogii de corectie a matricelpr pentru procedw s de calibrare. Procedurile deo
carectic 2 matrlellar  corecteaza  relatiile matrwciale  (adicd  deplasarea
autavchiculelor intre 2ona de origine si cea de destinatie) n asa fel incat valorile de
trafic inregistrate Tn diferitele locatii, indich diferente minime Iatd de valorile de
trafic bazate pe matricile OD afectate printr-un model de trafic al retelel de
drumur. Principalele dezavantaje ale acesior procedur clasice de corectare este
acela i existd mai mult de ¢ singurd selutke matriciali posibild care se potriveste
valorilor inregistrabe si aceste valor fiing constderate ca valon fine™ faed nici un
dublu. Fracedurile moderne compenseazd aceste dezavantaje prin introduceraa unor
iprobabilitati in cadrul valorlor ibregistrate. Se pune in aplicare agsa numita teorie
Fuzzy 2et. Melodologia atrbuie functii specifice de probabilitate  valarilor
ihregistrate. Aceastd metodd permite estimarea .celei mai probabile” matice
origine-destinatie. 5-a dovedit i aceasti metodd fumizeazs rezultate calitathy mal
bune decat metadele clasies. T cadrel programului utilizat aceastd procedurs este
denumita , TFlowFuzzy"”.

AlECTArea
traticulu

Trgura 311 hehema hgfcd 8 procenolui de calibrare utdlizat

iy vederea validani medelului de tralic, literatura de specialitate recomandd urmitoarele:

« Compararea valoolor flugurilor de trafle mbsorate ¢u cele din cadrol modelulu de
trafic pentru ara de varf, Se va folosi parametrol GFH, recomandat de “Manpualul
| . pentru Prokectarea Drumuritor si Padurilor™ (DWRA, Yolumol 12, Sectiusnea 2 - Mares

2
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gritanke] precum sl de “Ghidul statulul Wisconsin (SLUA) pentru memislele de
macro/ microsimulare”, GEH avand urmdtoarsa formuld de calcul:

CEH - [ -
LiM o Oh2

LUInde:

» M - reprazintd valorile din modeluld de trafie:
= { reprezintd valonle mdsorate fobservatel.

Pentru valorile GEH mal mici de 5 Th mai ault de 85% din cazurl, se considerd o mosail
se valldeazs,

Urmatarul tabel prezintd valorile GEH a 30 da secriuni alese, Indicing zotfal efectsles
catibrarii matricelor, prin comparagia celor doud valori: modelate 3 cbservate.

Tabel 1-E - Razuftatele pioceaulul oo calprare 3 medelului de irafic
Hr. Ord Dbsirvat Modelat GEH Hr, Qpd, Observat Mirdelat
PO, —
17
18

%

Kot

P

1
i

]
.
W
|
5
5
T
B
9

Fadl B Rl
| b

Asadar, calibrarea modelului s valideazs din punct de vedere al Lraficuly recenzat ont ¢
ermedar interrationale. Calibrarea respectand &sifel recormandarile ca in cel putin B5% din
CAZUN 54 Tre mab micg de 5,

Wﬁ%‘
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3.6 Capacitatea retelel 5l a fluxurilor velo

dimelares de trafic efectuatd pentru Masterplanul Yelo x fest realizach Ly nrvelul MEA [Media
Zinica Anusld}. Aceastd decizie a fost luatd pentrg a pne cont de impactul pw intreags =i a
unlf prolect asupra traficulul matprizat,

Urmatoarele figurl pezintd fluenta circulafies 1 mivelul de serviciu raporting vitesa
existenld la cea maxemi i volumul de vericule la capacitatea drumwrilar. Acest raport
prerentand sltuagia pe intreaga zi pe reteaua rutierd a municipiviui Bucurasti.

Tebel X% - Evaluares flucntel GirLufaiber §1 A nivelllui d= servici
Raport witezd Nivel inberval
Rapart Debit/ Caracterizare
serviclu  Capacitate

Fluenta  actuald’ vitezh de

circulajie| maxima
pormiss

Conditil de vitezd liberd 133 restricti,
vIteZA it datd de somportamentul
04 0,35 cenduclorilor auto, de limita legald de
| | - vitezd, reglementatd pon indidatbare

]

precam 5 de conditlile fluice ale
Foarte +F Gl | cumuld

buna
| Conditi de  Maoe  stabll  wiberels
Operaticnale incep sa Fe conskrinss,
B. 0.3 - ), 5 €ulsth canstrangari redusc (san deloc
din partea celorlalte wehicula ¢ame
| | #fecteazh manevrabilitatea

| Comligll o flud stamdl, vitegele i
mdntvrabilitates sunt constramse incro
- i . Mduia mai mare, s pot  forme
o il . $H-0T arazieenl tozi de asteptare de chtre
| wehiculele care agicapty sh efectuege

| wiraul b staneg

| Conditii care se apraple de flus instabil,
pek il atinse viteze giceplabile dar
. i restrlcpiile temporara pot caura coz de
Reawsd | 0.50-0.7% po| 0m-na e i R e
| spagiu de ranevrd Limntat, grid redus
e confart

Conditl care s apropie ge atimgerca
| P avo.eq | SEPACitati. flu Instabil cu opriri pe
' . tarate limitate, manevrabilitatea £gbe

r:;ll;sg 0.0 | | | redush aproape camg|ar

.fl:l"ldlﬂ‘l ge virculagee farta:s, ppnr
pentre perigede lurgd de Big, yitcoe
| oo cperare foare reduse.

F ‘ ~1.00

Q/\%h
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Frguth 3-1& - Flusur] velo sinulate cu ajutaryl modelului de transport raalizak pentra Master planul Yela ai
MLRIC PO BuC o sl

Chestionerul  lansat a cuprims Joud Lo

intrebari de baza: ,09: Mijlocul de  ® S i

deplasare al primet deplasédri zilnice™ i i d

Q121 Mijlooul de deplasare al celei de- P 5

o dous deplasar  zilnee",  Acece L 1

intrebani au feet foleste pentru a stakdl . f

cota modald  generald e prvelul : - =

municipiulil Bucoracli. Astfel, pentruo = !

£ - 1.58% au ales  Biciclerd s TroLiperd” 2 1 =

iar pankeu 17 - 5.53%. . — o W=

Cota modalk Fnali rezuttatd din - “
chestiararmdl  cu populatia  pentruy . — =
mileacele vele (bicicletd/trolincta) a by ; ;
fost de 4.545%, iar cea modelatd de - { e
4.68%, Diferenta procentoala  dintre e '
valadrea rezultata din chestionar 57 cea N L
medelat? fiind de 297 intednd n L
lirnitele erorii negl|jalile de «/- 5%, -

o l4a Y T
Asad Cum s@ prate ohserva n cele Aoud : s

figurd, T wrma simuldrli de trafic, Figurd 3017 . Fiste U punctaj ridlcat in vrma ausiulus
addiugand < INcand ditariti parametri

?@/ _u\iam LI WV I .
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pentru drumur in Jrma dudiiani pistelor, fluxurile vele $8 concentreazs in cea mai mare
parte pe strazile ! arterele o pregintd infrastnackura sxistentd (piste velp).

In functie de tipul infrastructurii prezenle (bandd separatd pein barlerd fizice, banda
teparatd prin mercal au infrastructurd anplasatéd pe tratuar) fluxurile velo simulake se
concentreaza pe strazile ce prezintd o infrastruacturd sdecvatd 5i/sauin zonele in care banda
dedicata de autobuz este prezenta.
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Tn cadrul acestu caplial sunt prezentate estdmari precun $ struetura modeluli ce a2 fost
ukilizake pentru ebflnerea pragrorelsr pentru anii de perspectivh. Capitolul include de
azemngqa, analize ale tendinfelor apfrute de-a lungul Limpului in ceea ce privests sfectuares
cAldteiiilar, prezeniarea avolutiel relaliti dintre cresterea volumui ¢ traflc 51 dezvoltarea
S0Ck-ecantmled, precume §osursele siometaclels de formulare a prognozeler socio-
BLONQMiCe,

Progrozel @ pentru municipiul Bucurest du foot dezvollale pentny elapale de perspectivi
203 §1 2035, Tn procesul de deter minare a cresterilor de trafic au feee leate o considerare
mai multg azpecte.

+ Evolupia populatiel - numdrul de locuiteri, dar ¢ structura pe virste a populatie;
¢ Guadul de motgrizare:
& NumAry £i ewolupia lecurlior de miomed;

»  Reteaua de transpart de perspectiva foed vlitoare cu un nivel ridicat de maturitate
# asumata de instituttl, exemple: Inelal AR, cole 3 radlale, extladerea Liniilar de
MEtrou §i CoNSLracrla calar mi, pasaje 51 nol strapungerl:

« LCregterca generals a mobilitgtli odatd cu crestersa bunastaril;
*  Schimbdrile 3 lucrurile ce impacteaza alegerea madului de transpart;

*  Terdinga populatrel e a se muta c3Lrg localivitile invecimate dar pastrand focul de
muncg 5i alte aspecte in Bucureth.

Analiza Masterplanulei General de Transport pentru Ramdma prexinté evolutii ale diferitelor i
activitatl, prezentace in Labslol yrmator: i

Tabel 3-10 - Compettamentul de Soplazare, medilacar [prapreze SPCTAP

2030 RC 2025 - EES 1030 - EES
siacer nteres de seoviciu 5767 X 57.5% | + 15
SarAaCiul Mavark T A% L )
Tarp [Ber T LEE . ok ) ik
| Wacarie bi% L A1 Ti%
[ Total Ih 5 | 1% 76.5% +on

"AC - Bafarstias Cobe - Scenavrol e boed,

SEES - Eronovaue and Frviraqmehed Suf oot Ifly) - Sceiriw suestenabn om Qunch G whoere Foasae o 51 el teHuln!
=i

Evoluria populatgiei
Pentru prognsza pepulation au fost anallzaet:

| o Proiectiile de prognoza a nstitutulat Nayional de Statistica oProi populatie i
Romaniei 12 coizarl anulul 2070); 1 -

s Tendinte probatile L3 nivelul [sdstuiul jelaborat de AECCM pertry MPGTR):

= Tendintsle de cresters a populatiei pe baza ratelor anwale de oreslere a populatie|
actlve 5i inactive elaborate ge Comista Nakionald de Prognogza.
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in urma analizelor efectuate e FICRUNE urmaloarsa prograza 3 populatiei pentru municipiul
Bucuresti:

[
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Figura 3-1B - Pragmogs pepuletian inomwnicipldl Bucur et

hsa cUM oe fate chserya £ din graficy] de mai sus, exeluzind anfi 2022 si 2003 in care
pandemia a avLt Jn mpact semnilicativ {mobilitatea de Zi cu 21}, pregnaza se prazints ayEnd
o scAderg Us0RrE A populagie. De mentionat faptul €3 aceasta reprezintd populatia de
Feidea iy cea de domicitiu,

Asa cum & fost menblonat anterier, municipiul Bucuresti este gereratarol prineipal de brafic
din inkreaga terd, in special din judctl [lfav, ca atare se considerd neceserd <l o progmozs
asupra popwlakier din judetul Ifoy.
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Figurd 3-19 - Frograza pepulaklel pectre jude ol 1wy

n urma analizetor efectuate, tabelul urmator prezintd coeficlentii de evolutie & populagiel
calculaby 1 Lrma prognazelar efectuate.
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Tatrel 3-11 - Coeficienls de evmutic & papulabia

Buurest] 1.000 1.027 | 1,011
Mo f 10 | R I K7 !

Evolutia graduly’ de motorizare

Evalutia paroului aute in municiplul Bucwrest] =o atld fn crestere aproximativa de 31.9% in
flecars am g2 pergada 2012 - 2022, Pentru Judetul lfoy cresterea este de aproape %% in
fiecare an, pareut auks, varbing 1m eilre absolute firngd dubly.

Lipza unor mijlaace altemative de mobllitate iplste de biciclet, lipsa benzilor dedicate
tramsparlului public, lipsa facilivatilor pietonale) determing o crestere a rumBrnulul de
wehlcule nreglstrate, implicand astfel 5i crestareq gradului de motarizare,

in stabilires prognozeler au fost folotite datele puse la dispazitle de NS,

F OO 10061 000
| SEHL 30 O
1 KiK

I e

134
2125
“J!
1120
s
0%
dogy
2053
s

B
—_—

T e ——
a2r r——
=
AN —
gEERE
§2EREE

R T
: T.E ‘3 B
B ok E %
= O = g -
L] e ——
00—
IR L R ——
:'m"-l_
EO
ey

Oar

200
M
L]

Fhelrd 2-20 - Evirluria gratulu de muloni care La nlvelul somcspiulin Bucuresi

ALB CUM 3E LoAle abstra, [ehdintele actuale prezintd o prognozd pentry anul 2835 5n care
la 1) de persoane vor i 90 ge vemeule, Crestersa find de 18.71% compargind anul 2923
o 2015,

Graficul ummator prezintd prognoca gradului de motorizane pertru Judetul oy folosing
prognozele populatiei utilizate anteritor,
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Flguea 3-21 - Progroza gredulud de metorzare W olvelwel [udewul Loy

Pantru judetul Niav, prognoza se prezinta mult mal Bae, atinednd un punct masim (408 3
esciland dupd in furul valarll de 380, Acest efect este datorat tendintes papulatisi de a se
dezweltas muta In jurul murieiplulel Bueuresti, incomunelsd orasele Tnveclnate dar pastrand
la<ul e murnca i diferice aspecte ate vieth Lar in Bucuregti. Se prezinti o descrastere de -
3.2 reanparand anul 2022 oy 2935,

Evolupia numarului de angajat

Pe beza rateler anuale estimate de Comisia Mationald de Progrozd, a fese determinat
numarul mediu de salariati la nivelul municipiului Bucurest] sl la alvelul judetului [Ifgy,
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Tabel 3-17 - Lacfkclent] de cvalute a numdrulu oe angadati

Bucuresti 1.000 1178 1.154
I 1.0} [ 1 ¥fa 1 JRD ' I
. C e : i

Evalutia Produsulu] Intern Brot

Municipiol Bucuresti, capilala Bomdniei. concelreaza apeoape 25% din Produsul Intemn Brot,
desarece cea mal mare parte a marllor companl| 75 au sediul in Becorest|,

n Reglunea Bucurect!-Mfow sunt preézente coate ramuorile Induswiale. Comertul, activitggie
de depozitere, distribuibe, adminlstratia-gospocarle comunald, construch, au avul BvUt o
evalutie rapidd, fécand ca regiunes 55 48 distanteze ca ivel de dezvoltare de celelalte

regiLni,

1a |
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Figurd 1.11 - Prognaza PIG Tnorcgivres Aucorocts: ey, surs3z Comisia Hatianald de iteetegee £i Frognozi

BIB-ul Ere Lun rol fodrte important i afectarca Crafleulld, craskores dcostuld afestam
urmatoarele:

+ Cresterea cantitatll de mirfurl transportate;
«  Crasterea veniturilor locuiterilor;

o Cragrered nivelulul de supertabilitate pedtru populatie pentrd acaperirea pretulu
Blletelor de ransport puslle;

s Medificdel ale rumdrolo] S0 deplasiey:

« Cresterea gradulul de motorizare 2 populatiei, decarece populakia dispune de un
ven't mai mare.
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Pentru prognoze ME-ulur au fost folasite proiectiile reallzate de Ceowisia Mationald de
Strateghe 3 Prognoad pe tevmen medio.

Tobs 3-13 - Createird PIR preoanoratd

Crestere reald a7 2075 2076 2027

PEB )
e iUl

[ . ' [ !
Eucuesit b.2 g LR 4.5 1.4 4.} | 4.0 |
Eudﬁul e f g 0.1 33 [ 4n FI 40 ! 54

Modiflcari efechrate 1n yrma prognozelor

i urma efectusitii prognozelar partrs Muriciplul Buebresti 5 Judetul Ifay pentru;
| + Poputatie;

¢ Locur de munch;

v Gradul de matgrizare; 5

v Produsul Intern Brut,

A Tost efectuali o anatizd asupra Planarilor Urbanictice Zonale matl oy privire 13 zonele de
dervoliare ale fesutulll Lrhan, zenele de dezrvoltare prin zasperars n perurban §i zonele
de dezvoliare asor:acE de praiggte amblentale 5i punere tnvaloare a8 patsimoniului, corelgnd
aslfel mastarplanul velo <u wiZiunea PLG.

Tn medelul de transpert, aufost create doua scenarii de dezvaltare denumite 5i .Do-Nothing™
pentru anul 2330 3 pentrd anul 2035, Acestea piezintd urmatcarele caracteristio f
modificari specifice n funciie de anul de prognoza pentru:

s Murmitul populatis de pe zone precum £ pe grupe de varste 5i pe clase de vent;

#  Hgile valorf ole segmentdrii poputaticl (Elev, Student, Angajat cu mesing, Percionar
tira masing 5.a.5.m.d);

v Humarul locurilor de inunca sau ale altor valor ce atrag trafic (pareuri, mall-ori); 5i

= Projectele de infrastruclurd majord tau cu mpact semniticativ aswpra braficulu
{motorlzal sau namolarizat din Bucurestn} aflate W execuple sau cu un nived ridicat

de maturitate pentru care se pot sau au fost ficute estirifri de “pumere in
functiune™,

Urmdtearele daud figur prezintd rezultatele snuldrii pentru anul 2030 i 2035 prezentind
nivelol dg 5-EW|E_|_.L@I rarmam ci fluenta cirgulaiel,
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(5@5-1? - Hrewg| 5 seraciu pe reteada de prigrozi - 2035
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n demeniul planificdtii urbane, wiziunes
N repreintd  fundanientul  conceptual 5 -
l ' II directia strategica pe care o comunitate au ., L _1_
urt pladhcator urban o sLanileste pentru ) @,
QIO dervaltarea i configurarea  spatiulud VELOEII_I{;UHESH
destinal localitatilor sau zoneler terftariale i
in viitar, Este o declaratie clard §i intpirationa |3 despre modul T care o comunitate Tl

deroste 3 igh modeleze medlul conskryit, Chrculal sau aMEnajat pertry 2 satisface nevaile i
aspirathle lacuitorilor <.

Viziunea in planificarea urtand presupune o Imaging de antamblu asupra arasulul a3 zone;
n cauzd ¥n viltanul pe tenmer une, de oblcel, pentru uemdtorii 10, 20 w&w chiar 30 oo ani.
Aceasta nu azte doar o descriare staticd a aspectului fidc al orasulul, ¢ § o viziune dinamcl
care 1a in congiderare aspecte precum depvoltarea econpmicd, sictenahilitatea, echitates
soolala, coneetivitaten sl calitatea wlebii. 0 viziune urbanisticy efbcler i integreasyd multiple
perspective s Interesz, fird rezultatul unwi proces parricipRiiv care implice Iscuita,
autoritatile locale, expertii in domenia 31 alte pari fnteretate. Ea trebule &3 fie adaptabild
la schimbarile sociale, conombcs si tehnologioe care pot Intarven in oM, mentinand totus
cosrenta 3i direckia pe termen [ung.

n concluzie, viziunea sferentd unei strategh wste ¢ declaratie strategicd si Inspiratlonald
tara defingste directia sl aspirattie ungi ComuURItALTin Ceea ce privegte dezvoltarea spatiului
vrhan, £a reprezints un nstryment esantial pentnu o planificare wbani eficlents i durahil,
asigurand rd ocragele sunt canfigurate pentry a satisface nevolle s dorintele looyitpror Lor
intr-un mod sChitabil $ sustenabil,

4.1 Viziunea master planulul velo Bucurest|

in cadrul consultnii publice din data de 14032044, Imlatd de proiecrantul genaeral al
prolectului WPYE, F.ILF Consulting, ay partieipat diferlle pemoane care activeazd in
adminfstratia locald 2 Municipilul Bucurest] 51 a Prmdriilor de séctor, diverse ONG-uri care
AL Cd SCOR crogtered sustenabilitébt in zenele urbane & perscane care unilizeazd frecvent
bicicleta T Municipiul Bucuresti, Aceasty consultare B avut ca SCop impartagires de idei
respectiv opinh sau recomanddn legate de evolutia nfrastructund velg in Minicigiil
Bucuwresti pand Tn anul 2035. Concluriile oferlte de aceasta intalnire 31 conbURE 0 viziune 3
Macker Planuloi Yelo Bueuresti si o seric de obiective strateglce repesct|v operaticnale in
&lerea elaboririi etapel & - conceperea unifi sistern de infrastructun valo Ly pivelyl
Mnicimiuly] Buclresti.

WIZIUNE - MASTER PLAN VELD 2035%

Bururestivl din 2035 este un oras n care locuitori §i viTitatorli au libertatea o posibilitatea
de a alege oin multiple epiiuni de mobilitate urband, n care nilizarea autaturismului

perugn (mgzmté © Opttune prioritard sau predilectd pentny deplasinile cotidiere,
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Alegerea modului de deplasare cetidiand este bazatd in primul rénd pe modur de transpart
nepaluante, durabile siactfve, iar locuitori folosesc un sistem de Lransport public efigisent
sh atractiv, un slstem intermodal functional care susfing trecerea de [A transportul public
catre modurile active de deplasare, $1 ruin ultimul rdnd, pe o infrastiucurg velo extinsd,
functionald §i sigura. care deserveste inlreaga arie urband astfel incdt orice locuitor al
orasulul va i 2030 la mazimum 500 m distantd de un trasey af rztelel principale de piste
de biciclete, iar Ta anal 2035 la 200 m fath de un traseu dedlear (prigritar) deplasicl ou
bicicleta. Integrares transportulul public §1 peomovarea deplasirii cu bicicleta war
imbunatdti  calitaten vielil lgcuitorilor  din proxioutatea arterelsr urbane e jare,
transfermand aceste zone din drpde conidoare de trafic n noeles vibrante ale cartiarelar,
stimulind astfel o dervaltare policenrica a erasulul, cancentrand activitatea comunitard 5
econamica in diverse zone, In locul unel centralitat] exclusive,

in 2035, infrastructura pertiu deplasar cu bicicleta in Bucuresti se susting pe a refes
principald in lunglme de 150 km, are urmeazs axe majore de maobilitate urkand celinibe in
mod radial i tnelar, completatd de a relea securdara denss de plsle de hiciclete, bonei
ciclabile $i trasee proritare pentru biclelisti saw de tip “shared -3pace”, in lungime de 415
km, la care se adaugh elemente de loglsticd urbang specillea (ractele, parcdn de biciclete
pubilice sifsau private) 3 servichi specifice pentru sustinerea deplasarti velo  un sistem bike-
sharitg exting 5 funcgional, Sistemul de infrattructuri penteu sietineres deplassirif cu
bicieleta in Bucuresti este sigur, continuu, ceerent, atracliv 51 confortabdl §i este recunoscut
€3 Un slskem de transport urban, echivalent cu sistemul de transport public suprakeran sk cu
el subteratr. Funclionalitetes infrastructuen| dezvpltate de auroritatea publicd locald este
dempnstrathd de utilizarea Iniensive 3 acestein, bazatd pe o culturd locald a mersului pe
vcicletd, a vnel putermice comunivati de beiclisti & a unei populatii educate in spirigul
protefarfi g respectdrii bicicligtiler, censtientd de beneficiile deplasirilar cu blcicleta %A
relului pe care utllizarea biciclete! il are in economla locald 4l i susfingrea uhdf medio
inconjuriror durghl,

Peste 15% din deplasinile cotidicne sunt realizate zilnic cu bicicieta de catre Iocyitorii 1
wizitatorll oragulus, centribuind astfel la imbundtétirea parametrilor de mediu pnn reducersa
emisilor GES generale de transportul cu autoturismal personal, Aceastd parte a populabisd
reprezinta o categorie in crestere, existind o tendinta continui § acceleraty de rewntare
voluntard la utilizarea autowrismelor si fmbrigisare a medurilor actre & nepoluante de
deplacere, o categarie de locuilori man sEnitosi i mai feneltt, care au adoptat un stil de
vfala activ, sustinue de o dozh regulats de activitate Meicd Tlnicd.

Bucurestiul in anul 2035 este 1 oras al camenilor, al spatiblor gl infrastructurilor pubdice
redat locuitorilor 5 vizitatorilor, eliberat de presiumen sineCesithlea utflizarl auroturismulul
in deplatirile cotidiense, ur orag cu o trarmd stradald cestrocturata g reconfiguratd in seopul
redan spatiulud public citre maduri actlve de utilizare, un oras cu un spatiu public distr buit
echinabil ;1 echilbrat tuturor medurilor de deplasare, un oras estetic, atractiv, eurat 5
rezlient in fata provacrilar generate de schimbarlle climatise, un olas verde, cu un fivel
Crescut al calitath aerulu si o reduss poluare fonica ata de rraficul motorzat,

R
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4.2 Oblectivele strategice 3i operationale ale master planiul velo bucuresti

Propunerea obiectivelar strategles &i a celor operalamale stau la baza unui matto care oferd
o primi imagine supra aspirathlor acestui proiect. Matto-ul exprim in mod congs gl
remorabil o valoare, & credintd sau un scop, Este o davizl sau 0 maxima care sintetizeaza
eLenta ungl e, & unel organizatii sau a unci persoane, Motto ol servesle <o ghid de actiune,
Inzpiratle £au identitate ¢ are ca scop principal & afers o directie clard si < reflecte valor
fundamertale cate chideazd comportamentul sl deciziile.

thotlo-ub ales pentru straiegia aferentd proleciului "Master Plan Yeala Buuresti” este:

“Cur 10 km/h ma deplasez in siguratd, usor, mal rapid 5i ma bucur de Gras avamd
O minte sihaloasd Intr-un ¢arp sanatos™

Obiee tivele strategice sunt obiective pe termen lung 31 de Tnalt nivel pe rare o arganizatie,
O alacere sau 0 entitate | stabileste pentru a ghida actiunile #i decizlile sale in directia
Tndopliniri viziundi §i misiunii sale. Acestc obiective sunt esenliale pentru a direcliona
resursele w elarturile n mod coerent citre realizarea uned viziuni pe wimen lung. Ele sunt
carpcterizate de clactate, specificitate 51 masurabilitare 31 sunt concepate pentru & fi
realizabile intr-un interval de tmp dafinit. Obiectivele strategice contribule 12 aliniersa
tngamzabiet Catre wn icop comun 3 la focalizares emerglel o retyrselor catre reallzacea
acestula. De abiced, ele cunt stahilite in cadrul pracesulul de planificare strategics 51 pet
acoperl  diverse  domenii, precum  cresteres profitabilitatn, extindersa preteles,
imbundtilirea calitatii produselor saur servisiier, degvoltares reswrselor omane sau
cregtered eficiental unuh anumit seclor ge acnvititi.

Rapertar ta strategla “matter Planut Yele Buewrest?™ se propun urmitoarele oblective
strategice care ay ca srop 58 alerg o directla in atingersa wizlunll propuse pentrs anul 2035

) *fﬁ % @;'7?9

1. Extinderea 5 modernirarea infrastructurii pentru bicielete:

| » Lrearea unei rejele mtegrate de plste de blelelete care 53 acogere toate zonels
urbane rportance, rmclusly conesiuni cu zonele suburbane 81 perl-urbans;

+ Conflgurarea unei retele principale de piste de biciclete in lLiteriite de 1540 km pand
in 2030 sl merinderea wnei relele secundare de infrastruchur| pertru biciclistl de
| aproxitnativ 415 km pand in 2035;
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Dezuoltarea infrastruciorlor conexe, cum ar i statll de bike-sharing, parcari
sECuUrizate pentru biciclete, sl facilititi de sendes accesiblle in puncte strategice;

implementareg wnar carkicare de mobilitate verde si traswe de tip “shareg-tpace
PEhtiu 3 promova Intermadalitatea 51 aceesul facil la alte Forme de transport publlc.

1. Promavarea mentalithtil de deplaséef alternative nemotorizate in interiangl
aredhului wrizan pe distarte mici si medH:

Iitlered sisustinerea programelor educationale si campandilor de congtentizare
privind Beneficlile utilizirlt bicicleted, atdl pentru sanatate personald cat 5 pentru
mediy;

Colaborares cu instituthle pre-universitars de imvafdmant pentry integrarea
educatiel privind mobilitatea sustenablla in corrienlum;

Urganizarea de evenlmente regulate, curn ar fi Fle £k trvasint § competiil de
ciclism, pentru a incurala adoptia unul stit de viatd activg

Crearea unei comunitati active penlru FEprezentants, promoverss Siosustineroa
aulburii bicicleter.

L. Cresterea sigurantei pentru bicicibsti

Implemeantarea de masun stricte de sigurantd rytierd, Inclusiv 2one cu vitezs reduss
v remnalizarea adecvath pentru rutele de biclclete, astfel ncdt pdnd n 2039 g nu
mak exijte agcidenie tn care 58 fie imphicatl Biciclisti din cauza lipsei de slgurant’
oferite de infrastretura pentru acestla. Daxvoltaren sl aplicarea unor standerde e
sigurants pentru toaté trasesle de Mekelete, asigurndu-ss ¥ acestea sunl bine
TnLretinute, marcate s iluminate corsspunzatar:

Imbunatatires parametrilor de siguranta, semnalizare 5i condort Pty reteaua
existenta de plste de biciclete, pentry evitares conflletatar intre fluanlle veda sl cele
auta. pentru siguranta biciclistilor in inkersectii 51 pentrlr evitarea conillcbelor intre
fluzurile velo sl cale pietonale:

Tmbundtitirea legislatier pentry pratectia belclistitor 5i promovarsa respectulul intre
1l utllizatorit arterelor de elrerlatie;

Adoptarea si utilizarea unitora & prescriptfilor tebwice propuse de prezentul
Masterplan in viiteareie praiecte de infrastretura dedicata hiciclistilor,

- Integrarea picicletei in plarificarea urbana 3i politicile de transport:

Asigurarea cd noile demvoltiri urbane § profectele de infrastrocturd i@y in
considerars necesititile biclcltilor i includerea elamentetor de mirastructyra velo
la nivelul celftativ recomandar de prezenml Masterplan in wiftoarele proiecte de
Irfrastrugturg rutiera;

Colaborarsa cu aulcritifile locale si natignale pentru a asigra coerenta sl
conhtinuitatea pollticii de transpart sl pentr 3 afoca fondurile necesare deralti
Infrastructurll penlru blciclete,
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»  Utilizarea tehrologied si 3 datelor pentry 2 opthmiza nutele 31 8 Tmbunakal] experienta
bickelistilor in oras:

+  imbunatativea facilitagilr pentru suspineras intermodalILStii, atat Erin inkerventil
pentru cresterea  acceslbilitatii S punetelz  intermedale fintervanlii  asupra
Infrastructurit), ¢dt si modiflcars de tip organizational, prin protocoale skabilite intre
autoritalile publlee centrale 3 lacale;

* Manitprizarea proiectslor de infrastructurd rutiera, atdt la nivelul etapef de
proieciars, pentir includerea companentei welp la nivedul calitaty stabilit de
precriptiile tentice ale prezentului Masterplan, cit <1 la nivelul executlei lucrarilpr,
Prin atigurared respectdni prevederilor tehnice in ceea o privegte malcajele,
siguianla, liniaritatea, directitatea si atractivitaten pistelor de Holclete,

nfiatlarea unul arup speciallzat pe dervollare curablié, rabilitate, reprezentant
ONG care 52 He solicitati i implicati in toate proiectele cu destinagtie veld din vitor,

Obiectivele opersfionzle sunt ohiective spectfice, masurabile § odentate cpre actiune,
Care funt stabillte pantrr 3 ghiga activitatile 3 procesele Hinice ale ual arganizatn sau
afaceri Tn directia indeplinirii obiectivelar strategice. Aceste oblective sunt cOnCentrate pe
aspecie gperationale ¢ rasrice s sunt concepute pentra a sprifinl realirares obies tivelor
slrategice mal largi, Ele sunt adesen stabilite la nivel departamental sau funciional & surt
legate direct de acthvitatile s rezultatele specifice ate flecSre echipe sau departament.
hiectivele pperationale sunt caracterizate de claritate, relevanta si o pericadd de timp
clefinitd pentry realteare. Ele oferd directie 5 oralizare pentrd eforiurile g resursele Zinice
dle grganizatisi, asigurind ¢ acestea contribude 13 alingerea chlectivelor stratesice pe
Letmen lung,

Rapartat la planul de actiune aferent strategiel "Master Planul Yelo Bucuresti™ se propun
urmitearele obiective aperationaie care au <a seap ustierea mistunii $i totodata
PreZentarss unor masuri de atingere a ool LT,
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= TElEa velo extima, accesibild §h interconectatd cu transportul public subteran i de

sUprafats;

« 2% din spatiul urban ocupat de parcini 7 Bukcvehicule redistibult pletonrlor si
| Bicicligtilor;

* 130 hm pisie de biciclete #n refeaus priccipal3 (o ciostere de b orl a lungimil preceler

optime acluale) pang it 2030;

e
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= 413 km (rases pentru biciclere in refeaua secundars [repeerentand piste de biciclete,
benzi ciclabife, strazk prloritare pentry biciclistd, strazd de v wshargd-space"] pdnd
in 2045;

& 9% gintre locultor! au acces la o pistd de biclelets dinreteaua principall la max 5040
m de Incuinta f punetul g interes;

= SN de parcari de biciclete de resedinla, cu pesie 13-M00 locuri de pancare pentn
biciclete;

» Sistem tike sharing cu 350 de statlb de Tnchiriere autoamatizatd, cu o flatd de 7.000
biciclete elactrles;

» 0 accldenle cu bicicligti implicat] detoritd gradulyi de sigurantd a infrastrycturii
create;

| = Crestérea cotei modale pentru deplasar! velo de |2 4% 1a 133 fn 2035 § 30% pang n
‘ 2050,
| + Fkeducerea emisiilor GES generate de transportul uta cu 5% pand in 2039,

« I35 dnm seollle pritvare dim Cepitald au cursun anvale pentru educatia privind
mabilitates Jurabill;

+ 5000 de rastele de Riciclete montate;

e 00 de puncte de recenzare automatd a fluagrlor velo.
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4.3 Rezultate asteptate prin implementarea Masterplanulul Yelo

+ 130 km piste de biciclete in rebeaua principald (o crestere de § ori @ lungdmli plstelor
apthme actuale) pana T 2030;

« 413 kmtrases pentru biciclete in reteaus secondard (reprezentind preie de biciclete,
beerad Ciclabile, strézl pHaritare pentru biciclisti, strazi de tip .shared-tpace™) ping
in 2035;

= Ak dintre locullori au acces 12 @ plstd de biciclete din refeada principala la max 500
i Oe lacuintd/prnctul de intores:

« BOD de parcir de bicictete de regedingd, cu peste 13.000 locur de parcare pentru
biciclete, acestea lind amplasare pe spatll deja betanatesasfaliate, cara de regula
sunt logouni de parcare & autaturismelor;

» Slstem blke-sharing cu 350 de statl de inchiriere automatizats, £u o flets de 7.000
bicicl=te electrice;

v O accldente cu Bicicigt innplicayi datoritd gradulul de sigurants a infrastructurih
creala;

P Y

« Cresterea cotei medale pentry deplasan velo de 18 4% La 18% in 2095 5| 30% pana in
2050

+  HReducered emisillor GES generate de transportal avba o 5% pdna in 2075:

* 7% din scodile primare din Capitald au cursuri anusle pentru educatia privingd
mabilitetea dirabila;

»  &.000 de rastele de biciclete monLare;

s 20 de puncke de recenears autHMata 2 flukurilar vedg,
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5. Concepte de planificare a retelei principale

Moblitatea urbana durablld a devenit o prioritate majord pentru orasele moderne, far
Bucureshivl ny reprezinth o excoptie. In contextul crasterfl populane <1 al nevgii ge 3 redure
emisile de carben, dezvoltarea unei retele velo eficlente 1 integrate aste asertiala.

Tr urrndtoarede subcapl role e prezinta abordgdrile 4 conceptele ce au stat la baza stabiliri
refeled velo, subliniid medul n ¢are acests rute eentribuie la imbunétitirea conectiitidl,
accesibilitatl «f calitail wegi,

5.1 Dezvoltare Radiall - Morfologie si tesut

stabilirea unei refele velo eficiente intr-un oras complex precum Eucurestiii necesita o
abordare Care s tind cont de structura orbaristicd specifica. Un concept central in acest
proces este dezvoltarea radiald & nfrastruckuni, un model care valorifica mortologia i
tesutul urban existent. Acesta asigurd o ihlegrare eptima a reteled welo §n infrascrustura
orasului, promovind accesibilicatea in mod umiform S smetric, tinand cont de
partlcul aritatile tesotoror,

CONCEPT DEZVOLTARE RADIALA

&

Figurd -1 - fchemd cuniept wald Derviliqare Radlald
Conceprul se bazeazd pe structura Bucurestulli, care este caracterbats de o refes radiala

prin inele. dcest tipar smetrle 5i onganizat permite & conectars eficientd 2 diferitelor zone
ale oraguluy, facititing deplasarile velo pe trasee bine deflnite,
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Flgura % 1 - Irases Aadlale rezullate

Procesul a avut La hazd:

= Analiza structurli urbane: S-a realizat o analizs detaliaty marfologlei urbane 3
| Bucurestivlui, identifleimng principalels artere radizle 3i inele de conexiune. Acesta

A permis eonturarea uned Imagini clare a retelei existents $ @ potentlaletor trasee
pentrd deevaltarea infrasorocturi velo: '

| = Identiflcarea traseslor radiale - 3-3u selectat princinalele arters radiale rare asigurl
| conectlvilatea intre centrud orasului st pariferii;




= Integrarea ineleler - Cresterea canectivitatil pistelor a foat realizata prin integrarea
dee inele in reteaua propusd, Credmd ssttel o retes inelard ce asigus o conectlvilate
campletd sl continud, facihtind deplasrile pe distanke lungl 4 medii;

w  Simatriy 5 aficlenta ruted  Conceptul 2 permis dezvoltarea unei retels simetrice 5
eflcienld care parmnite wtihzatoriler 53 acceseze dlverss puncte de interes din oras.
Traseeda au tost moditkcate o oprimrzake pentri a reduce congestionarea 51 a afar
alternalive raplde s sigure pentru biclcligti.

Acest concept 3 T4t gefirit ca , morfologie 51 fesat™, valoriflcand estlel structura urbandstes
extstentd & creand o retea velo tine Integratd s elicientd care conectenza intregul pras.
Prin aceastd abordare se promoveazd utilizarea bicicletei ca mijlac ecologic 51 sindtns de

tramsport.
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5.2 Dezvoltare Desire-Lines - Functionalitate i atractivitate

Cancepul de Dwsirg-Lines reprozincd ¢ metodd inovakrd si mult mal tehnics de amalizd a
fluwurilar de deplasare ale populatiel. Acesta implica identificarea traseelor de deplasare
ce mal frecvenie $i importante pentru lecuitori, bazBndu-se pe date concrete privind
origines o destinatla deplasarilor,

In acest sene, au fost utlizate urmitparets:

S

Chestionand] de mobilitate - Prin intermediul chestionanulul au fost cofectrte Bt
fedosite informatiile co prhdre la originea 3i destinatia (Lraseele zilnice} si
preferintele de deplasare a cetajenilor;

Matricea de trafle globald - Preluath din Modelul de Trafic al Regiunii Bugurest-iisy,
v a permis d anallzd dataliata a rutelor utilizate frecvent Tin oras.

Procesul de [dentificars a traseator:

L

Colgctarea de date - Infermatiile preluerate din chestiona & din makricea de trafe;

Analiza datelur - Datele colectate ay fost analizale pentru 3 determlna cele mai
frecwente sl semnilicative trasee de doplasare. Aceastd enalizi a panmis identificarea
“linfilor favorite™ - acele rute care sunt cel mai des utillzate de cetipent;

Cenerarea traseelor principale - Pe baza analizei, cuy ajutorul modeluld ge
transpart, au fost generate iraseele cele mal bune, fiind considerate cele mai rapide
§ cele mat utilizate de catre Bieiclizti, asigurénd canexluni directe i eficiente fntre
Principalele puncte de Interss ale oragulul,

Astfel, utlizdnd aceasta metodologie, a fost stabiliti o relex de piste pentru Biciciete care
reflectd introun mod preds fsau apresimativ utilp nevolle 8l preferntele locultorflor, Figura
urmatoare prezintd traseele rezultate,
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CONCEPT DESIRE-LINES
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5.3 Dezvoltare Policentrich - Conectivitate 31 accesibilitate

Dezvoltaras infrascrcturii de Lranspore velg fntr-un oras necosity o abardare intepratd §
centrata. Unconcept esential gste cel &l dezvaltdidi policentrize fn jurul refeled de transpert
de mare capachare, metroul. Aceasta virearh maximizares accesibilltatll 3 conectivitaii,
facilltAnd deplasirlie mtermadate g imbundtatind sstfol calizate wlegii urbane,

Conceptul de dezvoltare pollcentrlch Implic crearea unor retele de piste pentm biciclete
carg 53 optimizeze accetul fa stapfile de metrou. in scest sens au fost folostce urmatoarsle

frestsde:
+ Razp de dezervire 3 statie] de metrou  5-3 stabilit © razd de dezerdre de I ki in

Junul fiecarel statll de merrou, pentru a Indentitica zonele pricritare peatru
dezvoltaresd infrastrinetorii welo;

= DColires culosrylul subteran - Releaua de piste & fost propusd astfel inedt s3
orcoleascd culcarete subterane a metrouiul, pernitand totodatd contxiunl ehicients
intre diverse fuactluni urbane si statile de metrow.

EONCEPT DEIVOLTARE POLICENTRICA - TRANSPORT PUHLIC
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FApur# 5-5 - 5o lwemd concoptald Gezvoliare Policentrick

Procesul de identificare 3 trases] e

* Identificarea zonelor de impact - Aria de deservire de Pom din jurul stabilor de
metrol, aceste zone firnd prictiti2are pentny 3 asigura accesul facil la refeava de
transpart subtaran;

+ Analiza rutel - S-au anatizat trasee potenlale pentru a asfgura o conexiune optimé
intre zanele rezindetiale, comerciaie, centre de afaceri, etc. si statiile de metrou.
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| S-a aap in vedere evitarea conflictelor cu traseele subterane ale metroulul,
‘ rentingnd acceslbilitatea ridicati.

« Dezvoltares retelei de plste - Pe baza analizei a fosi trasatd o retea veld carg
conecteazd efiglent imprejurimile statiflor de metrau, IhLegrand elementele de
| intermodalltale ¢ asigurang conegtivitatea necesard pEntry diverse funciiun,
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Frin implemnetarea Conceplului de dezvgltare policentrick, s-a stakilit o retea de prate velo
care atigurd conectivitatea s accesibvililatea'” optima. Aceastd retea my dear faciliteazd
deplasdrile pe distante scurte it jurul statiiler de metrou, dar si incurajeaza utilizarea
Bicicletel ca parte integrata a sistemulll de transpert publc urban. astfcl, se creasa up
mediu urban mai accesibil, mei conectat 3 mal pristenos cu madid contribuind 1a
dezvoltarea sustenabils a grasului,

5.4 Stabilirea retelel de piste velo

Analiza detaliatd a celor trel concepte, a Fundamentat $1 contural structura unei retele de
piste vele care 53 riaspundd neveilor diverse ale leewitarilor din Bucuiest.

Canceptele de Radiald®,  Desire-Lings™ g ,Policentrich™ au fost esentiale in stabitirea
retelei, aferind perspective complemantare asupra modului T care trebuie orpanizata
infrastriactira velo A orasylui.,

Avand in vedere ¢i pistele de biciclete reprezelntd @ infrastructurd de transport, far
pozZitianarea pistelor n cadrul Lnel amprize stradale se va realiza pe carosabil, pentru
definirea i categorisirea pistelor in a) piste principale 5| b) plsle secundare se va realiza
prin analogle @ iergrhizarea stracilor urbame.

Conform UMT4%/1998, strazile din localitifile urbane se clasificl Sn raport de Intensitatea
traficului i de furctiile pe care le indeplinesc, astfel:

v strazi gde categonal - magittrale:
#  Sivazi de categorla all-a - de legiturd;
« strazi de categorla a llla - coletlaare;

| & strazicde categoria a V-2 - de Folosingtd Locald.

Functiile. dimensienile 3i madul de reslizare a fleclrel cateaorii de strizi sunt cele previzyle
in diferite norme tehnlce, In maod simllar, fonctille, dimenstunile st modul de realizare 3
flecErei categorii de piste de biclclela se va realizg prin diferite morme {ehnige,

Strizile din localitalle urbane ay urmatearele funchh 51 caracteristicd |

» strazile de categeria | - magistrale - aslgurd preluarea fluxurlor majore ale srasuluol
pe directla drumulei nationa| ce traverseazd orasul sau pe dirsctia principald de
legaturd Cu acest darum, avind minimum & tenzl de cireulagie, Inclusly Lndile de
tramwai;

» strazlie de categerla 2 N-a - de legaturd - askgura circulatia majord ntre zonels
Functipnale §i de locult, avand 4 benzi de circulatie, irclosly Hewle de tramval;

« strazile de categorka a Illa - colectoare - prelau fluxcele de trafic din zonele
functionale 5i le dirljeasa spre strazile de legaturd sau magistrale, avard 2 benzl de
| circulagie;
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» sudzile decategoris 3 1W-a - de foluminga Igcala - asigura accesul Ia Ipcuinte 3 servidi
Curenbe sau ocaFionale din zonele cu brafic foarte redus.

Prin analogie, se propun urmitoarels categart de piste de biciclete:

*= Refea volo princigala - megistrale - asigurd pretuarea fluaudler velo majore ale
orasulul [recenzate si/sau modelate}, avdnd o Iatime activd de minimum 300 m
pentru pistele hidirectionale 5 1.50 mssens pentry pistele unidirecionslc, spatii de
protechie Matd de fluxorile auto de min. 0.25 m - 0.5 m; asigurd leghtva Tntre cal
putin Jouh sectoars ale muenicipiuliLd Bucurest] 51 repreginta | Coloana vertebraly® pe
care 5& va suallne ulterior dezvaltarea unor piste de biciglets de interes local, care
War  iriga™ tesulil urban afevent onei cartierfeeclar. 0in punct de vederse
canstructiv, in refeaus principald velo se vor amenaja doar pisie de biclclete;

+ Repea velo secondard - calectoare - asigurd prelarea Fuxgrilor velo de la niveslul
secborului fcartierulul sau asigura legatura catre un trassu velo principal, avind o
latime activd mal redusa fata de pistele principale, de minimum 2.00 m penteu
piskele Cidirectionale 5| 1.00 m/sens pentru plstele unidirectionale, spatll de
protectie fata de fluxurile aute de min, 0,10 modmarcad) sau 015 m - 0.25 m
delimitare fizica; are un earacker si o funchionalitate lacali. Din punct de vedere

‘ constrictly, noreteaud secundard velo se pot constriul a farma variate de forme,
precum: piste de Diciclete, benl ciclabile, skrazi priortare pentry Biciclisti (marcate
in acest sens), strazi de Cip ,shared -zpace”, orc..

Din punct de vedere al strazilor pe care s2 amplaseaza, pistele welo atit din reteaua
pncipala cat i din cea secundara pok Al amplasate pe toate categorille de stedzi 41, 10, NI
zau IV], fard a concifiona lerashizarea pistei de biciclete de categoria de Importants a sirazii
pe care gste amplasata.

Pistd principaly:

« Cohectivitate extingd: Leagd cel putin doud sectoare ale orasutur, asiguringd o
intercore-ctare vasta 5i eficienta;

» Capacitate ridicatd: Este concepuld pentru a suparta un U are de bicTclishi, fiimd
Infedstructura principala pe care e bazeazd intresga retea;

v Dexvoltares ultericard: Suporcd ¢ faciliteaza extinderea uleerioard a unch retele de
inportanta tocald, flind artere principale ale sistemulul vebe.

Fista secundara:

=  Mevat |ecalel Rispunde neveilor specifice ale unui sectar sau cartier, aferind o
[nfrastructura dedicatd pentru deplasanie pe dlstanbe mai scurge;

+« Lonexlune cu reteaua pringipala; Asigurd Cl::-n&c'.‘ll'.'ﬂ.atea cu refeaus principald,
facititand accesul raphd s efici
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+  WVarigtate ip implementare; Poate fi reailzatd sub tooma de benzl ciclabile ™shared
Lpace™ sau 5IrdZ cu prwritate pentry bicilisth, adipténdu-se 1a specificl fiechre
RaNe.

Retrawa Priccipala:

+ Combinatia Desire-Lines # Radialr amanza conceptelar de tip  Dhesirg-Lings” §i
nOezvoltarea Radiald" a evidentiat necesitatea unei retele princlpali care s3
cantctele cele mal Importante rute § sE urmeze structura radlald a Arazuly
Bucuresti. Acestd dberdare arc in vedere ca priacipalela trasee velg s fle hu doar
funchianala & atractive, e sl imkegrate intr-un mod cosrent ininfrastructura exlstenLs
8 orasulll.

-+ Functonalitate 3§ atractivabe: Traseele principale sunt congepute pentru a fi gele
mal rapide @ utilizate rute, astfel incurdafdnd wtilizares biclcletelor pentru
deplashrile ginige,

Reteana secundard:

*  Dezvgltarea policentrich: Conceptul de dezvolare i jurul retelei de metrou a fost
crucial pentnu stabillrea pistelar secundare. Prin stabilirea unei raze de descrvire de
2 km T jurul fiecarel stath de metroy, aceste piste asigyrand accesimlitates L)
intermodalitales necesard pentru a retea eficentd pretum 31 conectivitatss ey
releaua principala;

*  Conectivitatea | accesibilitate: Pistele serundare oferd conexduid cLantiale la
mivelul sectoarelor din Bucurestd, Facliitind deplatirile scurte g medil precum g
pramovind utilizares bicicletelor comblnat co mijloacels de Lrarspart public,

Reteaya [fnald propusd, in functie de tpul el (principald sauy secundard) raspunde nevgilar
actuale ale locuitorilor oferlnd i acelasi tHmp flesibilititea neresard pentru dezvaltirile
viltdare. Acoastad aardare asigurd b infrastructura velo a orasulul va continua sd evolueze
7 v SUSTING crettersd urband inte-un mod echilibrat sl sustenabil. Un avanta) al aceste
refele este faptul ¢a valodifich ces mal mare parte @ pisielor exisiante, figura urm3toars
preentdnd reteavs principala finala,
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6. Prioritizare, prioritati si prescriptii

6.1 Cadrul de prioritizare

In conformitate cu caletut de sarcini, pistele de bicicletd wo fi clasificate in:
¢ Fiste principale;
& Pisie seCundare; gl

=  Prste pentry agrement.

Prioritizarea retelel a fost Facutd doar pentry plstele principale / maglstrale. Priovltizarea
pisteler din refeaua principald nu MGeamnd 3@ Limiteazd in timp exccufia a pistelor
secudare conditionandus-le de executla antericard a pistelsr principele.

ltrastructura plstelor velo nu trebube doar extinsd, ci 3i 5d Tie dezvodLatd g eetinsd ctrategic
pentiu a indeghnl T mad optim nevaile COmuUnLari. in acest wens, 0 grild de evaluare ¥
prioritizare este esentlali pentry a4 asiyura utilizarea sficienty a resurseldr =i pentry a
dervilta Infrastructura vele in acele zone unde vor avea cel rai faverabl razultat. Mai mult
decat atdt, intr-un municlpiu cu o nevoie acutk de infrastructurd dedicats riclistiler, este
necesar & stablll modul in care anumite trasee sunt realizate prioritar fats de altele, 1inénd
cont de beneficile eslimate a fi gererate, dar & de pesibilels efecte tegative asupra
mobilltétii urbane generale [blocaje gansrate de o rediesre agresivd a capacitatil de
circulatle auto sau scader| ale fluenger oo ¢irculatie pe marlle arters). Desi irnplementarea
wnei retels de fnfrastracturt valo este 0 caracteristica a mobitithtii urbane durabiile. este
important de rinut cont ge contextul urban al mobilitakii v ansamblu, precum sioa
wentalitatli actuale de mobilitate.

Prin urrmare, rolul unei erle de prioritizare a retelei de picte de biciclete sate % acels de g
structura o prigritiza Investitiile propuse intr-o mamerd suich extensiva, astfel incdt <i
gengreze CAL mai mpid o schimbare @ modului de deplasare cotidian prin treceraa de |,
autaturism perscnal catre mobilitatea cu biclcleta urming @, 1M rmarrenul crearli uis) mase
oritice care opteard pentr acest mod de deplasare, 53 fie extined intr-un mod flensiy
{reducere suprafefe carrsabile),

Tabelul urmater prezintd grila de evalvare cu ladieateri analizali Tn vederea prioritizardi
pistelor velp propuse precum §i argumentarea aceslora. Grila a fosl intoemita de camun
acord cu Beneficiaml (prin Grupul Tehmic) #1 supuss procesului de consultare rublici,

Tabel B 1 - Grlla de prionitizare s1abilivd pentru pistels principaleimagiotrale
Indicator Pondere (%) Justificare

Arewcta metrled ne permite wvaluarea gradulli o
acoperie a pistel in rapesr |% apmarul de fociitori

Populatia desanvii
pizba|

rebeAWd asgurd dcceslbilitabe weig wehsi nuMEF Mgl

raportatd la lungimed 3 rezidantt dw cadral zoneler tranzilate. Cu o cir
mAale e 'ncutor, ol dbdt reteaua va ] mad atractivd
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Indicatar Pondere (%) Justificare

[ # wplicit un numar Mak mare de biciclisti vor {3
] Atrasi,

Punctajul masim este acordat pistedor ce oferd cog
mai mare wCoperkie 3 popllatiel inoorapore cu
| | Lumgimea piste|,

" Frin raportares \ocunlor ge thunch deservile la
lungimea  p$ted, sc poabe determina  Impacoul
poleriplal asupra Accesibiltat] chthe locun's de
Locurifle de mungd | munch, O plstd care detoreeste wr hoen@e it mal
desarulTe ryportat |a 10 mare e loourl de muncd.  paats  eontribui
lungimea piskei semmficRtly la reducerea  coneestiei  bra®lcului,
soducered enisiilor GES, la Tmbundtatrea accesului
la locurle g awnca 503 cregteren proguo: etk
Lthmomice,

Coviechvilalee o4te esentalh pertru creares uned
reiele integrate « efidente de piste velo. Acesy
Indicator cuantiied cit de ine @ pists propusé e
Inkegraazi T retes ua cxistentd, imbundtaord astial
Coenenta B DO Zacea  infrestrecturii weln o
ardamblu, O rekea Bine conectRld Tncurajeazd
| utilizeren biciclerei ca vod pracipal de transport,

reducind dapendente & Transpertul medurizar.

Valorifimarga  infrastructurli existente va teduce
costurile 3i tirnpul de wmplemicntare al proiectelor.
Frin unlizaree pistelor &x5lente in noul craseu
Propus, $& 85Qurd o mtegrare mai rapldd 5 eliclenta
in reteara de {ransport, mimMmtizand necesitates da
nof LLCran precurm F impactyl asupa meghdui, Acest
lucru conteituic la otifizires opiimd & resurselor
| disponibile.

Conectvitabea cu pisiele
anisienmle {valorificares li]
retelet exvitente) |

InCluderea pistelor
&5 isbenbe i Eraseyl noy g
(L1 ] H

In functle de conplexitatea tebnicg a nvestiper,
provectul primeste un punckal 1vees propartonal ou
Bfesla. Proeclede Cu o complexitate tshmcd i
micH st mal wsor siomal rapld de implemenl at,
Lormnplasitates tehnici a svdnd un nsc redus do intdrmiers sk depasing e
Irresst Ipsen KL twrgetului. Tn schimby, projectela complese necesits o
PLBRTTRArE 51 resurse suplimentare, factori ce pot
filompy  efectele  sContate  ale  Amplementid
| infras! rasturdi welo.

"“Hitir

Tronsportyl  reprezintd  uaal  dintre prifcioalii
contribuiter] La emislile de gaze <u efect de serd
(2L5). Promovarea nobilitdtl oo bicicleta, ane g
elecl  scontat  redocesea  UpIEE0] vehiculelor
Pedutcerez ol lar GES 19 mabarizate, ceea oo Jude |4 sciderea ermislilor GES.
1 |-h:nst IncACElor mascard impactul pozitv asupea

meadloiui comuesbuing la obiecHwale dc
miwonabelltate i combaree & schamisdrilor

i Ki@ . clinnatice.
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Indicator Pondere (%) Justificare

| ACPSEE Cregteri sunt estimata oo ajtarul rodeluui
de trafif realimt. O cresterc a cotel wodale wels
mndicd foptd i ma: multi esamend aleq wicicleta ca
mijloe oe ansport, in detrimentol utilz8ei alkor
milioare ge deplasare, ceew ce va awen ca sfect
redUCErea  congestian  tretleuly?,  polusres s
fibunataren shrdtatii popsdatiel, dcest |wikaiar
reprezinta amindicator  relevand  asupra gl
Irmpdernentan 3 irfPastructamm v,

InFerimealitatea s refera Iz capacitatea ode g
combing mai mults modw | 8 Eransport Tl o singurs
caldtorke Avest indlcato va wvalua L3t M BINe MUz
IRfrASLrCd St wa poneckd ou alte mdduri de
Intermodalilatea B transpart, cum or fl tramportul public ge mwre
vapacrate dmetrou) stafile de tren, park@rde. 0
Buna intermodalitate facilfleazd  deplaskrile p=
distante man, promovind blgkeleta ca miples Se

Lramspart

Listerea cokei miodabe T
rgln

"M - Mssterranul Yelo of munfopfaliod Bueorecrr, g Ardgutar mabict! Lefivee de regliza o pisteter, Penoro
amamire traiee privcipole este neceitrd clerfopied statedilol Jwiche sco o oborgare InLeyrard e i,
Aebeaira pricupold nw eote desriend clrintariom e s aer U faf . Roalizanes cefelel seoomgare ML L et
W GStepLe [Titisaran repete peincigale jocesten pupdng o 5o | eaffo FH ATILENE Y. Berifrad Fepldzorea Ard e
TERMETlE i refeaud prénclpnd espe newne e roredidgs ol alte pronacte e Infrastnacturd (leamvgi, mpetiog,
ok urinar) a4,

Pentry fustificarea porwerilor acordars pentry fiecara {riteriy, a fost aplicatd o analizd de
tip AHF Janalyric Hierarchy Process/ Metoda lerarhiilor),

A fost folositd o scard de 1a 113 § pentru 3 evalua |mportanta relativd a Fecrui criteris fatd
de celmalte.
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Dupd aceasls etand ¢-a northalizat matrcea, impartind flecare element la suma elementaar
colcangd respective, Ulterkor 5-a calculat medra adtmeticd a fiecirgd rand al rmatriced
normalizale pentru a obting vectarul ponderii (valaare ratunfita).

Ponderea - Cresteres cotei modale velo = (0.13% « 0,190 0179 + Q190 + 0,068 + {071 -
Q0B + 31738/ B - D145 (14, 60%)

Stabillrea populatiel deservite sau a loeurilor de muncE acoperite, precum =i a punctelor
intermodale a fost determinata prin gencrarea unei szecrone stabilind asifel ara de
deservire a pistei de hiciclete, aceste izororna t1 date Mnd prezentate dn capitolul 7
(Re|eaua walo majord).

Pentiu defirires criterlulul de ,Complexitate tehnici a imvestitiei® au fast realizate 2
pragur, acestea fiind reportate la lungimea segmentulyl pentru a arita gradul de dillzultate
de realizare, lar in penderea finala a fast preluat procentel repredentat de lungimea de
trasel mddnd o complesitate tehnicd redusd din totatul lLngimndi propuse:

Uscr da realizat [complesitate tehnlcd reduss):
4+ 5it propril;

+ I limitele carosabilului existent, fard a modiflcat berdud, prin redicerea iarmii de
‘ bardé, ellminarea parcarilor sau reducerea benzilor aute fard a Impacta negativ
traficul sau fara a craa eangesti:

Difbcil de reallzat (complexitate tebric madie}:
| = Modificdt de bordurl, lreiri, afectar] de investitii recents;

| v In limitele carosabiinlu existent, fard a modmica bordur, prin elminarea benzilor
| alla Carg ar cauza congestii majare:

Grew de realizat {complecitate tehnicl ridicata):

*  Modificir ale profilulul existent, cu relocri de reyete i allniamente de spatiy verde;

|* HeCeslth poduri/ pasajestrapungerd,
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6.2 Prioritatile stabilite

Degl 2rila propuss antedor va fi folosith pentru a slabill prpritatlle (in furictie de puUncCa) L
ebtinut], tretuie =i mentiondm ¢ indiferent de punctajul obyinut, doud ain areste proiecte
sUnt witale pentru dezvoltarea retalei valo la nivelul municipiului Eycurestl,

Inelyl Central

Munlcipiul Bucuregtl este un oras cu o stractind vrband radiali 1 mnele sancentrice ce se
conecteazd in jorul Fieted Unirll,

Plara Unfrii este un nod central al orasulul, nkersecting principalele artere mitiere, nfr de
tramspart in comun, incluske metraul, Prfn crearea unui Ingl vels in jurul acestei picle, se
AskUra camectivitates intre toate directiile oragulul, facilitfind accesul velo din orice punct
al Bucurestiutl cdtre centrul orasulul & invers. Acest Inel actionat ca ,Kilemetrul 0 3|
bicicligtilor™,

Acesla ar conecta o parte din pistele existente, reatizing o refea coerentd & functionala.
De asemenca, acest ined ar fl baza pentru extinderea retelei vitgare 5 ode 3 rupe Bariera
dintre Nordul sf Sudul Bucurestiulin,

Inglul va ff o alternativa sigurd 5 *apidd pentru depkasirile in centrul oresutui, controbuind
la reclucerea congestiondni trefroul rutier 31 & poludrll asociate cu vehiculele motarizate,
asigurand un spatiy sigur 3i bine definit pentro Biciclisti, reducEnd riscel de accidenta.

Splalul Unirii gi Splaiu] |ndependantei

Splaiurile reprezintd duud artere vitale pentru reteaya velpe a Bucurestivlul, avand un rod
esenfial Tn ergareq unei JColoane vertebrate a biciclistilor™. indifarent de Pungtajul obrinut
in evalulirile initiale, aceste piste sunt cruclale pentiu depvoliarea urel |Frastructun yele
eliciente 57 durabile.

ficesiea traverseszd orasul de la Bst la Yest, eonectind zone rezidentiale, comerciale si de
afacerl majore, precum gl zame fe agrement cu un porentiale ridicat, Lacul Morii §i Parcul
VBCarest!.

Forma de dezvoltare, aceastd linie ce sectlonmazd Buoyrestiul n deud pargi, permite 3
sprijtng dervolarile viltoars, care va sustine atit rejeaua existent 5t =i cea viitoare.
Acestd pisth demonstrand wlterlar leneficiile existentel unei infrastructur| vels, sprijining
Initiativele de mobililate sustenabila.

0 parte mare & scested colpane permite intersecha cJ alte meduri de trangport, cum ar
Statille de metrou, trameai say autobuz, promovind astfel mtermodalitatea 51 dhveisitatea
i ateperea madului de transpost.

Dacd ne |magindm un Bucurest! in care biciCligtil aw ta dispozitie g repea Integrat¥ si eficienta
de piste velo, 1nina acestei refele & 1 in jurdl Pietei Uminl, scesta fing un simbal camtral




al gragulun ¢ devenind punctul dé referinta pentru tofi biciclist, Aceasta nu ar I dear o
pistd de biciclete, ¢i un hub de mabilitate wrband, un spativ sigur 5 confortabdl care
incurajesza utilizarea bicicletsl, Coloana wertebrald a acesiei retele este formatd din
splaiuni, £ var transforma experiente biciclisblor, efering nu dear un treseu repid si direct,
ol un corider werdedalbastru, unde natura si mobliltates durabild L& mbing. Aceastd
cotoand find capabild de & sustine retete velo witoare,

Bercficiile celor doul:

Ire2vi| CERcral;

Conectivitate centrald  Plata Unirf reprazintd un nod important de transpart, find
pUnCE 42 convergentd pentro dlferite mislasce de tenaport,

Integrarea refelei wolo - Ya lega inkreaga repea velo vlitoare;

Accesibilitata g atractivitate - Plaga Unbrih reprezinid un punct de atractie major
pP=ntro reziden;i §i turi}'l:i;

ftuctemabilitate urband  Acest [mel santribuie la ghiectivele de sustenabititate ale
Bucurestivl, reducang ambulle de £07;

3plaivl Undr| i Spdalun [ noepenoente;

Atractie turlstics 5 recreationald - Acestea sunt deja zane atractive pentru activitat
recreatichale. Plstede de biciclete adiugand o poud dimensiune acostor activitari,
ncurajand atik locutaril ¢31 5i turisti 53 exploreze orasul pe bieieletd:

Coleand wertebrald ce permite dezvoltarsa ulteriord - Aceastd structurd penmite
dezvaltareain jurul g 3 upei retele akdt principale cit §i secundare;

Integrarea Cu transportul public fatat de suprafald o3t 5 subteran) - Mista ar trece
prin prosimitatea mullor slatii de metrou ¢ Hnli de autobuz, [aciiitsnd
intermadalitatea 4 oferind opliuni flcxibile;

Conectarea diferitelor fesutur - aceasta conecteazd numMersase xane rezideniiale,
conerciale, afministrative, inclusiv centre precum Politehnica Bucuresti, Palatul
Parlamentului, Sema Park, etc.

Promavarea mobilitatii durabile - Aceasta propune de-a lungul riului Dambovita va
transforma Splaiurile intr-un corldor verde ! albastru, promovand mobilitatea durabili
1 reducand impactul asupra mediului,




6.3 Prescriptii generale privind prolectarea 31 executarea Infrastructuri)

velo

Ceorelare cu Ghidul elaborat de QOrgankzatla pentru Promevarea Transportulel Alternativ
- OFTAR 5i Mimisterul Dezvoltarii Regionale 5§ Administrafiei Publice conform Protocolulul
de colaborare cu nr. II3507/07. 06,2016 cu scopul de a veni Tn sprijinul banaficlarlee de
finantérl privind amenajarea de piste pentru biciclete 5l trasee interurbane canfarme,
functionale 3l la standarde eurapena,

Frescripglile Lebnice propuse in MPVE cum corelate fu propunerile iebnice aferente G hidulus
CPTAR/MORAR, dar cu cateva ajustar] sau meditican pentru @ mal bund pasibilitatea de
raalizare a pistelor de Meiclate |3 nivelul oragului.

Ceterminarea parametrilor pistelor de bleiclets.?

Spatiul necesar daplaséril in slgurantd a biciclislull este determinat de urmitsarele
valorl:

a) Latimea vehicululvi 5i a unui ubilizater adilr

+ Latimea unel biciclete i a utilfzatoruluf acesteia are de reguld 0,75 meatri, dar poate
depayl accasts laime In cazul unei persoane corpolente, Tn cal cargo-bicicletelor
sau in cazul bigicletelor specifice persoarelor o dizabllitht {precum bicicletele
hanabike sau trcltletele sentru adulti). Prin urmare, o LaGme de banda de 1,50m
ety un sens J@ Jdeplasare este suficlent atdt pentru deplazarcsa wehiculelor
nemotorizate deccrise anterior, cat sl pemry depdsirea acestors de cdtre altd
bhciclistl.

b} Sinuozitatea necesard menfinerii echilibrului pe dous robi

+ incepitoni, blewellstil cu hagaje grele. ol care urcl rampe sau cel carme pleacd de pe
loC au o sinuczltate mai mare @ bickcletel. Atcasta oscileazd, de oblesi, intre 0,2 si
0.5 meLri. Aceste neval punctuale pot fi acaperite pHnkr-o l3time de banda de 1,53
m pentru Un sens de deplasare sau prin amendjarea de bike-box™ -uri la intersectii,

£) Dlstarita laterala necesard la depdsirgs intre biciclete

| & Mersul sinusoidst pe biciclets impupe, |a depdsirea intreg biciclete, pastrares unei
distante [aterale de minim §,3 metri, Aceasta limicd de siguratd este Tnoeplinits chiar
$1 Tn cazul unei piste bidircctionate de 2.0 m afersma unui traseu secundar €u
dimensiLhe minima recomandati. aces ska Gmita nu este ndsptiniE3 pentny un trasen
umdirestisnal secundgar,

a} [Hztanta laterald fatd de tralleul motier

|+ Conform Ghidului OFTAR/MDRAP, distanga de sigurantd fatd de trafieul rutier
recomandats trebuie s fie de minim 1,% metr sau minim 1 metru daci e apiied
FiLrh de calmare a traficului far viteza maxima este de 30 kmih. in cadrul

-

¥ Cenform provaderie: dl 4 Ghitul CRTAR WORAP, pag. 78




prezentulli dacument nr consideram necesard 3 find obligetorle o astfel de zond
de protectle din urmAtozrele mogive:

+ Plttele de biciclete sunt destinate Luturor categoriilor de urilizatan [incepator,
Avantali, etc, ) insa pornim de la premisa ci un utilizator de beteletd care se inscrie
Tn circulagie are dejs minime cunsttlnte de utilizare a blelclakel, astiel incdt s3 ny
fle wnflueniar de factor exten

» Froisctares ungi piste de Blelelete prin reducerea suprafetslar utilizate de
autoturisme trebuie sa we Ingerle Tnte-o Latime de bendd de 3-3.50 m, az3 cum suini
configurate in prezept benzile de eirculatie; prin ummare, o cazl pistelor
Edirectionale se recomanda o lathne activd de 3,00 m 5 o Zond de probectie de 0,5
m (nsurdnd suprafata unel benzl nonmale de crculatie), a0 Tn cazul pistelor
unidirectionale sé recemanda o bandd aclivi de 1,50 m, cu zona de protectie de 4, 25
m. Pentru o flexibilitale constructiva mal marc, sc poate apta pentru o ltime mai
micd & suprafetel active pentry biciclistl, crescdng Yona de protechie sau cazul in
CAME 58 OpLeazd pentru o lgtime mai mare activl, oJ o zend de protectie mal nicE;

+ Evitarea situatizi credni wnor piste unidirectionale cu o zond de prolectia marcatd
‘ de 1,30 m lald de fluzurile puto 2 o zand de protectie de 1,00 m fata de bordura

lateradd, care ¢onduce la situatla in care autoturismele patrund s otillzeazi
neautor zal pistele de bickolete (cazul plsielar amenajate pe Splaiul Independentei).

v in practics, aptoturismele nu Circuld LSngd zona de probeche a pklel de biciclete,
‘ ingpre awud strizii, existand astfel o distantd de siguranta de minim 1 metru fats de
Bloclist] .

el Distanla fath de obstacolele din vecindtate

»  Pedala ajunge la 7 cm de g0l 3o chiar mai jos, atunc cind bicicleta efectueazd un
virdj. De acees, spatlul de shurantd din vecinitatea Lrasesior pentru biciclete
trebuie sa fie liber de orlce ohstacol. Fatd de recomandares Ghidulyi OPTAR, spatid
de siguranta din vecindtatea traseelor pentru biciclete recomandat in prezentul MP
trefeiic 54 alba o Wthme de minimoem 0,5 metrl fatd de flusurfle aute in cazul plstelar
bidirecrionale 51 ¢ latime de minimum 0,25 metri in cazul pistelar untdireciionale,
far fard de bordurd trotuarutul mu se recomendd nlclun spatiu de protectie
tuplitnentar, f4ra a interzice Insh amenajarea unui estiel de spativ Sn cazul Snocare
existd dispenibilitatea fizicd pentru Acesta.

Criterile calitatve pentru pistele de biciclats
fn cereline ou principiile CROY Design, pistele de biclclate trebuie =3 Ingdeplinessca

urmatoarele crikteril;
1. SIGURANTA: m

Plstale de biciclefe propuee Tn prezenmtul document si care urmeazd a fi prokectate sl
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impartanta motheatle privind atilizares sau neutilizarea unei infrastoucturi de catre Edel=ligE
1 poLantialii biciclizti,

Prin urrmare, recomandam ca pistele de biciclete propuse n prezentul WP 53 COMN,Ing
urmatcarsle prescripti de slgurantd:

« Separaren pistelor de biciclete de flu=unile pletanale o se wor realiza piste de
biciclete pe trotuare, lar Tnire pistd i trotuar vor exlsta slemente de delimitare
diferente de nivel, diferente de texturd, aliniamente de tpatiu verds, elemente de
pratecke, ete.;

v Separarea pistelor de bcllete da fluxorile motorizate jautal - atét prin spati de
proLectie, cu marcaj simplu sar marcaj si elemente fizice de delmitare (bordur,
botarzi de cauciuc, stalph de cauciuc, garduri, etc.) sau pria atiniamente de spatiu
verde, Jardiniere, zone de dellmitare cu diferente de nivel, eir.;

+ Reducerea pe cat posibil & numdrului de puncte de confliet cu flunurile pietanale
sifsau fluxurile motorizale;

i ¢ Redurerea vitezei de deplasare pentru fluxurile auts in zonele adiacente plstel imax
30 km/fhy,

+ Aslgurarea prioritati bicicligtilor pe strdizile cu trasee sugerete pentru bclclisti i
phligathataten reduderii vitezel de deplagare (max 30 km/h)

»  Marcarss pefrmanentd, cat mat vizibil, a intersectiilor dintre phstele velo 5i zanele de
circulagie auta sau Zanele de cenflict cu fiuxurile pistonale;

anlto i Biciclist 58 fie mai mare de 07 (insulele de motectie], prin devierea traseului

‘ +  Amenajarea ntersectflor cu strazi laterale astfel inckt unghiul de incidenta intre
pielerd anterior intersectisl,

» Ridicares traversdrii pistei de biciclete $i 2 trecerii e pictom le nivelul cobei
trotuarului, penttu obligativicates redocerii vitezei autcturdmelor in dreptul
puncialar de canfllet intre fluzuri:

= Colarca pistelor de biciclete cu elemente de siguranti pentri evitarea patrunderii
autolltlsmelar pe pista [atat Tn lungul traseuli, it sl in zonele de intersecyie cu
strazile laterals sag agoese rutiere laterale).

|
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I LIHIARITATE

In termeni de distanga, criteriul de liniaritate {direchtatet & unul traseu pentrd Biciclete se
calculeazd prin raportarea distantei traseului la distanta in linie dreaptd inlre capetele
traseulul. acest raport de ocolire rebuie s3 fle de maamum 1,4, Acest criterin trebuie
apticat inclugiv in Interiorul unui traseu, pentry 2 evita sitwatil in care hicicligtli sunt supusl
vnar ecolur nejustiflzate,

Exemple de linlaritate defectyasa:

v A Traseul dintre Parcul izvorul Rece §i Mega Mall Panteliman: lunglnea Lrascului
cel mai direct intre aceste purcte A-B este de 2.3 km, prin Bd. Pache Protopepesty
| - Sos, lancului. Un krased alternathe posibll este prin Bd, Ferdinand - str. Ratmulud

=03- Pantelimon, avand o lungime de X 85 km., Prin raportaiea Ly lyngimea intreagd
A traseulul A-L, deviatia de ocollre mste de 1,06, ceen ce wa ccrie Fn limica maxim
de deviapie acceptabila. Dack privim insi la un nivel de detaliv al traseulud, pentru
ceq care vor 83 ajunda n Piata lanculuy dinspre Mega Mall, traseul alternativ prin 5tr.
Ritmulia reprezintd vn traseu deviat eu 1,57, fiind astfel poste limita maximd

| acceptabila, Prin urmare, chiar dacd la nivelul traseutui A-B Uniaritatéa este intro
masurs rezonabili, ecte important de analizat alte puwcte de interes de-a lured

| trazeului fatrE de care traseul alternathy propuee poate reprezenta o deviatie paeste
Limita maxima accaptabila de liniaritate;

« B, Calea Yictarie - parcares Cina: chiar daga la nivelul intreguluf traseu deviatia

realizata prin ocalirea parcarii (Ind ecte oe 1,03 (aproape Inexfstantd], un astfed de

‘ ocol este tatal inoportun, existand pocibititatea tehinicd de & eonstrud acest trasey T

mad direct, [a necesitatea acoliril parcarii. Acest gen de devialli de |z traseul limar

‘ A-B prate aferta talitatea infrastruciurii vele dedicate, wchzind gradul pptenttal de
utilizare al peted.

Ghidul OFTAR introduce 5i termenul de directilalea din punct de vegere at timpului de
PRTCUrs - 5e 3sigurd prin mimimizares numaruioi de oprir 5 viraje cu razele foarte micl,
precum # prin minimizarea numdrului de strdzd pe unge este interzisa clreulatia hicicleted
T ambele sencori. Numans e aprlt recamandat per fllemetry trebuie 53 fle cuprins Tntre
0,40 ¢l 1,50, in acest sens, trebuie consideratd prieritatea bleiclistulyi la traversares unei
benzi ge '-"rculﬂtl‘f-‘ aute {similar cu pricrtatea pietomului la trecerea de pietoni) 51 eventuat
Inclsderea pistelor de biciclete in sisternul BTMS, acordand peiorllate si timpi de
semaforizare mal marl pentru flecrile de biciclsli in detrimentul fluxurlor aule. Referitar
\a strazile cu eirtulaile vedo In sen: umic, prezentul WP no propunse # MU recamandi
realizarea pistalor/Benzrlor ciclabile Tn sens unic fex: Str. Radu Beller, Calea Floreas<al.
Circudagia bicicletelor trebule 58 se reglizeze (e orice arterd in dublu seéne. fie In cadsul yror
piste bdirectianale. fig in cazul unor plstedhend clclabile unidirectlonale pe ambele plyi

ale strazil, .~ ,-’l;

Prin urmars, recomandim ci pistele de biciclele propuse in prezentul WP s3 canging
urmatoarels prescripth de linlarieate {directitate):

_T_?.a - f_},_l'km ,ﬁ.u_ﬁ
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3.

Trazea) direct Ntre punclele A si B (sau cu devatle de maxim 1.4 fatg de cel mal
scurt troseu, Lo evitarea deviatiilor inoporture in mtetiorgt traseulyi:

Plsta va awvea acelasi profil transversal de-a lungul unwi trasew funidireciionzl sau
bldirectionaly, prin trasey intelegandu-se intregul segment omogen care Intr¥ Tn
alcatirea traseului yexemplu: o 3rterd vels prioritara este posigil a Fi sleatwtd din
mal multe segrmenle omogens, anume o stradl 20 fens ypde, alte strazl cu cireulatie
auto Tn dublu wens, stréizi/yosele cu fluxurd majore de circulatle - drumun nafienale,
astfel incat propuneres pofilului transversal trebule s oe reallzeze personalizat, in
tunctie de nivelul de circulatic Al arterei rutierel. fncazul unor segmente omogene
identice, 5o recemandd insd phstrarea aceluiggl profll transwersat prapus;

5 v gvita oscilarea de pe o parte pe alta & strdzl 2 amplasamentulyi pistel de
bigiclete (pentru pistele hidirectionale).

CAEZIUKEA

in conformitate cu Ghidul OPTAR/MDRAP, COBETiLNES 3¢ refecd Ja masura in care traseele pat
Fi parcurse pe biclcletd de La arice punct de plecare, cltre orice destinatie, Tard intrerupare
4l 1a asigurarea legaturii cu alte retele vels, statii de transpodt pulitic i moduri intermadate.

Frezentul Masterplan duce mai departe definirea Coeziunii unei piste de bicsctele, alatiwing
celor de mai sus urmatoarele elemente: ab particularzarea medului de realizere 2 pistelar
de bieielete in fundiie de modin de organizare a circulatisl 2uto pe arteréle unde se propun
plstele ti by permenbilitates phstelor de biciclete, insemnind acces|bbitates figics dirsctd a
unud weillzawor {bicilist) {a infrastructura welo creats.

Frin urmare, recomandam <a pistele de biciclete propuse Tn prezentyl WP 53 Conkind
urrmd toarele prescriphii de coeriune:

Traseele vedo propute T Masterplan vor ormé <4 conecteze gifsau 53 integrexs o&t
mai mult din iegmentele de piste de biriclete aprime existerte B mivelul
munacigiblul;

Platele e hiciclete wor fi continue frwe punctele A 5 B de nteres) destinatie, fara
Htreruperi;

Fislele de biciclete wor avea o permeatilitate B mah rhdicatd (pe cat posibil 100%),
insemndnd cd ameanjarea’canstiue tia pistglor O9 Diclclele vor perrvite gricardgt
utilfzator (biclclist} 53 accesere pista de biciclete in cel mas sourt timp posibil, f5rd
B-1 obliva sa ocoleasch pind la proxima trecere de pietanifintersectle pentu a putea
patrunde pe pista de biciclete, Pentru a asigura a permeabilitate cit mai ridicats
posibil de-a lungul urri traseu, se recomendd ca pistele de bigiclete s3 fis realizale
astfel:

Bidirecticnal - pantiu strdzi cu circulatle auto Tnosens wnic;

Unidirectional - pentru stz cu circulatie aute Tn dublu sens.

=
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4. COMFORT

Confortul este suma specificatiilor tehnlee 31 canstructive care [ee ca infrastructura pentou
biciclizhi 58 @ehireze o experientd Maculh utilizatarilor aceste] infrastructuri. Brin elemente
constructive se intelege atat finisajul pistel de biciclate, layimile active pentiu daplacares
e blektleta, cat sl nfrastructurile tehrfco-edilitare prin care se creste calitates
Infrastructurii: scurgerea apetor, luminatul public,

Frin urmare, recomanddm ca pistale de bickclete propuse in grezentul MP 53 eenting
urmbtoarele prescriptil de conforl:

+ Este interzisa finisarea supratetei de rulare cu maleriale rugoase sau tip dald pe
trasesie wgilitare, Fintsajul pistei de biciclets va fr din asfalt, beton, m din dale de
pialra zay ciment prefabrieale:

« My ze vor utiliza mareaje in relfel pe wwprafata de rulare si pista nu se va wopsi co
vopsele care 5a creascd riscul de alunecare Tn cazul suprafejelor umede;

* 56 v Asidura pante pentruscurgerea apelor citre cargsabil, [ar Tn cazul delimitérilor
fizice prin bardusl, s& va avigura 12 o fracventa de 20 m spajiu de scurgere a apelor
pitrviple chtre carasabil, se va realiza retea pluviald {dach e necesar), ru guri de
seurgere la nivel cu suprafata carosabild. cu capace ou fante de dimenshumi reduse,
dspuse perpendicular pe directia de mert & biciclistului, special confectionate
pentn) pistele de bicicleks;

* Lo gccesut pe plstd say (3 terminarea segmentului de pists pentru toals difereniele
de nival se vor amenaja rampe: m & va mErgini pista de bickclelc pon bordur
inalLate;

+ Peiot trateul pistelar de biclelete s2 va asigura duminatul corespunaator; acolo unde
Hriratyl skradal nu asigura fluminares suflcientd & pistol de biciclete se [l
Suplimentares sistemulul de ilmingl cu stalpi de dimensimt reduse, speciali pentru
luminatul zamelar pietonale 51 a pistelor de biciclete, Aditional, trasecle welo pot 1l
susiinute de bodarz lumnosi amplazati 1Snga pistele de Meiclets:

v Figtele de bioiclete var gvea latimi mindme pentro zang activa de rulare astfel:
+  1.25m - 1.50m pentru pista unldirectfonald din reteaua princlpald;

| « 1.40m - 1.50m pentru plsta unldirectionatd din refeaua secundara:

v 2.50m - 3.0m pentru pista Mdirectionald din refeava prine pald;

| o 400 - 250m pentro pista bidirectlonel din rebcaua secundard

=l ATRACTIVITATE

Penitru stimularea ytilizari bhoicletei ca mod de deplasare predilect cotidian este necesar
Ce Mstele d& liciclete s5 fie la rAnaul o atractive din punct de vedere estetic, Dhegi este o
infrastructura de trantpart, amplasarea acettela in imediata aproplere a flusurilgr de
circutatie autg, Caracterizate prin vitezs ridicate, omilsll GES, paduare fonlcd sau Lemporatun

righcate, IE-l'.'.hNEﬁtﬂtEE exISIENtET unar elemente "tampen®, precurn allniamenle de
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spaiiu verde, jardinfere, vegelalle sau integrarea acestar trasce Tn trame strodale
prictenoase cu Oamenii.

PHin urmare, recomandiin ¢a plstele de biciclete propuse In prezentul MP sd comtind
urmitearele prescrigili de atractivitate:

» Pra‘ectares unor alniamente de spatiu verde 5 wegelal’s care 53 5poroasch protectia
ticiclistilor feid de facrori de mediv adversl (soare. temperatud ridicate, vént,
ot |;

« Esie neCesard amenajaroa pelsagisticd a prtelor de bleiclete;

& Dagarea traseelor pistelar de biciclete cu elemente de mobilier urban specific:
rastelele individuale, parcari de biciclete, parcin de resedinta pentru biciclete:

= Gustineres utiizarii bicicletel prin amplasares de rotermun de numdrare si informare
a brewclistller, eentribuing la dezvoltarea unel eultur a uiilizéan| biclcileted:

v Accesibilizarsa pasajelor subteranc/supraterane prin dotares €u benzi transportogre
| pentru Beictete, simple sau automabizabe (péntnu urcare).

Alte prescriptii cu caracter general

= Circulatla velo in dublu sens pe striazde cu eirculatie auto reglementatd §n $6ms unic
este parmisd doar pentru cazurlle in care #ste realizatha o pistd de Biciclete
(bidirectionaldl sau unidirectiomale, Adminlstratorul dromului va aplea,  sub
indicatoarele “Accesul Interzis™ 5 "Sens Unic”, pansuf cu semnul adional *Cu
eaceptla bicicleteler”s ssmbolul bicicletel. Exemple de configuratyi posibite pentro
‘ aceasta sikuEtie:
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| = Utillzarea benrii dedicate pentru transport public de citre Blekclisti,

in prazentul Masterplan vele, NU s recomandd uiilizarea in comun a benzilor demicaw
pentru trénsportul publie cu biciclisth, In Bucuresti lenzile gedicate pantru transpartul
public {auesbuze) ou dimensionea de 3,50m, Insuficlends penira ytilZarea 0 comun oy
bicichs L, Mal mudt, prezenta bicicletelor pe bandd de autobuz poate genera diticultagl in
fluenta de circulabie a mijloacelor de tranzport putle {mai ales in siruatia in care autobuzul
nu peate depasit. In acclasi timp, este un nivel de rke faarte Adicat peitry un Bicicliskul
aflat in praximitatea uri mijloc de transporl public avind o dimensiune de 12 m %1 o mash
de aprosimativ 20 de tone, mai ales n sltuaiia in care Dieiclistul nu este foarts

experimentat,




6.3.1 Tipologii de piste de bicicleta

FISTA DE BICICLETE UNIDIRECTIONALA
Pistele da biciclete unidirectionale sunt constriite pe partea Carosabild cu o barierd fizicd ce separd pista de biciclete de benzile pentru vehiculele motorizata [fie de patcare, fie da trafich. Aceste piste suni
plasabe lAngd bordurd §i sc recomanda urmitoarele dimensiuni minime:
+  Latime de cel putin 1,25 -1,59 meti] pentry 9 plstd gin refeaua principala i 1,00 - 1,50 metr pentru ¢ pistd din reteava secundara,
= Spatiu de siguranti fath de suprafata carosabila respectiv pietonald fntre 0,25 m 41 0,50 m pentru o pisth din reteaoa principala $1 0,15-0,25 m pentru o pista din reteaua secundard .
Pistele de biciclere unidirectionale se recomandf pentru arterele cu clreulatie auto in dublu sens §i prezinta avantajul principal de a avea o permesbilitate ideala.

3T5im
|l jwmeia e ropous
Configurare pisia de biciclete Configurare pist2 de biciclete ~ = W
principald - unidirectianald secundari - unidireclionala
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Figuri 6-3 - Propunere de dimensmnare & infrastrocturii do biclclete onicdirecyionabe
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FISTA DE BICICLETE BIDIRECTIONALA
Pistele de biciclete bidirectianale sunl mai eficiente din punct de vedere al spatiulul cargsabif utilizat decst cole unidirechiomale, dar amenajaree infrastrocturhl 1a intersectii necesita o atentie depseblta (5i de
preferinta semaforizare], din cauza risculul c2 gofeni $4 nu fie atenti la biciclistii care vin din divectia opusi.

Fistele bidirectionale tunt recomandate pentru strazile cu circulatie auto in senc unic, nu sunt recomandate pentru strizile cu reulatte in dubly sens, ins3 pot fi folosite pe aceste Strazi in detrimentul ubilizs
unor piste unidirectlonzle datoritd eficientei mai ridicare in utilizarea spatiulul cargsabil - eliminarea doar a unu singur rind de parcari laterale, in timp re pistele unidirecrionale ar elimina ambale alindamerte
de parcare, necesitatea unui singur spatiu do protectie gensios, fatd de pistele unidirectionale ¢are necesitd o Zond dubdd de protectie si muite slte exemple similare.

ACeste piste sunt ptasate Wngd bordura si ar trebui sa aibd un profil de minim:
=« 1,23 m - 1,50 m sens de arculatie tur pentru bicicleta;
» 1,25 m - 1,50 m sens de cirgulatie retur pentru bicicleta;

e 0,25 m - 0,50 m zond de protectie fatd de Umita dreaptad a pisted.

Configurare pist3 de hiciclete Configurare pistd de biciclete : i ' | ' |
- - ¥ " L] 1 1 - I l I
principald - bidirechanald secundara - bidirectionala | I | ' !
| 1 - | 1 1
I | E I i !
1 - [ '
i = r B!
&
[ r B r g2k o
[ bW 1o
1, 2 B
L 4 ' §
g - " : &
E . I ._.‘ I 1 |..q ra
[ (R -~ r  #
[FYS T pe— = E !
T | 1 'ﬁ | 1 I
| 1 A | 1 |
I I I I :
| 1 | | I
| I ] k i
& ol * ¥ 025 - 0.50m
1,25m 0,5¢m 1.25m
Litimea minimd inkre bicicligti
{md mere urde Mususle 3unl g mge|
Figura 6-4 - Recomansiwre profif ge pistd bidirecrronali pincipala 57 secundark Flgurd -5 - Mropunede op dl et ankee B infrestractorii de biciclete bidlrecklonale
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6.3.2 StrAzi cu traseu sugerat pentru biciciete

Pentru anumite artere coleclosre sau de Importantd locald, unde flysurile auts p funt atil
de puternice, dar o aceleyi timp trama stradald este ocupatd de parcar laterale ge
regedina, reexistand zone cu densitate de locuire colectiva 5 posibllitatsa pmenajarii de
parcari in afara spajiului carosabil, e¢te posibil a se utitiza infrastructura rutisrs edstents
penlru stabilirea unor trasee secimcare pentry bicichstl, prn simpla marcare a traseybui
sugerst, circulagia tu prorilate 2 biclclisbiler pe aceste strdzl i reducerea vitezei de
circulatie a aucoturismelor |3 maxinium 20 #mJh.

Figurs B+ - Exemplu de sbradh tu Arasew priaritar sugerat peatro oincist| (Bilban, Spania; Aty
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Marcajul pICLogramd pentry traseul sugerat pentru biciclete este informativ si se urilizeszs
Tn seopul sporinil impactulyi vizual asupra prezentel bicicliztilor pe partea carosabild,
Marcajul rutier se va executa in corespondentd cu semnele de circulatie incluse in Codul

Rutier.
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Marcaele pantng traseul sugerat pentru biciclete se aplicd vzual la o Al5LANLE de 25 m ntre
ale. [aca 52 Considerd £ situatla o impune, marcajele se pot aplica \a o distantd de 10 m,
I irkersectii, n zena de preselectie sau Tn zonele unde ausi rol de uhidare, marcafele pentrr
traseul sugerat pentru Bciclete se aplica pastrand o distantd ga 1,5 metr intre ele.

Spre deoseblre de Ghidui OPTARWDRAR, 20 propune oa marcajul traseuluf sugerat sa fle
ampasat pe mijlocul Denzi cargsabile, nditerent de (Etimea acestefa. Amplasarea
MBFcajelor pentru traseu sugerat este progusa pehbru strazl cu lilimi reduse si fluxuri auto
reduse, pentru restul strSzilor fiind recemandata reelizarea de piste de Liciclete sifsau eni
ciclabile,

FRUre & X - bvemiple de marcai penlru trasey sigeral g atrkrd o cireulatbe d wto s serg LUnlE salin
ez ricru| adivelelut de percare din afare zora de ¢ IncUlatie autn iprelwars Ghid QR AR MADASF)

Figud &-% - Exampiu e marcaj pentru tdseu sugarat e 4tran cu cirealatie suto in dubly sens, cu parcad
= latarale (prefuare Shid DPTARMADAR |
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6.3.3 Configurarea infrastructurii vela in centextul rutier existent

Beteaua rutierd din Bucurestl esle caracterizatd de o diversiLate si dengitate remarcabiis.
Strazile §i bulevardelr sale se intlnd pe o lungime semnificativi, conecting giversele
cartiere 51 sectoare ale oragului. Cenirul oragulul este infasurat da arterele princpale,
precum Bulewardul Unitii si Caien Victorled, care acigurd accasul catre crbe mai imporante
putecte de Interes 57 zone comerciale. In afara centrulul, releals 52 ramifica ek o serie de
strazi i bulevarde mai mici, care conecteazi cartigrele rezidentiale s zonele industriale,
Cu toate acestea, traficul aglomerat 4 infrastructura invechi!® m3min provecid
sarnnificative pentru aoblliLatea urbana,
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FIgura &-10 - #uorfologla st Rdafh 50 Mok Ipiul Bucurgsk

RMunicipiul Bucurest? este Configurat e baza 3 + tipologh de contigurare a sistemulul de
trarmga stradala:

+ Zona centrald este formald din strdzi cu un profil stradal mic i pretonal ngust,
distribubkte neregulat fiind rezultate n urma conflugrardri fongulul canstrulr,
conectate la un coridon ge treafic important 13 nivelul municipiolui ce ©reazh legatur
< zonele peri-centrale §i cartierele ivecinate, Implementarea uni trasew de plste
velo pe un astfel de sistem nu va pukea respecta caractetisticile ge limlaritate 5
coerentd, avénd in vedere caracterul nersyulat al strazilor;

= Zonele pericentrale se regdcese Ta proximitaza centrulul istaric, acestea suni
reprezentate de: Cartierul Evrelsse, Cartierul Armenese, Jond Dacia, Piata RBomand,
Frirte Yoda 51 Cymigiu, extremitatea sudlch a Pigtei Uniri, Aceste areale flystreaza
a rixitale de tipelogh slradale. Configurarea Tn sistem rectangular, farmatd din
strkzlie locale, domind din acest punct de vedere si prin Fntermediod Limaricdii,
CONLIRLIRSLI g coerented farmeazd (erdturi intre principalele strizi de categoria 1 5i

: r_fé |
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|+ z2anet= per-urbare sunt reprezentaie de piincipalele cartkera ale Muneipiwlus
Bucuregti, dispuse cliroular fatd de zona centrald. Sistemu| stradal este reprezentat
de o configurare majoritar organted a strazilor principale de categoria | 5|l care sum
conectare intre ele de extremitagite strizilor locale de tip grid din zona peri-centrali;

* foma perifericd se remarcd prin prezenta mai multor stEzl care se tenming brusc
pand n puncrele in care s-au degvoltal zonele rezioentiale. Conewtunile cy
principalele strdzi ce categoria | & 11 sunt mai rare, strazile locale formand un sisbem
stradal n interiorul acestor insule urtane conectandu-se oy corldoarcle principale de
tratic prin intermediul strizilor cosistoare de categsria NI, princteale n situl Lor.
Toate arterele care converg citre zona centrald sunt Blocate, eu indicator] de
Cengestie mari §i foarle mari, in orele de varf, dar s pe parcursul e,

Masuri de configurare a spatiulul carosabil prin Implementarea

Infrastructurii velo

Fislele de biciclets sunt asimilate urei irfrastroctun de transport.

Fiind « infrastructurd de transport, pezltlonares gictelor in cadrul unsi amprize de stradi se
va realZe pe carcsabil, fntra bordurile exlstante, prin restructurares spatiului alocat
altoturismelor (in deplasare sau ctatinnare], $e poate ytitiza 41 warianks in care pistele de
Riclclete amplasate pe Lintuar se redilzea i prin Lardr &a ramed stradale.

in cazuri exceptionale, pistele de biclclete pot fl amplasate pe spatiul ccupat de tracuare,
ca ultlm3 varantt posibild de acupare, insh cu wmdtgarste corditiiz spatiul pietonal rezultat
dupd restructurare este suficient de lat pentru a asigura flugurile pistonale (penty care
este abligatorie recenzarea trafleului pietonal anterior reducent acesipr suprafele’, pista
va frdelimitata fizic de spatiul pletanal (diferente de nivel, sisteme de protectis - jardiniors,
gardun, allniament de spatio verde, borduri, etc.),

Fentru amplasarea pistelor ge biciclete intr-o amptizz stradals eoastryitg s {erartilzeaza
urméloarele situatll de restrycturara:

1. Restricturarea spatiflor ocupate de parcare (réearganizarea parcarilgr [gterale

de la 457790 n parcan la O°);

| 3. Elimingrea alinamentelor de parcare laterale;

| 1. Reducerea 1EHmit de banda aute (deda 3.5 m 2 3.0 m say chiar mai putin
daca valarile de orafic pErmaiL, condomitent cu reduceares bimited de vitezd ta

resim M hye

Eliminares unel berzi de circirlatie auo;

Restruetirares uror alinizmente de spatiu vercde;

Requcerea suprafetei rotuacelor.

S .

> a

LIXL N ERE WY ke

A .

el in
I = o HRim
IR 1] -




DDA OF A i

L e U 40 PRI R et

Etinshares alinismentem do pascie ot sle

Booucienps LBtinyi de Dbl siin (o8 L 3,50 ia 1, 0m bew chiar ﬂ
MIET U] DECE vRioeiir e Bl permwil, cane simibiend ou
it e Limipps de wrimid [d mainben We b

Pl et iR e uncs I|HHI'P\-I"II|E_ E .
e sasil i verde

Kedijrsiea

aprafeted Erotueniui

®

Figura £-11 - lerartdza ea d upd @radul de consecings in vaneres peeohflgurini prafii o stradake

Prit yrmare, variantele 5 si §, desl posibile a fi wtilizale in st il enceprionale, sunt de
evitat 1 ansamblul retelel velo propuse.

Pe l3nga ratfonarmentul o infrastructura velo este o infrastructurd do transport, similara
ipre exemplu infrastroctorii de tramvai, pe Care Qu & Proiectim o U & execUtam 1.3
troluare, exista alte dousl motlvatii majora pentru am plasared pistelor de boclelete in spatiu
cCarasabil g iy pe trotuare:

1. Rolut infrastructrll dedicate pentru biciclist? este de a contribui La reducerea
enigiilpr L0y generate de transportul du autoturisimul. Dacd infrastroctura
velo nu va reduce din capacitatile de cirenlatie existente, schimbarea modului
de deplasare cur autobu ismul va avea o eyolutie mult mal redusd, conductoril
auto reavand niciun mativ majer pentro 3 rerinta La utilizarea autoturlsmelor
pErsanale;

2. Slguranta pietonlior, Tn speclal @ copiilor 5§ persoanstor in varsta care pit
ajuree accidental pe pista de biciclete rmarcat peun trotuar, rezultang risedl
extrem de ndicat de setidente cu vrivdri deaseblt de arave, mai ales {indnad
cont de faptul ca vitezele de deplasare pentru biclclete sissau wotinete sunt
in jurul a 23k m/h i cazor ¢elor Cu motor slectric, vitezd la care o coliziune
U un copil poate Ti Fatald.
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6.3.5 Model de reconfigurare a tipologiilor de profile stradale existente

Acest profil propus este aplicabil unor strazi de Conligurarea unei pisie de hiciclele
catesorta a llk-a, cu o ldrime a partii carosabile de 7,00 Configurarea unei pizte de biciclels unidireclionale - principald pe partaa

M, eu circulatie auto organizatd in dobly sens. Pertru bidireciionale - principala pa pariea droaptd a suprafefel caresshile,infinfares
reteaua principald; pistele velo pe acest profil de dreapts & suprafetei carasabile si Uhui spaliu de pareaj aulo s

stragd se pot organiza sub forma unei  piste reconfigurarea sensului de circulatie recoatigurarea sansulul de circulatie 'n
bidirectionala, cu spatiu de protecile fizic de minim n 5trad eu sens unic pe un profil stradd cu sens ynic pe un profil stradal
0,5 m, iar circulatia auto se va reorganiza in sens unic, stradal de Tm de T

Fentru refeaua secundara: pistele velo pe acest profil
de strada se pot organiza sub forma unel piste
bidirectionald, dar <u o ltime mai redusa {min 2,00
m), cu spativ de protecele dw marcaj 0.1 m, lar
circulatia auto se va regrganiza n sens unic, existand
dispontbiinatea de spaiv teclusiv pentru realizares
parcarilor aute. Acest profil este aplicahil unor piste
de nteres local, pe strazi cu walori de trafic redus si
necesitate ridicatd pentru parcari auto de resedingi
{zone de case, zone cu densitate de locuire scizutd),
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Flgwra 6-32 - Flan de configurara a iUk prafil strodal ge 7m cu recenteurere de sens, Impletsentais de parcaj suto $| conflugrare de infrastructurs vels Bidlrect anala
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Configurarea unei piste de biciclete unidirectionala -
principald pe o parte si pe cealaltd a syprafefe]
cargsablle, amenajarea unor spatii de parcaj aulo si
redimensionarea benzilor de circulalie pe un profil
de ¥m - fm

LTE=pr 1

e ST _.'_.m....,_l

Configurarga unei piste de biciclete bidirectionala -
principala pe o parle a suprafelaei carosabile,
eliminarea spaliilor destinate parcajului autv si
redimensionarea benzilor de circulalie pe un profil
de ¥m - 10m
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Figurd £-13 Plan de confiurare a unai profil streda| de 9m-10m cu redimernionares benziloe auto sieliminares spatiflinr destinate parcajulil dUts &1 conflugrare de iafraskructurd vela bidirectionald, respectis valdirectionala

in vederea configurdrii unui profil stradal, cu o litime care variazd intre $ m - 10 m, pe 0 strada de categoria N, Cu parcin auto pe ambede parti ale cargsabilulul, $¢ pot propune piste de hicl Llote unldirectionale
sau bidirectionald, prin eliminarea aliniamentelor de parcare si redimensionarea benzilgr de circulafic auee, Acest profil este caractenistic wnor piste de biciclete apartindnd retelei principale de biciclets.




Canfigurares unei pisie de biciclete unidirectianald - Conligurarea ynei piste de biclelels bidirectionald -

principald pe o parte si pe cealaltd a suprafater secundara pe o parte a suprafaiei rarosabile, sj
carosablle, amenajarea unor spatil de parcaj auto pe eliminarea unor spajii de parcaj auto pe un profil de
a parte a carosabitului, reconfigurarea sensuluj de m - 10m
circulatie pe un profil de ¥m - t0m
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Flgur &4 Plan de conHaurare a unul prodil stiradal cuprins fntre $in si 30m cu restroctucanea Orculalied aubo 4 confiugrane de infrastructurl vals Bldirgstionala respectiv unidirectionala

Figura .14 grte reprezaentats de acelagi profil siradal prezentat anterior. cu particularftatea implementant wor piste de biciclete din reteaus sacundari, avand dimensiuni mai reduse abat pertru lafimea activd
de deplasarc wila, ¢AL i & spativlui de delimitare/protectie, In prima varianta se prapune amenajarea unor piste unidirectionale pe ambele partl ale carosabilului, care genereazd clirminarea unui aliniament de
parcare auto ji reconfigurarea cireulatiei in sens unic, cu pasirarea celii de-al doilea alinlament de parcare. in cazul unei piste bidirectionald din réteana secundara, se poate pastra droolatia aute in dubdy sens
sl un alinlament de parciri auto, pista fiind realizatd prin reducerea undi singur alinlament de parcan.




Configurarea unai piste de biciclete bidirecionald - Amenajarea supraletei carosabile cu marcaj vely pe
sacundard pe o parte & suprafeiel carosshile, ambele eansuri de deplaears pe un profil stradal da
reamendjaras unor spatll de parcaj si recanfigurarea 10m

sensului de circulatie pe un prafit de 10m
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Figurd &- 1 - Plan de configurare ¢ wnud prafil stradal cuprins intre 9nsl 10m co restooctorarea circoladed aove s contiugesre de imfrastructurd vels bidirectlorals

n cadrul figurii 6-15 este acelasi profil stradal prezentat in figurile 6-13 §i 6-14, cu diferente de reorganizare a circulatiel aute Tn Lnma implementarii pistei de biciclete. Th prima situatie este prezentatd realizarca
unei piste de biciclete bdirectionzls din reteava secundara, cu pastrarea celor doud aliriamente de parcin Laterale, dar cu o reconfipurare a circulatiel auto in sens unic, Tn cea de-a doud variant3 este propusa

amenajarea unor trasee sugerate pentru bickcllsli, prin pastrarea elementelor de organizare a crculatiei si a parcarlar, dar in aceasta situatiz se propune ca biciclistit 53 siba prioritate in fata floxurilor aute, far
vitezy de cirgulatie sa fig limitata la maximum 20 km/h.




Configurarea unei pisie de biciclete idirectionald - principald pe o parte a Configurarea unei piste de biciclele bidirectionald - principals pe o parte a
suprafetel carosabile gi eliminarea unei benzi auto pe un profil stradal de suprafetei caragatnle g eliminarea unei benzi auto pe un prafl stradal de
4m 14m

L — 7 e———

Figura f16 - Plan de configurare @ unul grofil suadsl de 1 4m oo diminrarea numédtuiul e bea¥ilor duto 5i conficrarane de infrastrocturd vals bldirectionslh

Profilele prezeniate W imagined de mal sus fac parte din categoria a ll-a de strazi urbane, cu o Litime a pér(ll caresabile de 14 m, cu circulatie auko erganizats in ambele sensuri, avind doul benzi de circulabie
pe ens. Acest gen de profil este des intalnit in majeritatea localicatilor avand rolul de sosea principald, bulevard, ete. Latimea profilulub structurat pe 2 benzi de circulatic pe serns permite tranzitul unor fluxur
autn respectiv pietonale mart, Fe asifel de strazi @ propun piste apartinand retelei principate. Prin urmare, pistele velo pe acest prafil de strad se pot organiza sub forma unei plste bidirectlonalX, cu spatiu de
protectie fizic cuprind intre 0,2% m respectiv 0,50 m, existand posibilitatea reconflgurararii sensuli de circolatie sia diminudrii numarulul de benzi pe wnul dintre sensurile de circulatie.
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Configurarea unei piste de biciclete unigirecilanala - principald pe o parte Configurarea unei pisie de biciclete unidireclionald - principald pe o parte

si de realaltd a suprafetei carosabile 5i reconfigurarea circuialiei aule pe §i de cealaltd a suprafelei carasabile 5i reconfigurarea circulatiel auta pe
un pralil stradal 14m un profil stradal 1am
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Figuis 6-17 - Plan de configurare a unul prafil stradal de 1&in cu diminueres numdrului de benailor auto gl confiugrare de Infrastructu d velo wnidineciionali

Frofilul aferent Figurii 6-17 respectd aceleagh caracteristici prezentate anterior {Figura 6-16} ¢y particutaritates ¢3 aici este vorba despre o configurare a nel infrastructurf de biciclete unidirectionale principale
ty & 3time 4 2onei de clroulayie a bicilistilor care variazd intre 1,25 m - 1,50 m § un spativ de protectie fabd de suprafata carosabild de minim 0,25 m. Pentru a putea reconfigura acest tip de profil se pot aplica
aceleasi masuri descrise La figurs 6417, respﬁ:tw a diminudrii numarulul de benzi pe wiul dintre sensurile de circulatie.
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side cgalaltﬁ a 5_uprafe,tei :arnsa_hile 51 racnnfigu_rarea circulaliei aulo si si de caalahd 2 supraleler carosabile si reconfigurarea clrtulatiei aute s
amenajarea unui spaliu de parcaj auto pe un prefil stradal 14m amenajarea unui spatw de parcaj auko pe un prefil stradal 14m
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Fipura 4-18 - Flan de configurare a unul profll stradal 4o 14m cu dimlnuarea 5§ estructuranea numarulul de benzl aele respectiv AMENajarea unor spaTll de parcaj auto 5 confivgrare de infrasroctuck vilo ynidireckionald
A 3-a solubie de a configura a infrastructurd de piste de biciclete in cadrul unul profil stradal de 14 m, n cazul implementiri unor piste unidirectionale principale, e propung diminuarea numAaruly de benzs, de
l2 & berz pe sens 1a o singura banda, 5 amenajarea pe de-u parte 5 de cealaltd a drumului zone destinate parcajului auto {imaginea din droapta), in prosimitatea intersectiilar, propunetea pentry oferires da
contimdtate a traseului velo propus reprezimtd eliminarea parcajului auto i reconfigurarea bonzilar da Zirculatie astfel incat una dintre acestea 33 permitd manevra de schimbare de sens Hmaginea din skangal.
in acelagt Loy, sectiunea prezentats n_pariea swangd se poate implementa pe intreaga Wngime a strazil, fard $patii de parcare laberala, pastrarea circulatiei aute in dublu sens cu o singurs banda de ¢lreulagie,
far handa mediani va fi utilizats nativ pentru preselectarss virajuled stanga spre straz laterale,
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Configurarea unei piste de biciclele bidiracitonald - principala pe o parte a
suprafelel carosabile, reconfigurarea circulatiei aute si a benzilor
destinate transportului public pe un profil stradal 14m

Configurarea unei pista de biciclete bidirectionald - principald pe o parte
a suprafelei caresabile, reconfigurarea circulatiel aulo si a benzilor
dastinata transporiului public pe un prafil stradal 14Am

e LT Y [ ]

Figurd B-19 - Plan de configurare a unul profil stradsl de 1d4m co diminoanea raspecty redimansianar e bantiler aula oy piskd bidirectionall pe partea sLingd a caroeabilului

Acest profil propus este aplicabil unar strazi de categoria a ll-a, cu o W3time 3 partii carosabile de 14 m, cu circulatle auto organizatd in sens unic 5i circulatie a mifleacelor de transport public in dublu sens, cu
benzi dedicate pentru acestea. Este un profil desiul de des intdlnit in Bucurcsti, acest gen de organizare fiind instituit pe bulevarde emblematice precum Bd. Reging Elisebeta, Bd. Dacia, Calea Carobantilor
{zegmentul Farla - ASE). Pe $trazi de acest profil se propun piste agartindnd doar reteled principale. Prin uimare, pistele veln pe acest profil de stradd se pot orgardza sub forma unei piste bidirecgional, cu spatiu
de protectie fizic de minim 0,5 m, cxiskand varlanta rettructurani circulatiel auto pe o singura banda de mers (in loc de doud antarlor), oy paxtrarea benzilor dedicate pontru autobuze o froleibze in dublu sens,
fier ur profil in care se pastreazd banda dedicatd pentru autobuzstroleibuz pentru sensul de deplasare opus aulcturismelor, acestea fmparting cu mijloacele de transport public doud benzi de circulatie in sens
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Configurarea unei piste de biciclete bidirectionald - principal3 pe o parte a
suprafetei carosabile, reconfigurarea circulatiei auto si a benziler
destinate transpartului public pe up prafil stradal 14m

- 1

Flgurd 6-Z - Flars de canfigurare a unul prof Il siracal de 1dm oo dimingaroa, redimensisnarss benziler auto oy pistd bldirestlanals pe partgs dreapta a carosabd uld

Figura &- 20 reprezinta ilustrarea unui profil stradal 14 m reconfigurat pentry implementarez unel nfrastructuri velo bidi rectionald princtpald co o l@time de 3,00 m 3i @ 2ond de protectie care variaza intve 0,25m

51 4, 30m respectand aceleasi masun

P g

crise ca la Figura 6-19.




Configurarea unei piste de biciclete unidirectionald - principala pe o parte
#i de cealalta a suprafetei carnsabile, reconfigurares circulatiei auto si a
benzilar destinate transportului public pe un profit stradal 16m

Configurarea une pisie de biciclete unidirectianal - principald pe o parte
si de cealaltd a suprafetei carosabile, reconfigurarea circulatiei aute si a
benzilor destinate transpartului public pe un profil stradal t4m

|

|
|
2
|

Figurd &2 - Flan de configurare a unui profil siredal de 14m e giminares s redsmendionares benilal Sute co pistd unddirrerionald pe amsela pard ale spagiulul caratabl

Prafil sirmilar celor propuse anterior (6-19 51 6-20), in cazul amplassrii unor piste unidirecfionale pe ambele par{} carocabile, Reorganizarea circulaties auto se poate face conform Jarianted din dreapta, cu pistrarea
benzilor dedicate de rranspory public in ambele sensuri § reducerea unei benzi de chrculatie pentru autoturisme (de La doud benzi [a una) sau varlantei prezentate in stinga, cu pistrarea benzii dedicate pentin
transport public pe sensul opus benzilor auto, pRetrarad a doud berzi auto pe sens, utilizate in comun de autaturisme st de mijloacele de transport public.

@ .

rm"mm I ., ; k. . ; aly b : 5 4 . i ; - ; s - Elf!_?



Configurarea unei piste de biciclete bidireetionala - principali p2 o parte a suprafetei carpsabile,
reconfigurarea circulatiei auto si a benzilor destinate transportului public pe un profil stradal 21m
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Figura B-1% Flan de configurare a unuk prefil stradal Inere 21m cu diminuarea, redimensiensres bengilor aute 3 tonfTugrase de Infrastruclurd velo bidirectiona @

Acast prafil propus este aplicabil unor strézi de categoria f, cu o lagime 4 pErtii carosabile de 21 m, cu citewlatle aute erganizatd in dublu sens pe gase berzi de circulatie, Pe strizi de acest profil se propun piste
apartinand doar retelel principale. Prinurmare, pistele velo pe acest profil de strada sc pot arganiza sub forma unei piste bidirec tionald, cu spatiu de protectie fizic de minim 0,5 m, exlstand varianta restructuriri
circulatiol auta de (3 &k 5 beti2l de circulatie, eventual existand gl posibilitates introducerii de benzi dadicate pentry autobuze 5 troleibuze.
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Configurarea unei piste de biciclete bidirectionala - principald pe o parte a suprafetzi carosabile,
recenfigurarea circulatiei aute si a Benzilor destinate transpartului public pe un profil stradal 21m
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Figurd 6-23 - flan ge confgurare o unol prafil stradal intre 21m ou diminuarea, redlmenslanarea beneilur auto si confivern e de infrastreciura velo bldirectonald

Azpimenea profilului din Figura 6-22 5 acesta flustreazd aceean trpologie de stradd. Pe strdzi de acest profil se propun plite apartindnd doar retelei principale. Prin urmare, pistele velo pe acest profil de strada
se pot orgahiza sub fonma wiel piste bidirectionala, cu spatiu de protectie flzic ¢e poate varia Intre 0,25 m - 0,50 m, esxisthnd varlanta restrucburdei circulatiei auto de la 6 ta 5 benai de circulatle, eventual
istnd §i posibilitatea i ducerii de benzi dedleate pentry autobuze si troleibuze.
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Configurarea unei piste de biciclete unidirectional2 - principala pe o parte a suprafelei carosabile, reconfigurarea
circulatiel suto si a benzilor destinate transportului public pe un profil stradsl 21Im
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Flgurd £-24 - Plan < cunfigurare a unai prafil stradal intre 21m cu dirdnuarea, redimensionarea henzilor aute 5i confsugrane de snfrastreceurd velo unidiresionala

Acest profil este similar cu profilul prezentat in figurile 6-22 5§ 5-23, cu varianta amenajdnii de piste unidirectionale pe ambele parti ale striizil, cu LEtimi intre 1,25 m 5 1,50m, spatii de protectie cu Latimi intre
0.2 m 0,30 m, existand varianta restructurani circulatiel suto de 42 6 La 5 benzi de circulatie, cu posibilitatea introducerii de benz dedicate pentru autobuza i troleibuze,
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wonligurarea unei piste de biciclete bldirechnns|§ - principald pe v parte 2 suprafetal carosabiis §i reconligurarea  contiguranes unei piste de biclcleta bidirecfinnal - principald ps o parte a supralalel carosghile 3i reconliguraraa
eirculatiei aule peun prail stradgal 21m circulatiai auln pe un profil stradal Him
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Flgurd &-25 - Plal g corfigurare 3 onul profil stradal iatre 21m oy diminuarea benziler aoto yi configurarea unei Infrastructur] de blciclele bidinecgionake
Acest profii propus este apHcabil unor strazi de categoria |, oy o lagime a parti carcsabile de 21 m, cu circulatie auto organizatd in dublu sens pe sase benzi de circulatie. Pistele velo pe acest profil de strada se

put oreganiza sub Fonma unei piste bidireckionald, U spatio de protectie fizic de minim 9,5 m, realizatd in urmea redocerii latimit de bandd auto de la 3,50 m la 3,00 m, F&rd a introduce benzi dedicate pentrd
autobize 3 troleibuze. Pistele bidirectionale se pot amplasa pe oricare din partile strazil (varlanta din stinga sau varanta din dreapta).
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Canfigurarea unei piste de biciclele unidirectionald - principal pe o parte si pe cealalts & suprafetei carosabile si
reconfigurarea circulatiel auto pe un profil stradal 2Im
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Figurd 6-26 - Plan 02 coniligurars s Ungi prefil stradal intre 21m cu diminuarea, redimeqsionates Benzibor Auto s confivgrare de infrastrecturd vele unldlirectlonald

Acest profil este similar cu celk prezental in Figura & 23, cu diferenta ci pistele vele pe acest profil de stragd se pot organiza sub forma unor piste unidirectionale, cw spatiu de protectie 11Zic de minim 0,25 m.
realizate prin reducerea |E(imii de banda auto de la 3,50 m La 2,00 m, fard & introduce benzi dedicate pentru autobuze si troleileze,
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Configurarea unei pisle de biciclete unidirectionald - principala pe o parte si pe cealaltd a suprafelei carosabile,
reconfigurarea circulatiel suto si a benzilor destinate transportului public pe un profil stradal 21m
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FRuid 6-27 - Plon de canfigarane a unm profil stradal inore 21m co diml nuares, edimencfonspes benoilor ayts 4 confiugrare de InfrASTrUELUrS el Bidirectianzala

Avest profil propus este aplicabll unor strazi de categoria |, cu o lafime a parti carosabile de 21 m, cu circulatie auto argantzat# in dublu sens pe sase benzl de circulatie. in accst scenariy 5 pot organiza plste
unidirectionale apartinand retelai principale, cu spatin de protectie fizic de minim 0,25 m, realizate prin restructurarea unei benzi de crculatie auko, pastrares circulabiei autd in dublu sers cu o singurd benda
de circylatie {in oo de tred benzi anterior reconfigurarnii], imtroduceres da bengi dedicate pentru autobuze si troleibuze in ambele sensur, 1ar banda mediané va fi utilizati alternativ pentru presslectares virajulyi
stanga spre strazi laterale. Tn mod similar, se poate pastra circulatia auto pe doua berizi de circolatie fars s avea o banda dedicatd pentru transportul public, cu o banda mediand pentru preselectarea virajulu

stanga inaintea intersechilor. 3
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Configurarea unal piste de biciclele unldirecjionald - princlpal® pe o parte gl pe cealalli a gupraietel Contiqgurarea unel pezie de biciclete bidirecllanald - principald pa o parie si pa cealaltd & suprafajac
carosabile, reducerea numacului de benzi de cinculatie pe un profil siradal de 20,40 cu culoar destinal carcaatile, reduceres numarulul de banzl de circuiatia pa un prefll stradal de 20,40 cu culpar destina
Iramwaiului Lram vaiulu
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Flguri b-28 - Plars de fnnﬁgurare & umui pn:-FiI atradal itre 20,4 moed diminubess bdnzilor nobe :Fi rn-rr“g,urarpn e Imfrastrocturi de bldclets 'I;rldiie-u;ll"lq;na le respectl unddireciionale

Pentry strazile de cotegoria |, ce prezintd o lahime a arnpeizel de 20,4 metd, cu circulatie auts in dublu sens, organizatd pe cite doud benz de dirculatie 5i cu un culoer dedicat tramvaieli, se pot propune piste
de hiciclate din reteaua principald velo astfel: prin realizarea unor piste unidirectionale, reducind numdrul de benzi pentru circulalia auto de la doud benzi la o singura banda pe sens, co o dimensiune de 4,00
meir (varianta din stanga) sau realizarez unei piste bidirectionald pe una dintre partile carosabllulal, reducind numdrgl benzilor pentro cwciatia aute pe sensul de deplatare unde se amenajeazd pista de
biciclete, dar pastrand circulatia auto pe doua benzi pe sensul opus fvaranta din dreapta).
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Canfiguraread ungi piste de biciclete bidireclicnald « principall pe o pare 3 suprefeiei carnsanlia 41 recent quratea
crculatiel auta pe un profil atradal de Fm v culoar dastinat trarmyaiu Lul
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Configurares uned pletg d¢ heitlete bidirectionald - principold pe o parte & supraléte carusshile si reconfigurarea
dreulatiei aute pe un profil siradal de Hm ey culoar destinal tramvaiuli
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Flgued & I - Pisn de fenfigurare a vnui profil stradal deservit eu culoar de temvai de 21m cu dirinuarea, rédimensionarea benzilor auto 5i canfigurarea de infrastruceurs velo bidirectionald din reteaus prinsipald f8u tecundsra

Acest profil propus este aplicabil soor strdzi de categoria |, cu o lapime a pirtii carosabile de 21 m, cu circulatie auto organizatd in dublu sens pe patru benzi de circulatie si culcar pentru tramvai. in acest
SCENariu 58 poate organiza ¢ pistd bidirecionald apartindnd retelei pringipale, cu spatiu de provectie fizic de 0,23m - 4,50 m, realizate prin restrocturarea unel benzl de circulatie auto de pe unul dintre sersurle
de deplasare, pastrarea circulatiei auto in dublu sens, cu eventuslitatea reduceril spativlui carosabil pentru deplasare i Introducerea de parcan laterale pe sensul de deplasare opus pistei de biriclete. De
asarmenea profiul se poste restructura s prin redimensionarea benzilor de circulatie auto L2 3,00 m ¢l amenajarea unor spatii de parcare o autevehiculelar, dar pentrue vardanta uncl piste din reteaua secundard,

pentru caré ny este necesard o 2ona de protectie de mari dinmensiusb,
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Configurarea unei pisla de hiciclele unidirectionald - pripcipala pe o parle a suprafeter carosabile si
redimensionarea benzilor de circulatie pe un profil stradal de 21m cu culoar destinat tramvaiului
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Figurs 4-30 - Plan de eabllgurare 5 oad gretl] sbradsl de 21m o redmesslonoes bensilor bobs speanfigerares oned raseructor| 2o onldirectanale principale

Fentru seementele de strada ce prezintd o larime de 31 metri, find o stradd de categoria 1, cu circulatie auta in dubly sens [(doud bergi auto) o un culosr dedicat trarmvaiulyy, se poate organiza o pista
unidirectionala reducand dimensiunea benzilor 51 incadraind o pistd de o parte 31 de alta 5 carosabilului ce are wh spatiu de protectie fizic intre 0,2% si 0,50 metri. Reducerea Latimii benzilor de circulatie de la
1.90m la 3,00 m are efect de calmare {reduce viteza de deplasare, pastrand-o in mitele legale).
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Conligurarad woog pople Qi bz iplelg BldIre]lena'd - pringlpald pr 2 gerle o auprefe (el coresaaile si roconguranea
crcolatlei aulope un prolil stradel 2im ©u culoar dasEnad iramyaimivi
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Canfmgurdrad Whdeplats dr bicitbele bidiredionald - privcipald pe o parte & supralebgi cargsabdle 6l racaallgurarad
drculajici adlope un prahl Srads 2 ¢w culed dastinat Iramnadulal
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Flgura &-31 - Plab die eohfdurste & unol profl shradal de 26,40 m Cp reducerea numarulun Benzllar sube 5§ eanfigurarea ured inlrastructuri vl bidirectonatd pringlpatd

Pentru strazile de categoria |, ce prezinta o lafime de 26,40 inetri, in care drculatia auto este organizatd in dublu sens pe trei benzi de circulagie si cw un culoar de tramvai pe mijlocul amprized, ce poate amplasa
0 pista bidirectionala ce apartine retelei principale, ce are un spatiu de protectle de 0,25 - 0,50 metri, icest lucru se poate realiza reducine nurmarul de bend pantre cinculatia auto de 1a trei benzi la doud benzi

pe unul dintre seniurile de deplasare, fard a afecta celalalt sens de circulatie,
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Configurar2a unel piste de biciclete unidirectionala - principal3 pe o parte si pe cealalta a suprafetei carosahbile, redimensionarea benzilor
de circulalie si amenajarea uncr spatii de parca) auto pe un profil stradal de 2ém cu culoar destinat tramvaiului
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Flgurd &-32 - Flan de conficurare a unul profil stradal de 26m co difinuares 2| redimenslanstea Bans e suta, brenejsres wner spatii de parcare 2 qutovehiculelor 41 cenfigurarea unei infrast recturi @ele unidirectionale princlpale

Structura propuga n figura de mai sus prezintd o stradd de catepera I, ce are o latime de 26 metri, cu circulatie auto in dublu sens cu 3 benezi de circolabe si culoar de pentiog tramval. Tn acest scenariy se poate
organiza o pista unmirectionald apartingnd retelei principale pe o parte si pe cealaltd a suprafetel caisablle, cu spativ de protectie fizic intre 0,25 m - 0,50 m, realizate prin reducerea numarului de benzi pentru
circulatia auto de la trei benzi pe sens la doua benzi pe sens, pe ambele sensuri de deplasare si introducerea de parcari longitudinale pe o parte <i de alta a carnsabilulud, fiind necesar inclusty reduceraa Wtimil
benzllor de circulatie avto de lag latime de 3,50 metr la una de aproximativ 3,25 metri.
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Conftguraréa prapusd in flgura de mai sus & poste
aplica pe strazile ce au doLd berzi auto pe sens, din
CAMC UM3 0Ste COMmuna cu linla de tramyai, avand o
lacime a partii carosabile de 12 metri. Organizares
propusa aratd o pista unidirectionala ce apartine
retelei magistrale, ce are un spativ de protectie fioc
intre 0,25 s 0,50 m. Pentrd introducersa  plite
unidirectionale pe o astfel de stradd este neCcesara
organizarca unei zone comune de  circulatie
tramvaisalboturism, ceea ce poate conduce la
intarzier! ale circulatiei tramvaieler in orele de virf
dateritd cozilor d¢ autoturisme,
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Figura ¢ 33  Plan de configerare a wpwi prafll stragal inkre 120 <o diminuarea respectiv redinwensionae sa eneilor aobo 3i canfigm ar s wnei infiasbrocturl velo

Configurarea unei piste de bicicleta unidirectionald - principald
pe o parte si pe cealalta a suprafetei carosabile, restructurarea
circulatiei auto cu cea destinata transportului public {tramvai)

pe un profil stradal de 12m
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Din punctul de vedere al cotei pisted de bickclete in
rapart cu cota carosabiluli autc sau a cotei
trotdarulu: in cadrul profilelor Eransversale, ze
gropun  urmatoarele  variante  de  amenajare,
indiferent de tipul de pista de biciclote propus
pist2 unidirectionals sau pistd bidirectionala:

Yarianta “Copenhagas (stanga sw) - este
varianta in care pista de biciclete este amenajata cu
o diferenta de nivel de 57 cm fatd de cota
carssabiluln aute, find desparpita de aceasta prin
bordura s este amplasata ¢l 5 o omal jo3 fala de
cota trotuarului. Este o varianta care aferd o
sigurantd sporita a bidclistilor, fluxurile velo fiind
separate de cele auto 3i cele pictenale. Totug
aceasta  sohrie constrichivd  este  una  mai
costisitcare  decarece necesitéd  atat  lucran la
straturile de fundare, cat si lucran pentru relocarea
gurilor de preluare a apslor pludake. (nacelas timp.
acextd variantd congtructivd nd este atit de
Tlexibild pentru viitoarele axtinderi.

Yarianta pistelor la nivelol existent al
carasabilului (dreapta sus) - delimitate de fuxarile
auto doar prim zone de marca] sustinute de elemerte
de delimitare (bolarzl de cawciue, stilpison de
cauciue, atc. ). Aceastd variantd are avantajul de a
utliza suprafata carosabila existenta fara a fi
rmecesare interventli majore asupra strawsli de
fundare si mici mu necesitd relocarea guriler de
seungere a apelor pliviale, Diferanta fald de zona
pletonald poate fl realizata prin borduri cu luming
wariabila Srtre 5 omosi 12 cm,

- Yarianta pistelor delimitate de zone fizice
{centrL jos) - dellmitate printr-& 2ona de protectie
denfvelata lala de cobta caraspbitolyl aute s Coba
pistei de biciclete, avand latimea de 0,5 m - 0,86 m.
Fata de cota carosabilulld, pista poate fi ddicatsd [ca
fn cazul pistelor “Copenhaga™) san poate A pdsiratd
la acesasi cotd.

F iR

Metode de delimitare si configurare a zonei de protectie aferente
infrastructurii velo fata de suprafata carosabild respectiv pietonala
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6.3.6 Model de reconfigurare a zonelor dotate cu infrastructurd a sistemulul de transport public 5i a intersectillor rutiere

La intersectarea statiilor de PRE P W T e Al v e IR iy

ol & ramani adiskepnler uldaslor s mairmpera Ll Hll Pt 1 4B o oLt d

imbarcare. debarcares
calator] transport publle, e
recomanda configurarea
piatelor e biciclete
ruridirectionale,
bidirectionala) prin spatele
alvenlelor 31 relugiilor pentru
calavorl, cur marcarea clard a
zonelor de trecere peEntru
pietoni catre statii (Fig. G-

371 Sub nicio formd nu se - adaposi
recomanda  progunersa  de

amenajanc a barzilor

ciclabile din Fle. 6-35, prin

care flumul velo exdstent la

mardinea benzil carosabile

va fi devist catre  azul — inafjmea perndui
dn.:ﬂului.lintrémd in corftice va fi adaplald la ces
Cu Haserile autd, 4 Falicu dn sflos | Fra gL

ﬂ:‘-ﬁ:ﬁ:::::tﬂ“m nadIpn e 1R e Pl L a IHIT:IM aulnbazalor
“* - min.4.5m

-

Figurd 4-36 - Camlfguiares urmi trazew de benri oclabile in
prosiniitaled uned stajil de trareport public (preleare Gnia
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Modelut de intersectfe proteiars trebuie implementat 0 inteitectiile cu einculatie dirijata
unde 52 Inlersecteazd col pubin doud piste penty biciclete,

Prncipalele  elements  care compun 0 intersectle  protejatd.  conform Ghidalwi
LPTARSMDRAP, unt;

|« Irsuld de pratacple in interisryl intersectiod - este recomandat ¢4 proiectarea curburii
| insulator acesteia sa fe realizath pentry o vilezd de 15 kmfh pentrb a obliga
conducdionii autovehiculelor &f reducd vitera la efechuarea virajulel, Ineula de
protectie poate Al dublatd de un spatiu suprainaltat pentoy 2 permite wirajul Luturgr
| tipurilor de autavehicule;

| = Zona de oprire pentiy autovehicule - spatiul trebuie <i aibh o lungime de mimimum
5 metri, pentru a permite oprirea unui auteturism, Firs a afects circulabia auke in
intersectle;

= Lond de acumulare pentrr bigiclete - similar autoturismeedes, spafiul necesar
hiciclelelor care igi schimbd cirectia trebiie 33 albd o lunglme de minimum £ metd,
pentiu a permite oprirea unei Bigiclete trd ca aceasta s Incomodeze biciclerae
tare il pastreaza directia. Este recomandat ca latimea pistes pentru biciclete sityate
intre Insula de prolectie sitroduar 3 aiba I3timea de minimum 2 metrd, pentru a
permite separarea fluturilor in functie de directia de deplasare;

+  Semafsare pentiu biciclete - pprirea avansats a Bleleliztilor face necesard instalares
unui semator dedicat hicickerelor, Tn cazul yngi volurm mare oe biciclete, trefbule
studrata posibilitatea stabiliell unui cicly separat pEntiy biciclete, pe topte directifle,
pentrica inktersectla sa poatd permite raversarsa Lhyi pUmar nsk mare de blcicl=te
i Lrotnete glectrice, Este recomandatd includerea semafoarelor de bicielete in
BTMS, asifel incit biciclizth ¥ aibs prleritate fatd de iluauria aute, iar tmpli de
semaforizare sa fie adaprabid in functie da wariafille flueorlar de trafic,

Scelensi prevederi sunt vatabile $| pantru intarsectifle giraterie, cu LREpte punctul dp de
mat e, Lare nuse apticd.




Figura &-37 - Configurarea ure| inkorsecgii ru
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La intersectarea strazilor pe care sunt dispuse piste da biciclete bidirectionale (Figura 6-38) §i unidirectionale (Figutite 5-39 si 6409 30 propune devierea pistelor faba de traseul benzilor aute pentru a putea
] IF - - - - I . . - o -

nm_.;_m,.__.m :.i:.m._q de ﬁ:ﬁmmﬂm n cazJl virajeler laterale, astfel ingdt unghiul de incidantd intre MusUkile auto si cele velo sa fle mal mare de 0°, crescand astfel vizihilitatea biciclistilor ¢f avitind producersa

de accidente rutiere, Traversirile velo vor fi marcate diferit fata de trecerile de pietoni 5i eventual se pot amenaja platforme inaltate pentru acestea (pastrarea cotel trotuanului).
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Figura £-39 - Lonligurasea unel fntersectii rutlere cu traseu de prote de biciclete unidirectipnale
F& 0 artera pe care sunt propuse piste unidirectionale, se recomandi ca la trtersectared strdizilor laterale sa e deviere traseul

protectic in ¢azul virajelor laterale, astfel incar unghiul der incidentd Tatre flusuri s fle mai mare de 0°
fi marcate diferit fald de trecerile de pietoni ci eventual

@‘Vﬁ o

o

plsielon fatd de traseul benzilor autp pentru a pulea configura insulzle” de

, crescand asrfel vizibilltatea biciclistilor £ avitind producerea de accldente rutiere. Traversdrile volo vor
s€ pol amenaja platforme inaltate pentru acestea jpistrarea cotel trotuarulyiy,
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6.3.7 Culoarea pistelor
in Romania fenomenul pistelor de biciclete esta incd incipient 5 incd Ao sy apdrut prablemc
legate de stabilirea culoared nei piste valo.

Fentru a afla care culoare pentry pista velo este cea mai bund, au Fost citite ti amalizate
diferite studdi romparative ca:

* % Red the Mew Black?:

« Paint It Red:
I v EffectsonMotar Vericle Behavior of Calor and Width of Bicycle Facilitles al Signalized

| INlerwectinng,

Rezuitatele celor J studll aratd ¢ pista necoloratd a fost evatualh constant ca flind cea mai
pukin pozithvd, cur cele mai mici scomur |a viziblilate, sigarangd pereeputd acat pentew julari
it 5i pentru bicieliti 5 cat de atractivd pirea pantru a circula cu bicteleta, De gremenes,
-8 estimat ca msta necoloratd ar fl el mai des ncaleaty de woferl, it cega ce priveste
conducerea sau oprirea infpe pista de biticlete, Pistele vers s rp3il au fost evaluate
constant mal poritly decht cea albasird, dar preferinla pentru verde sau rasu depingle de
familtaritakea respondenlor ¢ pistele de biciclete colorate, Persoanele obisnuits cu pistse
de biclclete colorate, care in Morvegla sunt rogil, au ®valduat pista rosie mal pozitty decat
cea verce, N NMP o opusyl era valabil pentry cei care fu erau oblsnuiti cu pistele de
biciclere colorate. Mieventele de evaluare Tntre diferitele culor au fost similare say maj
mark decal diferents dintre necelorate 51 colarate, ceca ce suvereazl cii nu doar fapeul ci o
Pistd este caloratd comteard, £ si ce culoare arc.

e mentionat faptul ci studiile au scoc la iveald cateva veguli fm portante.

Fista trebuie separata de fluxurile pietonale si motorizate

Aceasia ar trebuis3 fle resyula pentru & ajurge ulterior punchul de a stabill culoarea piste,
Pista trebuie coloratd in intersectii

Msta trebule s& ofere slgurantd in speclal n puncrele eede mal COMPplexe precum
interzect|lle.

Graficele urmatgare sunt prelvate §i prelucrate din cele 3 studll mentionate anteriar.

Blke boxes - sau Advanced Stop Lines {A5L%), sunt WErcaje pe carcgsabil ol b uare inaintes [ nies
e oprire pentru vehiculele motorizate la intersectiile semaforizate. Acestes sunl, dest|nate
in principal Blelelistilor 5P au urmdtoarele finckit s beneficii;

|» Sporicea siguranfel - avestes permiind bicictistilor &3 e pazitioneze n fala
vehiculelor motorizate la semafcare, ceea ce raduce riscul a¢ =alizioni la parnirea
thn intersecil;

« [mbunititirea vizlb|Utiy - Biciclistvi gevening mai vizitiu pentru soferd, mal ales

pEfkru oo carp_jgimeﬁ s vireze la dreapta {sofer);
IR N LN V.Y W
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i Facilitarea manevrabilftsili - ofera spatlu dadicar bicicliznlor peatrr 4 se pregati de
manevre, ourmn gr | wirajul Lo stanga;

= Reducerea canflictelor - reduce canilictul cu trafkcul metarizat, in special in
intersectile aglomerate oregnd separare in fluxgr,

Fromecntual intrarii traficulu) ratnrizet pe infrastroe urs velo
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Figur &) Procancs patiumeber 4 trafiruiiy quta o2 Fafrastruchas von

Aja cum se poale abserva din graflcul amerior, pistele colarate prezintd procente mult mai
reduse de patrundere a traflcului pe tnfraseructura vele, Stugiul oferd ¢itava recomandari:

+ FPlstele trebuiesc amenajate (colarate) in intersectii pentru a nu ewksta intreruperi in
repea;

+ e recomandd ca pista velo unidirec tlonald oi tie mai ingustd, pSnd n 1,5 metr, iar
pentrs cele bidirectionale separarea prin diferentd de indltlme fats de fupwl aute
pentru & nu permite craflcuin aute pitiunderea pe indrastoocturd.

Studiie comprative dintre culorila pistelor de biciciere au tost realizete prrntE-un chestionar
cu populatla (parkiciping 360 de persoane din 4 orase marl din Norvegiah intrebarea ey
privire 13 siguranta pe care ooferd Curioarea piskei fiind punctatd de la 11z 7.

Desl ragul este cxrlgarea alsasé peatrir pistele de bickclele Tn Marvegia, rezultatale stodiutul
Ny permit concluzicnarea ¢a reqnl, verdele sau albastrul ar fl cea mai bund cidcare generals
pentiu o pista de biciclete.

Diferentele intre culori au variat in functle de diverse aspecte i, i unele caguri, in functie |
de familiaritatea respondentilor cu pistele de blciclele cotorate. Tatusi, tardtinta gencerala |
@ fosl o pista necoloratd a fost evaluatd cel mai negativ, picta albastra a fost evaluatd putin
mai pozitiy, lar pistele verzi §i rosli au fost, in general, evaluawe cel mai pagitiv. {erentele
dintre pistele verzl,;LtngiiE nu au Fost setnn ificative, fie au depns de experienta cu pistele

I |
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colorate, Larelugiile indicd totusi oi pistele werzl gl 1ogi sune preferate (a3 ge cole albastre
s necolorate,

Dhesi rogul este asoclat cu pericoiul, nu s-au g8elt diferente semniikeative fntre pistelse virz
# rogli i ceea ce priveste descurajarea soferilor. Diierentele sennlficative au fost abservate
intre plsta albaztrd gi plstele vers i rogii, Coea o6 sigercaza cd avaludrile diferite n se
datoreazd unul element de avertlzars inherent af culori rogh, o 4nuf alt facter comien intne
pistele verzi ¢ rosl care le degsebeste de tsa alhastra.

Una dintre justificarile pentru alruerea cularii pistelor de biciclete in SUA 2#te o3 nu este
permisd utillzarea albastrului, deoavecm albastrul este ruloarsa principali a imbalulyi
tntermatianal pentru parcarea acoesiblla. Recpondentdi din Morvegia ar putea fi influentat|
de asotierca intre asfaltul albastru 3i parcarea, evaluind astfcl pista albastrd ca flind maf
puiin descurajantd pentru soferi declu pistele verg sau rasti, degarece aceste cular nu sunt
asociate Tn mod obignuit ey alte modur ge transport,
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Flgurad £-41 Funclajul pistelar ko capltolul sigurantd 0 functie de cumarea or

Pentru masterplanul velo al mutleipiului Bucuresti recomandam urmitoarele:

|+ Culcarea este ba libera Alegere, mamentan sunt necesare plite de boiclete conforme
<are pot fl ulilizate 5i care pet oferi sigurangd. Culdarga aleasa nu trebule s3
ImMpacieze negativ estetica oraslul,

= Pentru 3 preveni orice confuzie, &te necesar ca toate pistele de biclclete din toate
sectoareds {aria municipiulul Bucuresyip si fie coforate umitarm avind o continuitate,
tuloares fliind aceagi #n intreg UAT Bucuresti;

= Culparea trebwie 53 fie rogie in ncereectii conform 5TA%S:

= Cliloarea pitkei aduce costierl mai ridicate (atal n fazd de executie cit 5i pentry
mentenantd) - Barlin fiind un oras ih care pistele sunt separate firic de traficul rutier,

pistele fifnd colorate in situatiile in care aceasta ,barlerd” nu este prezents,
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7.

Planul de acfiune

7.1 Prolecte de remediere a pistelor existente

Ir urma audituluf reatizat in cadrul Raporiulul 1, 2¢ propune un proiect de remedicre A
tuturor neconformitafllon pistelor existenle s aducerea acestora 13 un punctaj optim,

Tabel ¥ 1 Remediens panteyg plstely exstents

Mr.

Ord,

1

3

4

Pizka

Calea vickepr]e

Splaiul
Indeperdeniyi

luliu Maniu

Pebmul Sai

Ghenres

Actlune da remediers fecesari

Wetesitd o revopsire a intersectitlorfirecedion 51 remores marcajelor. Fiska
LIS aivremapere brusc {in drepiul Mureolnd Hationalf la a trecere. Fite
MECESIRS amenajares acesteia prin diferentd donivel pentry a wvita conflichee
cur piekonil 30 continuitatea trasealui pentry 3 evils oscilarea de 1,05, Pista
MECesitd o reabilitare in vederea Mxdni bordurlioer dislocate g1 a mloeyi-li
st}piler rupti sifsau Fipsd, Exte necesara ariplasarea pe brascu 3 dotdrilor
alerente {rastebe/ parcari de hlgiclete).

Ficta ou unu! diatre cele mai bune amplasaments, se recomandyd ¢a sewadta
H continue pe ntrcg Splat Ingdependente: s Splaivd Uniril, conenctind
IMPOrtante puncke de agrentent precuen Lacul Mond, Parcul Tneretulul H
Porcul Mature! Vacdresti. Necesits o separare fized “313 de fluxurile aute 5 o
redrenajarefmoddernizare & interaedtilor, in cpacal cea de o Orhidees
Towwers [ex: [aletuirea stalpilor rupti} Srplasarea de rastele n ronele de
interes (w statla de mewrou lzvor, stalia oe metreu Uni il

Fepararea plstel fath de fluxurite de pictoni prn amalasarea el la A girurs
part-lcaroaakyil Iangd trotwar, delimitares do acesta se recomandp 53 fie ficull
prin diferentade nivel shdelirmblarea fizicd {hardusa/stSlpsarn) f9¢3 de fluurila
dubar Ameradlares intersectilor pentro cresterea sgurantei =i gonlarului:
Lredrea celui de al doilea sens de mers, pista existentd fikd unldirectionla;
Amplacaren marcajelor prlving tonsul de s Amplacarea elemnmenielor de
lexgristicd Lrband pe 1rasew; Crestered Alefulal de CoRZILAR prin Conactared cu
r21EAUA e piste exstenté si propuse;

38 recomandd renedierea pistel e eliminarea i de pe trotugr 5
am plagares la marglnea pértii carosabil 51 gelimitarea el fatd dm Hururibe autn
peirdr-un spafiu do sigurantd (se recomandd wn spativ mickm de S0 ¢m),
Amenajdred intersecthlor de pe trasew pentru a farilfla traversarea gl
dupiacarea pein ntersectie. Deplasarea ou bleglata jn situatla emiskanth este
ingreunatd de oheteoale prezents pe Traser, de la cele woinperare [vehicle
parcate) pand la cale permnaneate (stalp), enslri de gunoi], acest aspect Find
elimirat prin amplasarea pistel in alara trotuarul gi delimitarea a2icd Faga ge
fluxurite autn printr-un spatiu de sipurgecd de minkn S0 o, Lrasteraa
nivelului da confory a0 bicichsthar prin ASAEIrANEd unei suprafete de ryare
COFECPLMSAboDre.

Eliminarea pistei de pe troluar, amplasarea ei la marginea jeestuia prin
Alfere ntiere de nivel f413 de accesta 5 delimitarsa flzich a1 de fluxurile quln
CU uf Lpdfiv de cigurartd (se recamands utilizares unei dellmitdri Fice
precum Borduri sau sLa'psorl]; Croarea unee piste tare s alimga aau s3
depdieaccd dtimea wmedie de 1 m sl 43 nu scadd sub aceastd valoare;

/.ajfr&a ntersectiilor pentru o facllica deplasares biciclistlor gi crosterna
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Nr.
Crd,

¥

Plcta

Breln "‘ﬂ' re3
Sheancea

ARaul Croarapes

Drumul
Tabmryi

Arasaw

1 Mal

i

Actlune du remediere reggsard

nivelului de sipurants; Asigurarez unul mivel cenferm de luminat pe ntreaga
langlme & gintol: Cresterea nivedului de confart piin Asigurares e suprafete
de rulare corgspuntitoars care s nu prezinte rise de baltire: amplasgres
elamenielor de logiy-ed urtbana pe trasey [parcdri/rastale].

Bale: hecesard trasprea §i marcares sensuribor de ceplasare precun si
reamanalarsa ictersachillor prininaltare 5 marcare confonni. Fisty prozingd
ur putential ndleal o susginerea numdrulei de biog 5t din 2on3. Traseul
MOTENtan es0¢ relat scurl, aproape MO de metrd sl e weeormand3
continuarea acestuld pe Bo. Ghencea cu acclasi mod de canstruche. 1otodata
32 Fecomandd amenajarga Intersectilor §1 elimimanea pocl It de parcare
in Apropierea aeeslors faciltind astfel traversare £l apeesul Ia piscd, in siluwtia
gastentd weaiculele parcale in dreptul pisrei blecheazs accesul, Este necesard
ti amplasareds de rasrele pe Irasey in coefarmitate cu lummes pigtei 5 3
2aneinr de rnteras eranzitate.

Fista poate face parte dintr-o refea velo secundark. Trotuarele de 155 me mars
parmit redenfigurarea moddarnizares plstel prin diferentiers de nivel Fard de
flukurile pletosale. Rastelels de bicicletd de pe trasew prezimtd capucitate
depuizitd gl se recormandd suplmentarea acestars.Se recomandd obllzares
wnel L& J¢ minim 1 m pe intreags lungirme,

Potenbalul ddiczt al pistel daterat ampasamentuiui &l & rahelar de interes
deservite, S8 racotmandd reamensjare/ modernlzaie in introgime a plargi o
diferentd de nivel intre flugurila pretonale 3 velo, acest luetu tind peslkl
datorita ratuare'os oo dimensluni peneroase. Trecerite Fi traversdrile necesit3
0 madernizare [indllore 5i marcare) puntru a sparl siguranta Biochstisor, Tn
procesud de reamen ajare A pistei se reCoatty Nd3 conexlunes & prin adaugaren
segmantelsr liped din situabia esistents,

Tn sibualis existents plstd oste amplasatd pe spatiol petonal astfel cresnd
corflicke Ttre biciclistl s pleton, 5 o dimensipne sub limitsle recamandate,
an rtivelul dr sigurangd este scdzut. Pentry renedierea disfunetonalitatilor se
recomandgi: Eliminarea pistei din spaflul pistenal si amplawsca acestaia la
MaEnginea parhi cardsabil. 5o recomanda ca delimilareg prstel Fard oe Kupurile
aula 43 fie reatizatd prit bordura say sefilpisori, astfelTncat autovehiculele 53
nU poate antea pe pista pentro biciclete; $2 recoamndz realizarea dro piste
winidirectionale de-o parte 5 de alta a carosabilulul, pe directivle de deplagare
(regters a permeablliti1iiy; Se recomandd util zarea une 1Ml 3 pistei de
mminim 1m, la care se adaugd spatiol dr sIgurantd; Pentry cuprafala de “ylare
5€ recgmandd @ 3wed in vedere dininuarea sau elimiparea riscului de
acumdlare & Mpelns sioreallzarea ei dictr-un matena) o gred mare de
aderentd; Amenaares intersectilor § Traversarilor parte eresterea nively Iy
de sigurantd s canfert & {otodatd elialMaces conFicte'sr e pEhanil la
trecoribe pertru pietoni; Amplasares de rasicle pentru biciclete, in specal in
proximitatea Auchar.

Ammasares & in afara troroanlui famplasabes e e treluar reduce
semrdficati spafiul pivkonal f dehmithag pista de trotuar printr-o diferenta de
nivel g1 det flunurile auto prinkreun spativ de sigurantd (se recomandd minim
W eenly Lihzares daci |3kin aser indtoare cu lagimes Ltilizatd in prezen,
| B£ACT Crearea unel paste de Jickclete cy [Atim ea da minlm 1 m; Amenajarea
intersecililor el pe trasew pemisy crestarea ruvelulvi de sigyrantd al
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Nr.

P
ed, I=ta
Kogalniveanu
- - El:zabeta
12 Bere «
Buzecl
i3 Kize|aff
Bucurigti -
14
Flole;ti
15 Cénstantin
Frazarm

Artlune de remediere necesars

blcletistilor; WMihzrrea Jnei suprafete de rulare cocforme care 5i creascs
nlvelul o confart &l plstei 5153 elimine riscul de acurmnlare &z pwi; Amp asarea
de rastele pe trdseu; Inbegrarea pistal t3 cele €in im prejurimil.

Amena|aren plstei la marginea pa rell carasa Sil, langd Totuar, del’mitarea fizich
fald de fuxulre aura [bordurdfstalpigari] caré s nu permtd apcesdf
Autnturisrnelor pe pista de biciclete; Pistele s3 Fe amenajate i piste
unidiracyanalé pe wensul de deplzsare al hendi; Realizarea unel suprafere de
rulare confarna care <8 oreased n welul de confort al pistei si sa wlimine Fiscul
du acvmulare a apei; Lhilizarea unei suprafers de ruare oo nivel trescuf de
aderentd (‘=8 de pavelele uthlsate in prezenty; Amendjerea imtersactilor
pentru a ofeti un oivel crescut de slgurarts; Uilizarea unel 13m0 conttante
dhe triimirn 1 1F2r3 & Juain caloul Litimes spatiulu ge sigurantd).

3¢ reoomanda medernizarea trecenilon din Intersec]ie procum si contlnuarea
pIStRl de pe 5ir Buzegtl in vedetea tonectan cu pidtlele din Piata Victorle.
Fantru segmeniele de piskd amplasath of wotuar pe Strada Pergei se
recomands amena‘area kot conformd alituri de cantinug res traseului pind la
Splalul Independentei {pe Strada Stirei voda), Pentru mecerile pistel prin
intersectil <& regomandd reinoinza marcajelor s7 evidentierea Wwaversdrli pwin
wnpriinga acestora. Toradatd pentru oregzerea rveluly i de confort si siguranti
=& recomandd Wigcui-ea saw venficares |pozitiei] gritarelor de scurgene
pentre @ reduce nscul de acgliferndsre [cade ea ral ©a 13 biciclat pringritar).
Ceullintarea plstei de pe {rotuar si amenajzie il Marginea aceshna prin
reduceres spatiului carosabll si delimizarea de flugunle auto prin bordur [se
recornanad utlhgared unei dellmitielfspativ de sigurants de minim 50 ¢m);
Lhilizarea unei l3tm de minim 1 m {féra spatlal de sigurantd|; Amenslarea
rTerseltiilor penoru a cregte nlvelul de sigurartd intraversares ef; Utilizarea
raarcalelor pestry intersact| § ewdentierea lor prin sillzarea e suprafote
wapslte; Realzarea unei suprafete de rulare rare 55§ ofere confort st sh
di il A e felimine riscult de bdlire; Amplasarea de rastele pentru bicichete
pE LrBSEW,

Fista prezintd smsbleme Tnoceea ceo priveste diferentale de aivel in interscotii,
4 drumulal denwelat, intersectiilor fird wigibditate, a toecerilar rare $i g
conflictulvi cu pietonil {alsta find vituald pe trotuar], prin uomare se
recomands: Arplearca pistei la marg’oe parjii carosabsd, lingh rrotuar
(seatim carosabil fiind suflgie st de larg. inmedie 4 heng pe sens); Delimltarea
Bi prin bardurd tad de Auxorile aute 3o recomandd delimilare printr-un
»payiu de slgurantd de minim 50 £m); Unbgares unei I31imi minine de 1 m
eentry pistd de bicickete {fArd spatiul dw sigurantd): Reahrares unei supratete
cu aderentd cresould of realizazd astfar incit 3 nu permitd acumuolarea apel;
Amenapart intersactinor actfel incit 53 ofere condur Sarilee auta e vizibilitate
crascutd Ia traverta o pistes pertru accesulficsire de pe pairtea carogbil;
Urillzarea marcajelor cu un heeel rigicat de w2ibiitate penbey traversén si
intersecties Conflruares pistel si conectarea g cu pistele axistante pe B,
Maregal Conctantin Prezan & pe Sozcaus Pavel b. Kiseleff: Amplasarea pe
trazeu a rastelelor pentra Bcclete.

e recomnandd £a pista 53 fie amenajatd in tenformitate reducind spatiu.
cargugbil gifeaw spasivl e alivjgment, Amplasamentul pe trotuar pune Bta
bicichgt! ¢l 5i piutoni in conflict 5 T glsconfart, creccand riscul 40 accidente.
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Adtiune de remedlsre necesar3

Se emarc# potentlalul ridlcat al pelei datorila conesiunilar oo alte pista i al
amplasamentulyi in vooindtatea parculli [4erastriu,

3¢ recomandd moedernizarea Intersectilor prin revopsirea plstei dedfiintarea
Lo rtului 2 inkrd pe Tratuar 5i conbinba red Lra seulaiin cale proprie pregum
$ ampiasares de rastele in conformitate cu lunglines s tonele de fnleres
duoperibe de msrs.

5r -croandd ch pdsty 5§ fie mocermizald pring reconfigurarea i in doneie
staflifor de transport public, schimbarea acestei nscilati cu marcaj de ghsdare
evitand confhchels ¢y picton)l, modemicanea imbraciminnl asfaliice din cawvza
stani df dégranare, ampasares de elemente de logistic urbana o zonele de
nteres.

La momentul redactdrsi; documeantului ge 1ats, ecte in exdtulic traseul A
tzegrmentui 4.3). S8 recomanda 52 se {08 cont de infrastructura exickests in
prolegtul curtnt, Totodatd ie recomandd amplasarea e marcaje pe plsta
wdistentd, aceslea lipsind complet, climinarea elemestelor e pot
nbstretfona deplasarea [torase, mese, LO5LM 0 gune}.

e recomandd reconflgurarea pistel, tronsformarea ecestela din pistd
bidlrectinald n wnidirecyionali pe ambele piry ale dromului, sy
recofigurared parcirilor din perperdiculare in spic [s3u ehisr paralale]
pertru a cdstiga spajiv § 3 aduce piska sl rotuarul in limitede minlme.

Legi pista atars wn nivel de siguranta i confart cresout, deserveste dobd sole
de bloe & nu oars gonerwnt o alte  plse  de  biciclete.
Pentru aceacta se recomandd extinderea §l eorectarea €i oy Jelegod e piste
pedilou biciclisti [conectarea vu pista "Baba Mowa . — Constantin Brangus” filnd
pasibnlz prn shrada Lucretiv PAtriscasw), aplicarea de marcaje nai si cu nivel
£restut de weibillkate gl amenajarea treversdrilar g intersectslor

Tn ceea ce privesee aceasta pistd, am plasared ¢i pe tratuar condugs |3 multiple
rondiicte intre pietonl gi bidcligti ingreundng deplasarea pentry ambele
categonl. Sgpatiul pietonal dmas in ubina marci i plsie de bicltlete pe tratuar
o5t utilizat de multe ori drept parcare sau spativ pentru amplaeat mesele
teraselar, far pe alacuri avesta oske obsoruglonet Je mopacl sau stAIpi, pietani
fiind newniti #3 toloseasca psta de biticlete. Pertru rermediere se recomand3:
fwnplasarea pistes pe partea carosabll, 13 margine trotuarglyi, delimitatd da
Sumyrile aute printr-un spatiy de wiguranfd de mintn S0 an [=e recomahdi
utilzarea wnei dulimitdri fizZlce recam borduni saw se3lplsoei pentru a no
Rermited accesul avte pe pistd) Acest Tuory asce posikil prin diminuarea
spaliulu; destinat autotunemelsr Sau prin eliminarermutarea parcarilor de
pe prima band4; Ltihearea unei I3 minlrme de 1o pe intreags lungime a
pisted, Redlicarea suprafatel de rirlges dinkr-an mater 13l ¢w aderentd cresouts;
Redlizares sugrafeted asthel incat 54 e redus sau eliminat rlseal de acutmydare
a Bpelor; Amcnajarea Intesseclislor 5i traversérilar pentr 3 oreste nivelu de
sigurantd al wbrllzatgeilor pistel, Totodetd pentru realizarer traversarilor se
recornands a4 fi utilizate mareale cu gad ridrcat de vighilitate; Ineerzicerea
aa-cdsiler penThy ~orele dinamntea intersectilor prin ameaatrea lar, astfel
incAb vitibi'itatea 53 fie orescuta,

i7a P Gazul pisten de pe Baba Movac =1 Censtantin Branovei”, se recormandd
reconfigurarea plstei, transformarea acesteia din plstd bidicectionald in
unidirectionald pe ambele pari ale drumulon.
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Actiung de remedizre nECEEATY

Penlry remedierea dis'unciloralivdtiior piste” £ recomanad: Amplasares
plsted in §iaed trétvarualui, la marg ne prt cargsalyl 3 delimitanca i orintr-u
spatiu de sigurants dermpali 540 e lafa de Fuecal de autavehicule, Aeest oy
posete fi realizat prin rearganizare pared filar sif4a v diminuarea latimii benallg
de vircul#ie; Delimitaraa intre peta Ge DiclcEte i floxurile 2ute 535 fig
realizatd f& prin stilplsoci, Tie prin bordues altfal ikt accesul aurcuehloubegr
cd n fie pasibl pe Bista de biciclete; Se repomandd realizarce de piste
unldirecticnale de-o parte 5 d€ alta a partii carosabl; Peatru suprafata de
rularg e regomandd utilzarea unuk material cu hivet crescut de aderentd o
rcalizarea suprafepel asifel inclit acumularea de ape si nu fie posibils:
AmEndjane b inttrsectiilor d traversrilar willizdnd marcaje cu nivel ridlcat de
vizibileate 5l evita“ed Undhiuldi d&ancidentsd de O grade; Amglasanes O rasicle
pantru bioclaks rapertat [ lunglmed 5 punctele de irteres decervite de plotd;
Coneciare piste oo oele dim verdnXrates e

S recornandd amenajarea Intarses hlnd [Margare, Lrasare) precum s lirgirea
pistel pentri & indeplini pe inlreg traseul minimul de 1 metry Tolodans se
recornandd & amenalarés inlersectiilor care in osituags ealscencd rv oan
amennard & traversare pentru biochsti g refnoorea marsajelor oe Tntreg
traseu| pictei.

%e recomandd relocared secloamlor du pictd ca utlllzeazd spatigl pletomal
continuerea traseulviin bandd proprne. Serecomandd amplatarea unei punct
de blke-shasing ™ guna terminalului park and ride. Mu o wltimul rand se
recomanda integrarea plstel i reke dua di pishe a munlcipiulo priv oreares de
Soatie iLni,

Dei pista ecte protejata de fluxurle gued, aeeats ocupd in intregimea spativl
plecandl, prowocind conflore dese cu Metanli.  Pentry remediarea
disfunaciignalithile: w recomandd eliminarea plster de pe spativl piselonal 4i-
Redlizarca de piste undivectionalg 'n banud proprie, de-o parte si de alka a
partu catpiabile, delimitate de flusurlie de pietoni (i diterentd de nivell 5l
o€ Quxurlle aung (prin el sitare fizicd wtilizand borduorl]; Utz rea wneE [Aximi
minime de 1 metru panitru platd; Realeares 3] dnenajeraade travarsan pentry
O CaAneflivilale crescutd; Amenajares ntersechblon ¢y mareje rv grad ridicat
te wizibil'tate pentra & oferi Sipurar-td biciclistilo- | deplasare prin Infersec)ie;
Aslgurarca unui nivel opline de iluminat; Realizures wprafeteler de rolare cu
marenalg CJ grad ridicst de aderentd si realizgrea g asfel incal =3 tie
diminuae/elminat riscul de batee; A p 243rea de rastela pentru bigiglete, in
saecial horonele parowrilor

S0 recomancdd realizarea ultimei coreslanl peatro inchiderea ineluioi 5
semafarizaraa trecesilar Imperlants pentre bicidlisti,

Fista este una umdirectlaral pe strada ¢u Sublu sens, poritsanati e trotiar,
pe st gidunt prezerte multiple obstecole sau eanflicie, fie cu pistenii, Fle
o wenicclele parcate. Featrn emedierey disfuncjicnalitdtilor e regomandy:
Realizarea di piste wnidirectionale in cale propie, la margines partii carosatl
prin diminuarea [aflinii bengilor de circuatie: DebmbBarsr pls1gi pentru
BiCIGlend otilizénd bordur sau sedlplsoel pentre @ nu permite scoesul
autewehiculelor pe pistd; Readizarea de traversdri pentie © conexine
Crescutd; Armendpared Intersecpillor Cu margaje cu grad ridicat de wiziblinate;
Realrzareq sopraletei de rulare cu materiale cu grad ridieal de aderentd si
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Ackiwrg de remedlere necesard

realizarsn e astiel incat s8 Fe diringaldfeliminaci pocibiltaey de bditire;
Asigararaa unul mvel ppe'm de flumiear; Aniplasarea ce rastelp pe traswen:
Conectare pistoi cu cele dir rmprejurinei (Bd. Samil Pessu s Bd. Nlcolae
Grigaresciet.

58 reconiAnas efonfigurarea plskei gtin elimirares segmenneir amp'acate
e spatiun pietonal s organirarea acastora in DAY propric (de preferat in
afarz trgduarulwi, acest lucru poere fi rezlizat Arin reorganisaraa parcirl' o
5if%d U miceorarea LK bengilor de clrou'atie.

Weorecomandd continuiatéd traseulun pe Tiresga lungime a digulil T bangd
propne pentrhe 3 evita conflictelg ¢y pletoni.

Se recoimandd contiruarea plstei ge intreaga Jungime 3 tulavardul pEstriag
piska T cale proprie 3i amenajarea conforma 3 intersecllor. Se resamands
reagflcd ta marcajelos, @cestwa find gterse, dar 3 amplasarea da el
pertne bicichete.

Pista preamid o intrerupers mare Tatee cele deul rapete (nerdic 5° sudle),
intreruperea se intingde pe o distantd d¢ dproape 1 km, lar ampl sawentul
PISTET este diferir, c2a nordicd we o113 pe partea stAnga iar cea sudicl pe partes
dieapta. Tatodatd pe spaplul destinal pisteler ce regicage doi stalpi ce
obstructionesid deplasarea biciclistrlor. %e recomada realizarea coesiunii
intre oole doud capete ale skrdai 5 evitarea ubdlnii spatlului pietar al penerg
realizarea acechei songieni, Toocadrul regflzdrii conexiun | ¢ vequmandd s
amplasares da rastee pantry Digicleto,

Fenlru remediersa  diclunctionalitdgllor aeesiei piste se  regomandd:
Elivinarca vi dr pe spatlal piewanal 3i mucarea 1a magrinea parti caroball,
Avest lucru gste posibl, luand in conslderare ta cea ™A mare parte din
Buleward are un profif de 3 bens de nirculatie pe sens sau 7 benzl S un spatfiu
a:'cAt parcarilor; Celimetares prete: prin bordura,/stalpiser fags de flusa! auto:
AIMIENjared iNtersectilon si Lravarsarion, in spacisl cu margsje < grad ridicat
de wvigibilltate dvopsite) i evitarea unchiuly de incidents de O grades;
Realzades supratetai de rulare cu materale cu grad ridicsl de aderengd 5 in
ara fel inclt & Fie evicatd/elrmnatd scumulares de ape; Anplasarea de
ragiele pentru biceclete de o lungul traseulyl, i spetial pentru 20ne o Jooes
la puncte e irleres: Realizare a de Mo travers3ri/tracor dp pittani.

Cegl pista we prezints intr-o stare foarte bund, sukriteriol wHEurant "
prozintd wh prancia) estrem de redus. Se recomendd conseroetia unej piste
eeparate d¢ Muxorlle pietonale prin diferents de nivel troluarsk de
dirmensiunl man permitand acest [uong,

Se recomands ca pista =F fie continuard pe Tntreaga lungime 3 bulewardulul,
PHEsCUA 5 mErcares sersutilon g gep'asare, Conestadea Fricd pnn marcais a
pistelor dln wecinatate [Camil Ressu i posibil Theodor Palladyd cr acezeta g
amplasares de rastele in donele de interes.

In Sltuatly ewistentd, desi situath po spatwl plelonal, aceassd plsed pentru
biciclere mu pante fi utilizatd din chua autevehiculelor parcale de a lungul el
Fentru remedierea defuncjional lzétidor, e reoterands; Amplasareg pishe e
paren carodalill, la marginea rotoaraivi i deliekares fe iywerile aute prin
bortlura sau stilplsori, astfol climindmd pesibilitatea de sarcare pE pists,
Bulgvardul Tudar Viadmiresor ate un profil de 3 bend pe sens, astfel anest
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é‘rfi. Plsta Actiune de remedlers otiesard
lucru pertrite Pealizarea peten de biticlete orin diminarea sy iului varosat
Amenajarza Intersectillor 5i traversénllr, o special cu nmarcape cograel sidicat
de vizbilitate fuopseg] i twitarea unchiolul de reidents de 0 grade;
Reahzares suprafetei de rulare r matedale oy grad noley’ o acerenta 5iin
ixd Fal incdl 54 Tie weilat&falimmnatd acurmylarea de APE; AMpILares de
rastel  pentru beescléte  dieea lungal  traseulel:  Realizaraa de noi
waversariftrecer: g mlotoni.
ln situatia exictentd pista este situath pe teokuar, ccupdnd © parte a acesluia,
fr tirip ce cealaltd parte ede acupatd de masing parcare. Asticl se produce
inevitabilul conflice intre petor 51 bigichigki, deplasdrlle acestord Kind
fgormddate. Pantru remedivrea disfunctionalitiiler se recomandi ca pistazs
fie elimdtgnd de g sparivl petenal s mutatd pe partea carosabil, delimitass
37 Vlilear lizic de fluxurile pute fin spedal in zorele unde profil strizll pereite aest
hcru.  fie  prin Tngustares  benzior  de  eirtulatie, fle  pnn
eliminareadreorganizarea parciriloe de pe prima bandd). Se recomands i
amenajarea interstcliflor s taversSrllor pentry a crea un grad ndicat ee
HEWrarkd 5i acracthatate, 5+ recomanda T special wlilizarea matarizlelor cu
prad ridical de yizibllitate pentru amenglares intersedtiilor.
La manmentul redattdril prezentu lul dgodumeniului, pe acesta sltand erain ours
de girrabare studiul s feratslitste pentru 0 3K plEtd de biciclete, czre a
prim t ur puncka) mult mal mare. As1fel, se recomangd derflintares pistei
criztente s im plemeptarca pistei propuse prin studiul de fezablitate.
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7.2 Reteaua majord de infrastructurd velo
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7.2.1 M1_1 - Floreasca - Pipera - Zoo
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Flpurd 7 & Flaka prfrcipald propraed B1_1 - Flopegsca - Mipera - Zao

“Floreasca - Pipera - ZO0Q Baneasa™ st un trasel principal de plste de biciclete care va
face leedtura Intre ngdul muneipivlui il zona centrald, desarving in Acelasi timp Pakiormg
Pipera, el mai impertant pol tertiar al municiprutui.
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Are o lungime esCimativa de 16,23 km 5i conecteaza traseels oxistente de piste de blciclete
de pe Sos. Pipera 5 Fabrica de Glucozd/Petricani 31 deserveste sectoarele 1 g 2 din
Bucurestr.

Traseul propus este alcdtufl din urmAtasrele strazs: Tudor Arghezi, Jean Louis Calderan, str.
Folond, Calea Floreasca, Sos. Pipera, Bd. Dimitrle Pompelu, Str. Gara Herdstrau, Micolae
Caramfll. Str. Grigore Gafercy, Str. Elena Vacirescu, Sos. Bucurestl Ploiest, Bd. Dr. Livic
Librescu, Aleea Privighetarilar,

Descrierea traseulul; Se prapune amplasarea unel piste bidirectionale pe strizile Tudor
Arghezy  Jean Lowis Calderon - str, Polond, strazi cu circulagie auto in sens unlc, delimitate
i protejate de circulabia suto prin elemente de diferentiere fizich. Amplasarea pislei de
biciclete e va realiza prin reduceren spatiilor de parcare existente pe carosabll, f3rd a
Intervenh asupra Latimii amprizei sirdzil. Pe Calea Floreascd, segrenlul dintre Lo5. Stefan
cel Mare §i 5tr. Mibail Glinka, segmerl pe care existd in prezent o bandd ciclabild in sens
unic, & propune recanfigurarea profilului stradal fie prin reducerea aimensiunitar berzilor
auto, fle prin reducerea unei benzi aute in sensul de ciroulathe spre nord, fie peln 2limitarea
locuriler de parcare de pe carasabil si transformares benzll ciclabile din sens unic in pstd
tdirectionala cu zon3 de protectie. Se propune apol pe segmentul intre intersectille cu
strazile Mircea Eliade i Fabrica de Glucezd amplasarea piste] de Blsiclete in sit prapriu
adiacent zonel de ergluar de pe partea stangd (fn sensul de mers spre nord). Pe segmentul
Calen Floreasca Tntre intersectia Str, Fabrica de Glueszd si Ses. Pipers se propunc reducerea
suprafetelor carcsabile de pe ambele sensuri de circulatie auta prin dispunersa unor plste
umdirectionale, interventie posibild dear dupd reducerea valorllor de flusuri arte pe acest
segment de strada, Pe fos. Pipera intre stabia metrow Aurel Ylarcu $i 5tr. Gara Herdstiu se
propune continuared prefilului existent pe %os. Plgera de |la Mcolee Caramfil spre statia de
metrou Aurel ¥ialeo. Pe Bimitrie Pompeio §1 Gara HerAstrau se propune amplasarea de piste
de bickclete Tn cadrul proiectulyl complementar de reconfigurare integrald a tramei slradate,
Fe str, Micolae Caremiil = poate propune Fe o pistd de bicicletd bidirectionald roalizaty
prin eliminarga yrwi rand de parclr de pe o parte a strdzll sal eliminarea unei benzi de
circulatis: auta sau prin reducerea L3timii benzilor auto, e plste unidirectionale ampdasate
pe amnbele pirli ale sirazit, Pe str. Grizgore Gafencu e propume o pistd Bigirectionald, prin
eliminarea spallllor de parcare de pe carosabit si implementares CirclNater suta Ta sens unic
pe segmentul dintre 308 Nordului - Aron Cotrs, Pentea traversarea biniei CF pe str. Elena
Vacarescu se propune realizarea unui pasaj subteran destirat doar deplasdrilor nemotorizate
{veto gl pietonal], Pe str. Elena Vacdrescu se pot amendja pite de Bieictete in circulatie
bldwrechienald sau unidirecticnale, fie prin eliminarea parcariler de pe carceabil, fie prin
reducersa unel benzl de circulatle pe sensul dinspre Sas, Bucuresti-Plelesti spre Bd.
Ficusidei. Pe Sos. Bucurest-Flolesti, seementul dintre Sir. Eloaa Yaciescy 5i Bd, Acrogdrl]
€ prapune o pista bidirecrionald pe partea dreaptd a strazil (sensul de deplasare spre nord),
urmand ca de la intrsectia cu Bd. Acroehrii spre Zog B3neasa sA fle dispuse piste
unidirectignale in 5it propriu sal pen reducerea numfrelui de bens aita pe bretelels
laterale ale pasajeler rutlere denivedate. Pe strada Dr, Liviu Librescu, se propune realizarea
pistedor de blcielete prin reducerea numdirului de berzi auto, sndiferenl de modil de
copetituire al acestura la nivelul tramei stradale, Pe Aleea Privighetorlor se poate realiza g

istd bicirectionaldgrin reducerea unei bengi ge circulatie pa sensul de circulaile auto in

1 =

[ i



AN N prezent sunt doud benz| auts. lie prin reallzarea unel piste Tn sit propriu, In afara
tramei stradate.

Piln implementares acestui segment din magistrala 1 pot fi deservit! aaroximativ 125,306
[acuiton i munkcipfului gl Clrca 220 87F lecur de muned.

Funcrele de interes deservite de-a lungul traseulul: Gridina Zoologich Bururesti:
Ambacada Statelor Unlte ale Americii; Bincaza Shopping City; &sroportul Internaliomal
Bucuresti-Bangasa , Aurel Yialeu™; Parcul Bineasa; Promenaoa Mall: Mozeul fwiatiai, Teatnyl
Apropo; Muzeul MIMA; Parcul Automaties; Gradinita ,Mean Monnet™: Stadionul Liramo;
Senala de balet Jagueling Ambasada Colinbici; Galerille de artd A Radulescy™; Ambasads
Egipt; Amibasada Sudan; Grddinla loanid; Gradinila Germani Kinderlachen; Pfaja Gheorghe
Cantacuzing, Parcul Grading |coanci; Teatrul Bulemdra - %Sala Toma Caragiu; Armbasada
Wngaried: Memorlalul Yictimelor Cotunismulyi; Uniunea Arhivecyiter din Aoménla; Gaderia
de Artd Scemtovici & Bonowitz; Plaga C.4 Roseti.

Punctele de intermodalitate deterdte; 4eroportul nternakional Bucurest!-Bneasa  Aurel
Viaicu®™; statiile da metrow aurel WVialeu, Pipera, Stefan cel Mare si Dniversitate,

n eeea ce tine de reducerile emisiilor GES in Lrma implementarl traseului de pistd, 3 fost
nregistratd o reducers de 5, 26% a cantitalii §i totodald o crestere de 35.97% a numdrului da
Moclist raportae la situetle fir& praiect in ada de studlu.

Conexiunea cu re{eaus velo lfow traseyl  Floreacs - Mpera - Z00 BAneata™ poate face
legatura cu Grasul Jtopeni prin coatinuarea ultenoars a wraseului pe $os. Buciwesti-Ploiesti
itrasewd secundar Secror 1 530 9 cu orasul Yoluntar atét pein str, Erow lencu Miealas, eat H]
prin Buidevardul Plpera sau 5tr, Petrican,

Conexiunea cu piste oin reteaya secundark: traseul Flareasca - Plpera - 700 Bineasa”
poate reprezenta o colpand wertébrald pentro braseele secundare Sectar 1 - 577
Jandamerlel, 525 Sisesti, 516 Mardwlui, 51-517 Avlatarilor - maluride Laculal Fleraasca, 515
- Mirces Elade, 56, 514,

Perioada estimativa e realizare:

= 2028 - 2036 - pentru segmentul Tudor Argherl-Jean Louis Calderon-str. Poloni-Calea
Floreasca pand L intersectia cu Str. Fakrica de Glucozd:

+  L02& - 2027 - pentru segmentul Cimitre Pompaiu s segmentul N.Caramfil - Elena
Yararescu - 525, Bucurestl-Ploicati pand la Intersectla cu Bd. Aerpgari;

+ 204 - 0T - pentru seermentul Bd. Or, Liviu Libreseu - Aleea Privighetsdilar;

« 2077 - I07% - pentru segmeniyl 705, Bucurest-Ploiesti intre Bd. Aeroaseii # Bd, Or,
Liviu Librgscu gi Cales Flormasca, intre 505, Plpera st Str, Fabrica de Glueerd, Str,
Gara Herastrin 51 fos. Pipera, segmenicul metrou Aurel Waicy - Fod Pipera,

i ALHAﬂ' oY

PTrI. 773




7.2.1 M1_2 - D, Cantemir - Obregla

leganda
b I ™™ Lta FLmannd Bocamsh

Lrwe 54 ppam Bucaesn

I = LiymeT piopus
= FL g T S

S 71 i de terssiuiens FEle

5
T
/ ( /
S

I..ﬂ."
| I
| |L\ \
]
N ~. ) \
| -~ -
/f.‘ ; )
. ¥ e 1
| .': %iﬁhl ‘-LH_'.
| Ir'fJ . \ ]

e

LB

-
b Y

|
i s ]
P, A<

I
'u..l III ‘_1 1r_|\"|.

- o ’

Ny . s
| P g e
T - ¥ilsie

FrRuid #-3 - Fista priheipzla propusd wi_2 - b, Cantent - Obrogia

"E'IP‘-FtriE: Cantemir - Obregia” gste un traseu principal de piste de biciclete care va face
legdtura intre 2a0na centrali gi partea de tud a munlcipiolui, conectind in acelasi cinp =l
Faroul Tineretului. .

Are o lundime gstimalng O3 km $1 nu conecteazl trasee de plste existente, Desorreste
sectorul 4 din Buycyrestl

Pipera §i Fabrica de GlucazisPetricani s deserveste sectoarele | gt £ chin Bucuresli.
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Traseul propus este alcituit din urmétoarele strizic Eglevardul Alesandr Dbregia, Strada
sergent Wity Vashle, Soseava Oltenitel, Calez Praculel, Intrarem Urewsidui 5§ Bulevardul
Drimkr s Cantemir.

Descrierea traseulul! Pe Bilevardul Dimitne Cantemir se Mopune realizarea oe piste
unidirecionale sau pista bidirectionalii fie prin reconfigurarea parcarilar la bordurd, ila prin
irgLstarea benziler 2e circulatle avlo. Fentry Intraces Urcugedui 52 prepure realizares unsi
pizte bldirectionale prin eliminarea ool rard de parcin pe segmentul intre $ala Polhalents
i TiraliBna sau pastrared parcardi si implementarea unui regiin de shared-spaco (e acest
sector, igr din acest pumct 51 pand la Strada Didmbului Implementarss regimulul shareg-
wpace. Fentru sectorul indre Strada Dambului si Cales Mseulli a Intrar Ureusulud se propune
realizaree unef piste bldirectionale prin eliminarea locuriler de parcare. Se propune
realizarea unei piste de bleiclete bidirechonaid pe Calea Placilu prin mitsoearea
tratudiulul, Pe Soceaua Olteniied 5@ propuns reallzarea unei piste de biciclete bidirecionals
prin recanfigurarea sau eliminarea parc drilor rezidentiale aftate la bordur® sauin afara pArtH
carosabil. Sectoarele unde aceastd abordare ny este posibi I sunt segmentele cuprinse intre
Intrarea Flered - Calea Piscului i intre Strada Musi - Strada PAdurciy zona alveclelor de
Eramvai) unde se propune micsararea tretuarelsr pentry realizanea plstei, Propunersa pentr
Sliada Mity Yasile este de miesorare a spetivlul carosabil dedicat drculatiel aule prin
diminuarea 13timil benzior 5 reatzarea de piste unldirectionale de-o parte &3 de alta a
strazii. Afeasts soluthe se aplicd §i pentru Zona strizi cu pasajul subitecan, diminudnd spatiut
caragabil dtn bretelele pasajului, Pentru Bulevardul Alexandru Obregia propunetea consta
18 In reconfigurarea parcarilor pe ambele part! ale sirdzi, fie prin realizareq Pistel n Spakivl
Pretonal (trotuar) $1 diferentlerea acestora prin coborirea pistel, Toxle propunenle de pist3
mentionate mai sus |exceptie 2ona de shared-space) sunt propuse a IF delimitate fizie de
celelalte flusuri de trafic printr-un spatiu de sigurants cuprins intre 0,2-0,5 m,

Frin impdementarea acestul segrment din magistrala 1 pot 1 desardti aprotmativ 160036
tocuitor ai munleipivlui si circa 28,049 locuri de muncs.

Punctele 42 tnteres deservite de-a lungul traseulul: Scoala Supericgra Comerciald; Piata
Unirii; Motel Horgscop: Faraul Tinerctului; Colegiul Watlomal Gheorghe Sincai; Sala
Folivalenta; Institutyl de studii pertru ordine pubtics; Piata Sudului: Ferala Glmnasiala 190,

Punctele de intarmodalitate ceservite: stagile de metray Fiata Swdului, Constantin
Bréncoveanu. Tineretulul ¢l Piata Unin,

In cwea ce tine de reducerile emsiler GES n urina irnplementdrll traseuclui de pistd, a fosy
inregistrati o reducare ae 0,52% a cantitath $1 totadati o cresters de 45.01% a numnily de
Bloiclizt] raportat Ia situatia 1505 profect i aria de studiu,

Lonexiunea oy refeaus volo |Ifov: traseul _Dimitrae Cantemir - QLregia® nu are propunere
de (egakura £l irfrastruclurs velo ifay, totusi prin reteaun securmiara 7 §i 524 se progune
prelutgirea acesleda pe Pulevardul Metalyrgher of Drumul Dealul BradwWui pind 1™ Zong
Platforma IMGE,

Carexiunes cu piste din refeaua secundara: trasewl -Himitre Cantemir - Oheegla”™ poate
reprérenta o coloana vertebrald pentru traseele secundare Sector 4 - 51, 532 sepmentul 1 gi
1, 53, 34 seumanny 1, % 57, 58, $9 seamentul 1, de la 510 la 513, S14 segmencd 2, 576

segmentul 1 gk 2, 517 sgﬁ;ﬂl $idelat1? la 522,
a
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Valoarea cstimativa pentru realizarea plsted de biviclete: 4 .00 M eurg,

Perinada estmativa de realizare:

= 20025 - I0EE  pentro segmentul Bulevardul Bimitric Cantemir - Parcul Tineretului -
Imtrarea redsula! - Calea Pisculi;

+ I0ZB - 2029 - pentru segmentul Sossaia (Hbenited - Strada Serpent nity Vaelle -
Bulevardul Aexandrue Cbragla,
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Figurd /.4 - Pista princapal i prapusy MZ_1 - BucurgshI[ Hu
“Baeurestil Hoi" cxte un trasey pri ncipal e plste de biciclete care va face leg2tura ntre
Rard-vestul municipiului =i Piaga Yictoried, conecting in acelasl timp 5 PRreul Herdstrdu,

Are o lungime estimativa de B,%1 kin §i conecteazi traseele de piste existente de pe Seceala
Pawed [, Kiwelef§, Bulevardul aviaterior # Fiata Victarlei (care continu® Ta Calea victorigi),

ste seciarul 1 dr’gjyl;regti.
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Traseul propus este alcdtuil din urmatoarele <brdri: Bulevardyl Bucureseli Moi, Strada Jiulul,
Bulevardul Poligrafigi, joseaus Bucuresti-Ploiesth, Bulevardul maregal Constantln Pregan si
Foseava Pavel . Kiseleff,

Cetcrierea raseululr Descrierga trasewiul s2 propune realizarea de piste ynidirectionale
de-o par e i de alta a partll cargsabil pe Bulevardul Bucurestii Mot si pe Bulevardul Poligrafiel
prin diminuarea 1atimil benziler de circulatle aute. Pr Strada Jiulud 52 prapune eliminares
unei benzi de cinculatie si realizarea de piste unidirectionale la marginea carotabibulul.
Pentry segmentul cupring ntre Piata Presei Libere 5i Arcol de Triumf al Soseler Pavel D.
Kiseleft %2 propune eliminares unei benzl de circulatie de pe flacare sens =i realzarea
pistelor unidirectionzle in aceasl spatiu, sau realizarea lor in trokoar prin ditérentiere de
rivel fata de spatirl pletonal. Pentru segmentul intre Arcul de Triumf i Fata Victoriei se
prapure 2liminerea benzii dedicate transpartulol pulic sap ellminarez unei benrl de
circulakte %1 mutarea benzii dedicatda  transporiutui public §1 reallzarea  wnei piste
Mdirectlonala in acest spapiu =au realizarea e piste unidirechionale §m frotuar 5
diferentleras nivelului acestora de spatiul pietonal, $e propune eliminares unei bergi de
circulatie de pe sunsul de mers citre Arcul de Triumf 2l Bulevardului Maresal Constantin
Prezan 51 reallzarea de piste unidirectionale de o parte si de alta a partii carcsabil sau
realicarea acestora in trolual separate fizk de flusyurile pistonale 5l peindiferentd de nival
Pe poseaua Bucuresti Plodest: intre Piata Presei Libere 5 Strads Elens ¥achrescu se Mropuns
reducerea nuiarulul de benzi de pe sensul de mers catre Elena Yicirescy si realizare yned
pisle bidirectionald i spatiul rezultat sau eliminarea benzil 3 mutarea axului dromului 5i
realtzarea de piste unidirectionale la marginea péryii carosabil pe ambele parti ale strazii.

Prn implementarea acestul seament din magistrala 2 sunt deservitl aproximativ 148,979
Lpcuitor ai municiplulyi g circa 160,532 docuri de munca.

Punctele de interes deservite de-z lungul trageulul: Parc Bazllescy, Parcul Frunzelos
Rughnii, &na Tower, Mata Presei Libere, Teatrul CHlinescu, Parcul Presel tibere, Plata
*mbul, MuZeol Satulud, Ministerul Colturi, Arcul de Triomt, Parcul Herastriu, Ambasada
Canaoei, Ambatada Federatiel Ruse, Piata Regelul, Parcul Kiselsff, sooala Gimnaziald lon
Heliade Raduleseu, Mugeul Mational al TAraruwlui Romin, Muzew fieclagic Matlonal, Muzeul
Matignal de Istorke Naturald | Grigore antipa®, Piafa Yictoried,

Punctels de intermadalitate deservite: stajille de metou Straulestl, Lamivarulyi, Parg
Barilescy, Mului, sviatorlar, Mata Yiclorial si atatia OF Bucuresti Bineasa.

Tn ceea ce tine de reducerkle emisiilgr GES T urma implementirdi traveului de pista, a fost
inregistrats o reducere de 2.02% a cantivdtii o totooatd o crestere de 39,64% & numdrului de
bicicligti rapartar la sivwatia fard prodect in aria de studiu,

Lonesdunca €U reteaud velo lfov: traseul Bucurestl] Mai" este propus spre continuare prin
retsava secundara 51§ ajunge pand la limita UAT Bucuresti. Acesta poate fi continwar
ulterlar legdndg comuna Mogosonia de refeatsa valo a rmunicip .

Conexiunea cu piste din reteaua secwndari: fraseul “Bucurcst Mol poate reprezenta o
coloand veriebrali PENLIU Lraseele secundare Sector 1-52, 53, 54, 54 segmentul 1, 512, 514
segmeniul T, 512518, 520, 274, 531 5i 532 - Agronomile.

o
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Valosres eitimativa pentru realizarea pisted de biciclete: 3,77 M eurn.

Perioada estimativa de realizare:

= 025 - 2028 - pentru segmentul Bulevardul Soseava Pavel D Kissledf - maresal
Constantin Prezant

s 2016 - 2027 - pentru seginentul Bulevardul Poligrafiei - Strada Jiului:
= I0ZT - 2028 - penliu segmentul Bucuresth Mol i Soseaus Bucurest!-Flatest.
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"Wickgriel - Giurghulul™ este un troseu principal de piste de biciclete care va face legatura
intre centrol municipiului 3 poseada Glurghului, deserving Tn acelasi dmp si Faseul Caro.

dre a lungime estimativd de 3,97 km §i conecteazs trasecle de piste gxisterte de pe Calea
Victoriei. Splaiul Independenten si Yoseaua Gfurgiului, Deserveste sectorul 4 si 5 gin
Bucurest!.
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Trazeul propus este locebizat pe urmBtoarele strazh: Sbada Apsloder, Piata Constitutied,
Bulevardul Libertatil, Piata Reging Marla, Strada Mitropolicul Nifen, Strada Docror ConsLanlin
Istrati, Strada LLtitul <e Argint, Calea Serban Vodd, Plare Eroii Revolutiar of Soesaus
Giurgiului,

Dascrigres traseului; pe Bidevardul Libertshi, secbeml cupring intre Pleta Caretitugiei 5
Fiata Franeofonded, e prapune elimimarea parcariler la bovdur i dimiruarea Watimii benzilor
de circulagie 51 reallzares de piste unldiveefonale de smbele parti ale carosabilulu
delimitate fizic de fluxurile auce. Pe sectorel Mata Francofoniel Piata Regina Marla se
propune ebminarea parcariler de pe ambele pErti ale ztrazii si reallzarea de pisie
unidirectionzale, S propuns guminarea parcarlor de pe Strada Wicropolicul Mifon  si
realizarea unel piste bdirectianald in locul acestara. Pe Strada Doctor Constantin Istratl
{segemtul Strada Fabrice de Chibrituri - Cutitul de Argint) se propune regonfigurarea parcadri
de pe partea dreapta (semsul de mers spre Piata Libertdpii) 5i resllzarea unei piste
bidirectionala. Pentru Strada Cutitul de Argint intre Strada Doclor Canstantin [stratl 5 Slrads
Mategana s& propune ediminarea parcdiilor s diminuarea LAtimii berziler de clreutatie 5
realizarea unei pfste biditcctionale. Pe segmeniul Strada Hajegana - Caleg Serban Yodi
propunerea edte de @ elimina ambele randur de parcdri de la marginea partii carosabil 5
realizarea de piste ynidirecilanale car elimnarea parcieilor, mutares aslis dromule 5
creared uwnel piste bidirectionala (o propunere mai Favorabiid considerind DFOpumcres de
realizare 8 pisted pe segmentul antericr al acestei strazi), Pe Caled Serban Yoda intre Strads
Cubitul de Argink §i Sosesua Viilor se propune diminuarea lacimil bemzilor de circulagie s
realizerea de piste unidired (wnale delimitate fizic la marginea partii carcaabll. Prin Fiata
Eraii Revolutiei se porpune realizarea piste! bidirectlanali reconfigurind parcarile 3 spakiul
carcsabil de pe partes cu accesul Ls mekrgu Eroii Revelutlel. Pantru pistele existente pe
Soseaus Giurgirlud e propune reconfrgurares parametrilan de siguranti si confort.

Prin implementargd acestui scgment din maglsirala 2 sunt deserviel aprpgimativ 142,444
locuitort &l runicipiulu si circa 73648 locur de munca.

Punctele de fnteres deservite de-a lungul traseulul: Fiata Matlunile Unite, Biserica &I,
Spitidon, Institutyl Natlonal de Statistich, Patatul Parlamentulus, Fiata Constitufiel, Plata
Francofoniei, Piata Repna waria, Piata Libertall, Paroul Cardd |, FEntSna Zodiac, Farcul
Filaret, Mauselaul Ghegrghe Grigare Cantacuzing, Clmiteal Baly,

Functele de Intermodalitate deservite: statia de metrou Eroii Revoluried 5i autogara Filarer.

In ceea ce tine de reducerlle emistilor GES tn yrma Implementdni traseuld de pistd, 3 fost
nrcglstrata o reducers de 1.17% a cantltici €i latpdatd o Creskere de 21,11% 8 numarwtiui de
bicicligti raporiat la situacia fArd profect In ara de studiu.

Conexiungs oo reteaua vela [Ifavs traseul ,Victarig] - Giwrgiului®™ poate reprezenta o coloans
vertebrald pentry traseete secundarg Secter 4 52 seermentul 1, 514 seementul 1, 513 51 530,
iar pentru Sectarul 3 - 51, 52 51 514,

Lonexunea cu piste din releava secundard: traseul “Victorel - Glurgiviui™ pogte reprezenta
@ coloand vertebrali pentru traseele secundare Seckor 4 - 32 segmentul 7, §14 sepmentul 1,
313 3i 240, far penbro Sectorul 5 - 51, 52 5i 414,

¥alodres estimativd pentru reabzrarea pistei de Biciclere: 3,76 & eurs.
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Perioada estimative de realizara:

2025 - 2024  pertry segmentul Strada Apolodor  Piata Constltutisi - Eulevarau
Liherrdtin - Piata Regina Marla  Strada mitrapelitul Niton {pard La Piata Liberta (i),

s 2027 - 1028 - pentru segmentul Strada Doclor Constantin Istrati - Strada Cutlton g&
Arging;

* 2028 - 2027 - pentru segmentul Catea Serban Vod3 - Socsaua Giurgiulul.
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Flgmé -4 - Pista pncipald proped MI_1 - Colenting - Caral |

“Colentdng - Carol I este un traseu principal de prere da bicidlete care va face legtura
intre centrul muriclplulLl $1 2ena de nord-est a acestula. Trasewd are ¢ lungime estimativa
de &1 km ji s conecteazd cu trasell de piste existents de pe Strada Petelcani, Deserveste
SeCCorul £ 5i [partlal) 3 din Buourest,

Traseul propus este propus pe urmitoarele strazi: B-dui Cornellu Copose, Sir. Mantulezsa,
Lalea Magilor, Sas. Calenting 3i Str. Boamna Ghica.
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Descrierea traseulul: Pe sesmentul Bulevardul Corneliv Coposy se propune realizarea de
piste unidirgctionale prin elintinarca a dowd benzi de cInculatie jcate una de pe fecars sans)
58U reallzarga unsi piste unidirectionald prin eliminarea uned singure berz! de circulatie. Pe
strada Mantuleasa se propune ellminarea parcirilor, owminbared pérki carosabile s
reclizares urei piste bidirectlonale. Propunerea pentru Calea Mosilor constd i
recenfigerares parcarilor 5i diminuarea berzior de clreulatie de pe partea drespta fsensul
te mers catre joseava Mlhal Bravu) ¢i realizares urei piste bidirectionale sau recenilsuransg
parcdrilor de pe ambede pirp ale strazii gi renlizarea de piste unidirectionale. Pentiu
yoseaud Colenvine (segmentyl Obor  Straca Coarmng Ghical =& propune realfzared de pisle
unldirectionale prin iéconfigerares celor exictent care in situatia actusld sunt ocupate de
autovehicule parcare, recondigurarea parcarilor shtrasarea lar la margines pariii carosabile.
Este necaesard delimitarea fizicd a pistei faga de celelalte flusurl de trafic si delimitaras
pistel prin nivel fatd de trotuar, Pe seciorul Doamna Ghica  Strada Yasile Bacila exlstd o
pista umidirectionata pe sensul de mers spre Chor 5l s¢ propune reallzaiea wei plske in sensul
dpus N edirinares parcarilor de pe trotuar de pe sensil de mers spre Str. Yasile Bacil3.
Este necesara delimiterea fizicd a pisted fafd de celelalla fluxur de trafic § prin diferant
de nivel faga de flusurile pietanale. Pe sectarul Strada Yastle B3ciid - Soseaua Fundeni ce
porpune realizares de piste unidirectionale de o parte 5i de cealalt? a paril carosabll fiz
prin diminuarea Lalimii benzilor de circolarie, fia prin realizarea scestora pa trotyar,

frin implementarea acestul segmant din magistrala 1 sunt deserti circe 151.776 (oot bari
ai munlcipdulul gi circa 71870 locun oo munea,

Functele de interes deservite de-a lungul trasevlui: sonumentul |, Corneliu Lapasu®,
Parcul Mdntulzasa, Colegiul Ecaremic Hermes, Clnema Curopa, Faat3na Mihal Eminescou,
Bucur Ober, Jebala Wr, 39,

Punctele de intermodalitate deservite: statia de mesroy Qbor.

In ceea ce jine de reducenle emisiilar GES in urma implementdri traseului de pisté, @ fost
inregistratd o reducers de 2.69% 2 cantitEtH & takcdata o crestere de 42.15% a numarutui de
brciclisti rapareat La Sivaagia fara protect in arla de studiu,

Conexiunea cu reteava velo [Ifov: traseul Colentlne - Caral 1 este propus spre continuare
prin réteaua secundara 58 31 ajunge pdnd La limita AT Bucuresti . Acesta poate f1 continuat
ulterior legarsl Orasul Yaluntar] de reteaus veda a municiplul,

Conexlunea cu piste din refeauva secundard: traseul "Wictoriei - Glurginlui® poate
reprezenta o coloana vertebrald pentry trassele secundare Sectar 2 - 53, 54 segmantul 1, 55
segment I, 57 segment 2, 58 sepment 1 $1 2, S11, 514 5 515, lar pentru Sector 7 - S15.

Welcarea astimativa pentru realizarea pistei de bolclets: 2,75 M euro.
Poricada estimativi de realizare:
s 2024 - 2025 pentru segmentul Soseaua Colenting;

o 2025 - 2026  penttu segmentul Strada Doamna Ghica 51 segmentul Calea Mosiler -
strada dentuleass - Bulerardul Cornellu Coposw.
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7.1.6 M3_2 - 13 Septembrie - Ghencea
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Figurd f=7 - Pisia principala propusa Mt 7 1 Hgptembric Ghehea

“11 eptembrie - Ghancea"™ cste un trasey principal de pisie de bicitleta care va {ace
legatuira intre centrut municipiului sl ZONQ de vest 8 acestira,

Are ¢ lungime estimativa de T 48 §l 50 conecheard cir traseul de phtc axistente de pe
Lalen Victoriel, Spaiul Indepengeintei 5 Prelunglres Ghences, Deserveste seclorul 5 5i & din
Bucuresti.
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Traseul propus este aleatuit din urmtoarele striei: Bulevardul Matiunile Unite, Strada kvor,
Calea 13 sepemnbrie, Bulevardul Ghences 57 Prelungirea Ghencea.

Descrierea traseulur. Se propune realizares de piste unldirectionale pe Bulevardul Matiunile
Unite intre Splalul Independented gl Bulevardul Libertatil prin diminuarea Laimil benzllor de
oirculape autp 3 realizares pistedar |a marginea partll carosabile sau prn ellminarea
Farcariior amplasste pe trotuar i reallzares pistedor inlozul o, Tn ambedz cazuri se propune
separarea fizich a plstelar fatd de celelalte flowui de trafic, Pentru sectorul Bulevardul
LiberrEtii - Strada lzvor s2 srapune elimingrea unel benzl auto pe sensul de mers citrse Seraga
Izvor, mutarea awtlui drumuluk 51 reatizarea de piste unldirectionale seperate fizic fa
margings canosabilului. Pe Strada lavor se propune diminuarea spatiului carosabl| s
tealizares de piste tnidirectionale de o partte <i de alta a carpsabllulnl, Pe Caley 13
Seplembrie ntre Strada lzvor si Strada Progresilul g8 prooung realizares de piste
unkdirectionale prin diminuarea WBUmii benzilor de Crcinate, Aceast3 interventie ponts
insemna sl ellnvinarea unei benz! de circulave datarits 13t5mil reduse 4 pareii carcabil. Tntre
atrada Progresuluf 5i Serada Mibail Sebastham s2 propune reduceres numdrului 42 bengi pentny
circulatla autg 51 redllzarea de piste ynidirechonate separate fizic de fluwurile de trafic. Se
Progune rasrganizarea (ocurilor de parcare de pe sensul de mers citre Bulevardul Ghemcea
pe secioeul Strada Minail Setastian - Bulevardul Ghercea al strdzii Calea 13 Seprembrie si
realizarea uned piste hidirectionald sau reorgarizares ambelor parcari 3 realizarea de plste
urtdirectionala. P2 Bulevardul Ghencea se prapure eliminarea parcBriled pe sectarl Drumul
Sarii - Cimitirul Eroller 5 realizares unei piste bidircctfonald, isc pentsu urméloarele
sectoare fe propuns fngustarea benzilor de circulakie aute i I cazul n care necesith
INEUELarea tratuarulul 5i realizares do piste unidirectionale. Pe strada Prelunpirea Gnencea
e propune continuarza profilulopl onllzat pe segmentul $trada Brasoy - Strada Rl Doamner,

Prin implementarea aceoiui segment din magstrald 3 surt deserviti aprodmathy 175,721
locuitonr ai mumciplubub 5i clrca £3.056 locur de munel,

Functels de Interes deservite de-a lungul traseulud: Parcul |2ver, Ministerul Apararfi
Hajionale, Hotel Marioet, Parcil Sebastian, Centrul comercial Prosper si Stadionul Steaus,

Punctele de intermodelitate deservite: statiile de metrou [zvor 5 Riul Doamne] 51 Autaoara
Ghencea.

In ceea ce tine de reducerile emisiilor GES i1 wma Implementari rasemui de pista. a fost
nreglstrald o reducere de 3, 67% a caniititii 5i totodatd o orestere de 53.05% a oumarului de
baciclist] rapertat 13 situatia fara praject in aria de studiu,

Conexiunea cu reteand vela ldov: traseul .13 Septembrie - Ghencea” este PrOpUs £pne
continuare prin rejeava secundard 58 i ajunge pana la Uimita AT Bocuresti, Totoogath se
propune conlinuarea retelei siin |lov, legind astfel comunele Chinceni s7 Domnesti de
redeaun municipiulul,

Conexlunea cu pisle din reteava secundird: tvasedl 13 Septembie  Ghencea™ poste
reprezenta g coloand yerbebrald pentru traseele secundare Sector 5 - 52,53, 59, 915 3 5146,

lar prantru Secto -84, S(L,SSE- segmentyl 3, 4 515, 57, 50 % 025,
].L,..n-— '

Valodarea estimativa pentmy realizarea plslei de hiciclete; 1,36 M euro.
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Pericada estimativa de realizare:

*  IRZ4 - 2025 porbrl tegmentul Bulevardul Ghencea tsegmnlul Tnire Prelyngirea
Ghencea sh Strada Constantin Titel Petrescu);

* 2025 - 2026 - pentru segmentul Bulrwardul Mationile Unite - Strada fzvor, pand 13
intersectio cu Calea 13 Septembric;

« 2026 - 202F - pentru segmentul Calea 13 Septeinbrie intre Strada |zvar %1 Strada
Progressului;

= MZT - 2028 - pentru seumentul Calea 11 Septembrie intre Strada Pragresulyi 5i
Bultvardul Ghence, BaMevardul Ghences intre Calea 13 Septembrle 5t Strada
Lonstantin Titel Petrescy 56 Prelungfrea Ghencea,

[y 237




7.2.7 B4_1 - Pantelimen
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Mgura F-B - Pista principala propusa M4_1  Ranlg|iman

“Parttelimon™ aste un trased poncipal de piste de Diciclete care va lace Legatura intre
eentrul ronitigiolui §i zona de esk a acesteia,

Are o longime estimative de 7,1% km si nu se conecteszd cu rases de pisie exisienie.
Decprpeste sactorul 2 din Bucuresti.
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Tragenl pregut este alcatuit din orm@toaiels sirdzi; Bulevardul Cargl | Pata Pache
Protopopescu, Bulevardul Ferdinand |, Strada Ritmulul, Soseava Pantetimon, Saseaua Ganii
Catelu,

Descrierea traseului:  Pentry Bulevaroul Fordinand |, sedmentyl ntre Bulevardul Pache
Protopopeccu 5i Strada Traian, 52 propune eliminarea parcarlor siorealizarea de plste
uridirectbamate it b propriu pe ambele pargt ale strdell. Pe segrmentul Strada Tredan -
#03E3ua Mihai Bravu al acelutas! bulsvard se propune ingustarea benzilar de circulatie i
mentinerea propuneni de realzare pste din seementul anterior. Propuneree pentro Strada
Rbtmulul inclode rearganizarea parceriler de pe ambele pArt ale strazii 5i realizanea plstelar
uridirectionale separale tizic de celelalte fluiun de trafic, Pe seymetul Strada Ritmalui -
s0seaua lancului din joseaua Pantelimen se propune reorganizarea parcarllor de la marginea
parkll earcsahil 3 realizarea de plste unfdireclionale. Pentru segmentul Bulevardul € hlsindu

Soseaua Vergului se propune realizerea de piste unidirectionale prin reconigurarea
parcarilor din alveclcle laterale gi separarea acestora de fluxurile de trafic, Se propuns
eliminarea unai banzi de circulatie pe sensul de mers spre Joseaus Yergului, pe sectarul
yoseaua Yergului - Metrou Pantelimon din S$oseaua Partelimon l realizares oe piste
unidirectionale 5au sedutla anterloard < mularea axulod drumidyi ¢ realizares unel piste
bicirectionala. Pentry sectornyl $oseaun Girll CAlelu t2 prapune eliminarez umwi rind da
parcan {situate pe trotuar) §irealizarga unei piste blareetionald, Fentry segmentul Cardl |,
ISegmenCll cirada Pictor Ftefan Lochian - Piata C4 Rosetbl), e gpropunerea reducerea
tratuArului pen inserarea de plsee wele onidirectipnzla,

Prin implementares acestui segment din magistrala 4 sunt descrviti aprocimativ 197.651
locuitor ai municiphuluy 45 ¢inca 83,604 locuri de munca,

Punctele de interes deservite de-a lungul traseulul: Parcul Pantehmon, Parcul Cosmos,
Parcul Mararilor, Parqul Fiorilgr, Scoala Gimnazlald M, 62, jcoala Mr. 280, Scoala Hr. 138,
Scoala Gimnaziala Mro 46, Mega Mall, Liceul Teoretle Ady Endre, Faisenyl de Foc, Parcul
{zvorul Rece, Autoritalea Mationald de Replementare in Oomeniul Engrdiei si Plata €. A
Rocett,

Functele de intermodalitate deservite: staliilc de metrow Universitate si Pantelimon si
ParkiRide Partelimon,

in ceea ce fine de redocerite amilcillos GES in umma implamantinl raseuiuy de plets, a fost
Tnrégistratd oreducere de 1,69% a cantitaoi i Lotedat3 g crestere de 43.58% a numirului oe
bictclicth rapowiat la situagia fard pronect in arla de ttudi

Conexiunga cu reteaua velo |fey: traseul Pantglimon® esie propus spie conlinuare prin
refeaua secundara 56 5 gjunge pana la limika DAT Bueurssti in rona Je e5t, Totodatd prin
52l e propune prelumgires retelei catre Dobresth 36 realizarca unei conexini cu reteana
Prarmcipi Ll -

Conexiunea cu plshe din reteava secundara; traseul “Fantelition” poate reprezenta o
calaana wertebrald pentru traseale sacundare Sector 2 - 51, 52 gegmentls 1,35 cegmanty| 1
$i 3, 56, 37, 514, 314, 515, 518 1ar pentru Sectorul 3 - 55, 34 <7 520,

Valorrea atvid pentru realtzarea pistei de bicicletes 3,29 b eura,
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Peripada astimativa de realizare:

[+ Z0Z4- ZD25 - pentryu segmentul peseaun Garii Catelu  Sasecauva Pantelimoen - Strada
Ritreylui g1 Bulevardul Ferdinand | intre Streda Ritmuld 31 Seseaus Mihei Bravu;

|+ 20I5- 20018 pentrozegmentul Bulevardul Ferdinand | intre Soseaua Mihed Bravu 51
Piata Pache Pratopopesoy 5 Bulevardul Caral 1L
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7.2.8 M4_2 - Drumul Taberef - Elisabeta
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Figurk 7-4 - FFista principala prapuss yd_ 2 - promul Tabera) - Ellcabeta

“Lrumul Taberei - Elisabete™ este un traseu principal de piste de biclclels care va face
legatura Tntre centrul municipiului si zona de vest a acestuia.

e o lykima estimativd de 7,76 KM 5i nu se conecteazd cu tracoe de piste exietente,
UDesepfecte sectarul 1, 5 3f 6 din Bucuresti,
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Traseul propus este alcAtuit dinurmatearele strizd! Bulevardul Regina Elisabeta, Bulevardul
Mihail Kogdlniceanu, Pleta Opered, Strada $fantul Eleflerle, Bulevardul Ergiler, Strada
Bagdatar Dumitry, Strade RBzoare, Drumol Tabergi si Strada f3ul Doampei.

Descrieres traseulul: Se propune eliminarea unel benz1 de circulatie 5 realizarea unel piste
hidirecplonala detimitals lizic de celelalte fluxun ge trali¢ pe Bulevardul Regina Elisabeta i
Sulevardl Mibail Kogalnbcoanu. Pe Streda SFantul Elefterie g2 prapune eliminarea unui rand
de parcare i diminuarea ldpmh benzilar de oirculagie 5 reallzarea de piste fie
unidirectionale, lie bidirectionala. Bulevardul Ersllor ntre Piata Eroiler i Strada Dactor
Cared Davila se propune diminuarea lagimil benzrler de clrculatie situate in buzonars|e
Strdzii, reprganizarea spatiuln pentru realizarea pistelor unidirectionale si crearea de
parcarl. 5 propune eliminares unel benzi de clreulatie si realizarea uned piste bidirectionala
pe strada Dector Durmitry Bagdasar. 5e prapune realizarea de piste unidirectionale de o parte
7 oo alte & parfii carosabil prin eliminarea 4 unel benzi de circulatie de pe fecare sens pe
Stracly Drumul Taberel pe se¢mentul Drumul 5arl] - fntrarea Lt. Av. Gheprghe Caranda, Pe
segmantul Intrarea LL. Av. Gheowghe Carands - Strada SiBlu & propune reducersa Bt imi
benzilor de circulatie §i continuares profilului propus 5 pe segmentul amerior, piste
unidirecpinaala de o parte 5i de alta a partis carosabil separate Fizic de celelalte Flusd de
trafic. Pe segrmantul 3lrada Prawvag - Piata Grumwl Tabersi se propune realizarea de plete
unidirectiorale prin reorganizarea parcirilor pe sensul chere Constantin Bréncugl sl
dirninuarea Bfimil benzilor de cirqulatie pe sersul opus. S propune realizares de piste
unldirectlonale sitsate in spatiul trotuarulu, dar diferentiate pnn nivel 51 separate fizic de
fluxurile pletonale cau dimingarea litimil benzilor de girculatie i amplasarea pletelar
unigirectionale la margine partii carosabil pe segmenttt setrou Parc Druml Taberel  Aleoa
Poiana Muntelui. 5e propune realizares pistelor unldwectlonale prin reconfigurarea =i
ragrganizarea parcarilor de la rmarging pargit carosebil ol separarca acestora de flugurle de
trafic pe segrientul Aleea Poiana Muntelud - Strada Brasow.

Prin implententaes acestui segment din magistrala 4 sunt deserviti aproximatly 2617 414
lecultor ai municlpiulut si clrea 97907 looun de munci.

Punctele dg¢ interes deservite de-a lungul traseulul: Primdria Bucirest, Parcul Cismigiu,
Piata kogdlnlceanu, Opera Mationald, Plata Erstlar, Cotroceni, Grading Bolanic, academia
milicara, Monumentul Luptatorulod Antiterorist, Comandamentul Apararii Clbernetica Parcul
Crumul Tebersi 1B, Pare Moghiores, Parg Poiena Mwntclui, Parg Romancierilor, Parcul
fhaerra, Farcul Ciuperca.

Functele de Intarmodalitate deservite: statille de mwlrou Universitate, Erollor, Acadernia
Militara, Qrizont. Favorit, Tudor Yiadimirescw, Pare Orurmgl Tabersi, Romanoierlar,
Conslantin Brincusi 51 Raul Doamnel.

In ceea ce ting de reducertle emisiilor GES Tn urma implementarii traseului de pistd, a fost
Tnregiswrata o reducere de 3,67% a cantdtli ji totodatd o crestere de 51035 a numarulyi ge
bicichigth raportar la situatia Fard proiect in ara de studio.

Corexiurea -cu reteaua velo lifev: irascul , Brumul Taberei - Elisabera®™ se conecteazd cu
istfala M3-2 13 Septembire - Ghences™ care se conectesz prin retedua secundard cu




Conexiunea o piste din reteava secundard: traseul “Drumul Tabersi  Elsabets poake
reprezenta o caleand weriebralds penty traseele secundare Sector | - 5%, 519 5 S22
segmentul 2, pentru Sectorul 5 52, 5B segmentul 1 5 3 57 515, far pentru Sectorul 6 - 52,
23, 33 26 segmentul 1 5 1, 5%, 514, 520, 527 51 526,

¥alnarma eslimativd pentru realizarea pisted de biciclete: 3,52 M ewrg,
Peripada sttimativa de realizare:

w 2024 - 2024 - pentru segimeanlul Slrada Sfantul Eleftarie - Bolevardul Erailor - Strada

Bagdasar Dunnmikru;
w 026 - I0ET - pentiu se@rmeEnkul Slrads Riocare - Drumul Taberei - Strada Raw
Doarmnes;

» 2027 - 2008 - penliu segmenud Bulevardul Beging Elisabeta - Bulevardul sihail

Kogalniceanu.
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Figurd T=100 . Pesga prnclala progsusa s - Traseal [ in1sg

"Traseul Linlel™ este un traséw princfpal de piste de biciclete care va face leghtura intre
veslul municipiului 5f zona de sud a Acsstuia.

Are a lurgime esbmativi de 14,%4 km 5l se conecieazd co trasele de piste existents de pe
Splaiyklhdependentei jl Parcul Linled. Deterveste zectarul 5 8 & din Buzoresti.
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Traseul propus este aledtuit din urmdloarels strazk StradalParcul Linlei, Bulevardul
eniulub, joseaus GrozBvesli, Scseava Penduri, Dulevardul Todor Yadimirescu, Strada
Odoarei, Joseawa Villor, Strada Spitanil Preda, Strada Frogre<ulul.

Descrierea traseulul: S« propune eliminarea mei benn de circulatie pe sens i realizarea
de plste unidirec ponale dalimitate fizic de celelalte fluxur de trabic pe Sosedua Grozavesti
in 2ona Pasajului Basarab, Pe tonsonul Intrarea Rotativei B, luliv Maniy %2 progune
realizarea ge plite unidirectionale de o parte 51 de alta a partii carcsabil prin eliminarea a
i benzi de clrculatie de pe fiecare sehe sau prn reducerea alinaimentului vegeial dg pe
mi| Ll carcsabilulul de La 5,00 m la 1.50m. Pe Bulevardul Geniulyi, segment aflat intre
Jeseawa Pandur § Bulevardul luliu Mandy & propune realizarea de pisle unidirecionale prin
elinimared parcariar lurgitudinale aflate pe partea stangd a traseulu 54 win reconfigurarea
parcarilor perpendiculare de pe partea dreapt in parcsr! langitudinale, Pe Soseawa Panduri
str. Dr. Dunritry Bagdasar - Str. Dr. Francis Rainer se popune sliminarea une bens de
circulaie din cele patru (i realizares de benz! unidirectionale prin msdificaraa axulul strdsn.
Pe yoseaua Panduri segmeent Str. Dr, Francls Rainer - Inkrarea Butyrnigeni se propune
retuceres dimensiuml spatlului de separare 5i inserarea de piste unidirecrionale la limite
trotirarlui existent. Pe %o0seaua Panduri, segment Intrarem Butunszerm - Calea 11
Seplembrie, se propure continuares piscelor unidirectionale prin reducerea partll carpsahile
i reconfigurarea parcirllor perpendiculare in parcar lomeitualnate. Pe bulevardul Tudor
Yladimirescu se propune continuarea pistelor unidirectionale prn reduceres lagimil beatuellar
carozabile de la 3,50m la 3,00m/bandd & reducerea spatiuli verde central de la &.00m Lla
F.50m. Pe oseaua WHior, segment 5tr. Odesrei - 5tr. Dr. Canstantin istrat] se propune
Continuarea pistelor imidirectionele prn eliminares parcirilor lorgitudinale aflave I3
margInea périi caresabile. Pe strada Spatarul Preda, segment 505 Wilor - Str, Progresului,
%€ propune cantinuares plstelar wmidirectionale prin gliminarea parcirilgr longitiedinale %i
reducerea partli carosabile de 1a 370 m la 3,00-Y,10m pe bandd carosahill, pe segmentul
de pe Strada Pragresului, intre SLr. Spataru Preda - St Veseliel, w propuneintraduceres
pistei bidirectionale prin redoceres acostamentulul laeeral exdstent, Apal trased Hniei
conbtinud spre sud de-a lunpul cail ferate dezafectate pind la intersecha cu Sosesua
Giurglu,

Prin implememarea magistralet 5 sunt deservitl aprosimatie 282,391 locultor] &
municipiulu §1 Crca 174524 locun de macs,

Punctele de interes deservite de-a lungui traseulul: Parcyl Linied, afi Paiace Cobroceni,
Stagionul Politehnica Leu, Piate Danmy Huwe, Unlversitatoa Katicnald de Apdrare Careol |,
Pareul la Broscute, Seoaly Generatd 146, Piata Chirgin, Colegiol Economic Viller, Fosta |zing
Riocar, ara Progresu,

Functele de intermodalitate deservite: statiile de metrao Folitehnica, Grordwesti s
Acadarnia Militard,

In cosa ca fing de reducerile emisillor GES in urma tnplementa traseuly] de pistd, a fost
inregstratd o reducere de 1,44% a cantitdth o totodath o crestere de 71.28% a numdrului de
bicicligti raportat la-situatia fArd proiect in arfa de studiu,
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Lonesiubea cu refeaua velo ifow: traseyl ,Trasedl Liniei™ se intinde pand La limita UAT
Eucuresth i zuna de sud §i oferd posibilitatea ulterioara de conectare 2 comunes Jilava de
reteana velo a runicipiului,

Conexiunea cu piste din reteaua secundard: traseul "“Trasegl Linlef® paate reprerenta o
colcand vertebrala pentru trassele secundare Sercteedl 5 - $1, 52, 53, 55, % segmentul 3,
13 segmentul T 5i 519 o pentroSectoryl § - 52, 54, 54 segmentsl T, 57, 59, 511 seymentul
2,51 segmentul 156 522,

¥aloarea estimativa pantry realizarea pisied de biclclere: 8,72 & auro.
Pericada astimativh de realizare:

o I024 - 2025 pentry segmentuel Parcul Liniei pana la Bulevardul General Paul
Tepdorescy;

+ 2025 - 2026 - pentru segmentul Bulevardul Genlulutb - $oseaua Pandun [p&nX ia
intersectie eu Strads Bagdasar Dumitru);

[ v 2026 2007 - pentra segmentul Soseaua Pandur! - Bulevardul Tudor Woadimliesey:

« 207 - 2028 - pentru segmentul Strada Odoarei - Seseaua Wiler  Strada Spatanl
Freda - Strada Progresului;

« 2028 - 2029 pentrusegmentul Strada Progresulyi - Foieadd Giurgiului 5i Bulevardul
Geniului - $o5eaua Gruzivesti,

-
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7.2.10 ME - Semicircular
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Figurd F-11 - Fleta principald propusd M8 Sgmiclecular
"Semleireular” este un traseu prircipal de piste de biciclete care va lace legitura intre
Cartigrl Lotroceni 1 Pala Muncii conectand sl Piata ¥ictoriai - Stefam cel Mare  Ohor.
Are o lungime estimativd de 8,88 km 2l s¢ conecteazd cu trasele de phte existente de pe
spland Independented, Starda Buzasti. Calea Yictorlei si Bulevardul Decebal. Deserveste
séactaml 1, £ 5 w1 & din Bucureskf.
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Traseul propus este alcatult din urmitoarele strfizi: Bulevardul Profesar Doctos Ghearyhe
Marinescy, Strada Dimitrei Brandzi, Strada Witting, Piata DAnNi de Nord, Bulevardul
Gheorghe Duca, Streda Maltopol, Soseara Nicolae Titulasew, Piaja Wictor e, Bulevargul lancu
de Hunedaara, Soseaua Stetan cel Mare si Soseaua Mihai Bravur.

Descrierea trazequlul: Se propure realizarea de piste unidirectionale separate fzic de
<elelalte fluxun de erafic prin dhninuzrea Vapimil benzilor de circulatie pe Bulevardid
Profexor Doctor Gheorghe Marinescy, Contincarea acesta magdistrale se propune a se realiza
prin partea esticd a Gridinii Botanice . Dimitrle Brandzd", la intersectle cu Splaful
Inclependente! e propune reallzarea unei pasarele penkru traversares Raulei Dambowvita si
contiiuarea pank la Strada Witting prin @stul Institutsluf Hatignal de Cercetare - Dezvoltare
pentrd Chimie 5i Petrochimie ICECHM,. Pe Strada Witiing, stradd cu sems unle, se propune
realizarea unci plste bidirectionale prin ellainarea yrei benzi de cirzulatie, Prin Mata Gidi
de Nord se propune eliminarea unef benzi de clreulatie pe sensul citre Strada Willing i
reorganizared parcarilar de pe sensid apus sau chiar elitinarea uner benzl i redlizarea de
plste unidirectionale saur bidirectionali §i separarea lor flzicd fatd de colelalte Fuxur! de
traflc. Se propune eliminarea parcanilor de la margine partil carosatil i realizarea de piste
unidirectlonale pe Bulevardul Gheorghe Duca s Strada Maltopol, Pe poseaua Nicolae
Titulescy, segmentul Strada Maltepd - Strada Dactar lacob Felix <e propune realizares unei
piste bidirectionale prin eliminarea parcinlor de pe sensol de mers citie Piata Yictoriel. Tn
2ond pasajuln subtoran Piata Victaried se propune realizarea de piste unidirectianale prin
bretelele patajului & eliminarea urnei benel de cirgulatle auta. sau realrzarea unei plste
bidirectionala prin breteaua de pe sensul de mers citre Bulevard! lancy de Hunedoara £
#timinarea unel benzi de circulatic doar din Bcect sens. Propunerea pentru Bulevardul labey
de Hunedpara constd in recrganizarea parcinilor, diminoarea 13 kimil betwzilor de circulatle si
peslbil diminuarea Lakimii trotuarelor in caaul reali g plitelor unidirectianale §i eliminarea
completh a parcarllor i diminuarea latimii benzilor de circulagie n casul realizirii pratet
Bldirectionale pe beeteaua de mers clitre Obor. Se propure realizarea de piste
unidirecticnale prin reconflg area parcirlor de pe ambele part! ale Bulevardulud stefan cel
Mare intre Calea Dorcbantilor 51 Bulevardul Barbu Yacinesoy sau reorganizarea parcarilor de
Pe sensul de nkert catre Qber 5i amplasarea uner pete bidirectionale in spatiul rezudlan. Pe
seamentul Bulevardul Barbu Yacaresey - Strada Calistrat Grozovici al Bulevardulyi Stefan cel
Mare & propune eliminarea parcarilor de pe sensul de mers citre Flala Victorier gl
reprganizarea parcarilor de pe sensul opus 4i realizarea de piste unidiréclionale say
sliminarea parciriler de pe sensul de mers citre Obor 5i amerajarea unei piste bidiree tanala
in locul acestara. % propune realizarea de piste unidirectionale prin reconfigurarea
parclrilor de pe ambele sersur pe seclorol Strada Calistrat Grozovici - Fasa) Bucur-Obor 5au
eliminarea parcarilor de pe sensul de mers cilre Obar 7l amenajarea unei piste idirectionald
in spatiul rezuleat, in dreptul pasajulii subteran Bucur-Qbor exists o plsta unidirectiimals
pe sensul ge mers citre Piata landului 5F se propune pistrarea ei ¢ realizarea celuilalt sens
prin ingustarea spatlului carosabil ge pe breteaua opusd fal @liminarea parcdriler de pe
sensul de mers citre Piata lancutui 5i realizarea unei piste bidirectlanali. Pentru segmentul
Obor - Soseaua lancului din Soseaua Mihai Bravy se propune diminuarea spativlui carosabl
pe sensul de mers cAlre Piata lanculul §l eliminarea locurller de parcare de pe tensul OpLs si
realizarea de piste unidireclionale. Pe sactorul roseaua [anculld - Fiata Mmook existd o pista
imidirecticnald pe sensul de mers catre Plata Munsii s1 se propure pdstrarea acesteia =
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realrzarea celublall senc prin elimlnarea parciriler & bordurd de pe seniul de mers citre
Piata lancuini. In toate propunerile de realizara a pistelor prezentate anterior se recomandéa
ch piska sd fie delimitacd fizic fata de colalalts Musur de trafic.

Prin implemontarea magistreler & sunt geseriti  pproximative 249.613  locoitori ai
mynicTRiulud 21 evres 133,345 loourd de mwores,

Functele de interss dessrvite de-a lungul traseulul: Piata Eroiter, Casa Memeriald lon
thinulescu, Gridina Botanicd, UnlversiLatea Matignala de Educatin Fizicd si Sport, Atelefrsts
Malrmaison, Galer|ila White Flatt, Gradinkta re. 206, Gara de Mard, Piata Wictoried, Inbersechic
Peila, Stadion Cinama, Spicalul Clinic Colentina, Buour Qbor, Parcul Obar, Liceul Hasdew,
¥atra bumineasa, Piata Hurmuozachi.

Punctele de intermodalitate deservite: statnle de metrou Gara de Hord, Fiata Wictorlei si
ytefan cel Mare, Qbor, Mata lancului, Piata Munell 3l ttatia OF Gara de Moed.

Tt cega ce tine de reducerile emisillor GES in urma implementisii trazeniui de pists, a fott
treglstrata o reducere de 1,68% a cantitdll si totodard ¢ cresters de 47,22% 3 numarulul de
Blelelyti raportat la situalia fird proiect in arta de studiy,

Conexiymea Cur relesua veln |Ifov: mu este cagyl

Conerlunea cu piste din refeawa secundard: trasewd “Semicrculee” PCfbe reprezenta o
coldana vertebrald pentru traseels secundare Sectorul 1 - 86 segmentul 1, 58, 514 segmentul
3515 segmentul 1; Seeterul 2 - 59, 52 seermcntul 2, 55 segmentul 1, %6, 57 segmentul 1, 59
segmentul 1, 315 dectorul 5 - 518 8 pentru Sectarul 6 - 514 segmentul 1.

Yaloarea estimativi pentru realfzarea pisted g bieielete: &,01 ¥ eurp,
Ferloada estimativa de realizare:

v 2024 - 202E - pentru segmertol Soseaua Stefan cel Mare (de La ncersechla cu Calea
Floteasca pana |a Soweaua Mihai Bravu) si Soseaua Mihai Bravwy -

« 10Z& - WZ7 - pentru segmentul Strada Wittine - Pigta Garll de Mard - Bulevardul
Gheorghe Buca - Strada saltopal;

e MIXT - 2028 - pentru segmentul Sesealns Stefan cel Mare mbre Calea Floreasca 5
Calea Dorobantilol 5i Bulevardul Preistsr Doctor Gheorght Marinescu - Stiada
Dimitrel Brandza;

= T028 - 202% - pentry segmentul faszaua Micolae Tltuleseo - Piata ¥lctorisl -
Bulevardul lancu de Hunedoara ¢l conesipnea intre Strada wWitting s Splaiul
Incfbependentel.




7.2.11 M7_1 - Splalul Independentel
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Figard 112 - Pista principald prapusd W7_1 - Splaidd hkleperdeniei

"Splaivl Independantel” este un krasew principal de plste de biciclete care va face lewltira
intre infrastroctura existentd pe Splaiul Independentel 5§ Lacul Mordi.

Arg 4 lungime estirmativd de 3,63 km 3 se conecteazd cutrasels de plste existents ps Splain

Independentei 5i Lacul m’r}“,%eservegre sectonul b din Bucuresi.
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Traseul propus este aleituit din urmiloarele strazi; Splalul Independented gi Mlega Lacul
kil

Descrierea trasaului: Se propune continyarea profitulal realizat pe malul Laeuul Mars in
cadrid segmentului cupring Tn maglstrat. Pentru Spladul Independentei se propune
reorganizaren parclrilor pe sectorul Pod Semangtoarsa - DM 5 reslizarea de plste
Lnigirectipnale, <au prin implemsntarea prvdectulli camplementer d= reslizarea ponkcane
pletonale pe malurile Raulul Dimbavita se propune ca pista si Fie realizata in trolusrele de
a margwed raului. Pe segmentul IDM - Pod Grozdvesti s propune sealizarea de piste
vrMlirectionale prin eliminarea garcBnlor pe sensul cAtre Pod Ciurel si prin eliminarea une|
benri de Circulatie pe sensul catre Grozdvesth sau continuarea profllulul cu estacade in
malurtle riul 4 piste pe trotuarele de la marginea aceslina. Pentro infrest ructurs exlsiem3
s¢ recomandd imbundisiirea parametrilor de sigurantd sl confert.

Devetinut i masterplanul nu propune solugil constructive {propunered lagati de pontoarele
pletonale pe firul Damboviteir, ele sunt deja pringe in documentatii de tip Studiu de
Fezabllltale 3i vor face obiectivul ungr abordan tehmbee, urbanistice si arhitecturate
integrate § eventual, chiar a unui concure JAR. Plansele desenate sunt strict grientatiy,

Prin implementaraa acestul segment din magistrale 7 sunt deserviti aproximatly 124 863
lecuitars al monicipiului 4 ecirca 111745 locwn 32 munca.

Punctele de interes desarvite de-a lungul traseului: Lacul snri, Parcul Crangas. Liceyl
mircea Eliade, Complex studentesc Regie, Casa Carpulul Didactic, Orhideea Towers &
Complex studentesc Grozavestl.

Punctele de intermodalitate deservite: statlile de metrou Petrache Poenaru 51 (roaavesti.

Tn ceaa ce tine de reducerile emisiilor GES in urma Implemmenlarii trageului de plsed, a fos
nrepistrat® o reducere de 0,26% & cantitali §f totodatid o Crestere de T 0A% 3 nemaratul de
biciclisti rapartial la situatia Fard proiect Th ana de stodiu,

Conexlunsa cu refteava velo [lfov: Iraseul LSalaiul Independentei® se contingg prin reteals
secondard 31 segmantul 1 90 518 pind in zona Giulestl-Sarm, respectiv limita UAT Bucuresti,
#ona Chlajna.

Conexiuiea cu piste din refeaus secundard: traseul “Splaiul Independantei” poate
reprerenta o coldand vertebrald pentru traseele secundare Sector 6 - 51 segmentul 1, 2, 2,
450 5, 54, 56 segementul 1, 917, 314 segrmentul 1 g1 d, 515 - PFolitehnica-5ema Rark g 521,

Valoarea estlmativa pentru realizarea pistei de biclclete: 4 39 M eurg,
Pericada estimarts de realizare:
+ 1014- 2025 pentru segmentul Alesa Lacul Morii:

« 2025 - 2026 - pentru seamentul Splaivl independentei intre Lacul Morli g
infrastricture existentd ncepind cu zona Grazivesti,
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Figurd 713 « Frsfa princhpald mopeed W32 - Splal wpdrie
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“Splaiul Uniril™ este un traseu principzl de pistc de hiciclete care va face legitura intre
eantryl mynicipiulin 51 26ma de sud-est 3 acestuia.

Are o lunginne astimativd de 6,7% km 51 nu se eonecteazd Cu Cratee de piste existente.
Dezerveste sectorul 3 5F 4 din Bucorest),

Trasedl propus este alciwdt din urmdtoarele strizi; Splaiul Unirn intre Plata Uninii 5i Pod

mcul._u:: Grigorescu, @\ .
i, A, o,
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Detcrlerea traseului: Se propune dimbnuaies 1Atimil partii carossbile pe sensul de mers
catre Micolae Teclu si climinarea unyi rand de percari de pe sensul de mers citre Plara L nirii
st reglizares de plibe unidirectlonale separate fizlc de fluxurile auto pe Splaiul Dniril intre
Bulevardul Mardsri 51 Bulevardul Mircea vod3 san reglizarea pistedor unldivectionale pe
tretwarul de la marginea rdubui, acect fucrw fiind conditionat de realizarea prowectulul cu
pontcane pieronale pe malunle Dambovitet. Pe sedmentyl Bulevardul Mircea Yoda So5eaua
ihal Bravu se propune eliminarea parcar lor gde la bordurd 4 pe tensul de mers catre Plaka
tinid gl dwninoarea spalivtui carcsabil destinet circulatien aute de pe sensol opug s
realizerga de piste unigrectionala sau reglizarsa pistedar pe trotuarul de la mar@ine i
in ima implementari proiectulu] cu pantaanse pistanale. Se propune realizarea de pste
umdirectionale g pe sectarul foseaua Mihai Breva  Strada Retevlui prn eliminarea parcarilor
&2 pe sensu de mers catre Piata Lmicdi, iar pe sensul opus prin spatiul verde de La marghoea
trotuanalui in cale proprie, diminuaarea spatiolui cargsakil nefiind posibila. 4 doua proguners
este implementarea pistelar in trotuarele de |a margine Raului Bambovita in urma realbzirii
prelectulyui de pontoane pistonele. Pentrw seclorul Strada Releului - Pod Nicolae Grigorescu
s prapuhe ubilizarea spatiilor de la marginea partfi carosabll penlru realizarea pistelor 5
menkingred pumarlul de benzi sao realizarea Low T trotuerele de Langl malurile R&ului
Dambovite, aspect conditivnat de realizarea proiectului complementar cu panwans
pictonale.

Prn implementaras acésiui segment din magistrala 7 sunt deserdt! apragimativ 117,294
locuitori 2 mumicipidul g clrca 79,701 lecurd de munca,

Punctele oe intrres datervite de-a lungul traseulul: Bibllotecs Malionzla a Romaniei,
Manbstirea Radu Vodd, Universitatea Cregting "Dimitrle Cantemlr™, Casa Experimentelor,
Delta Yacrestl.

Punctele de intermoda |itate deseryite. statlile de metrou Fiata Unirii. Timpuri Noi 5i Mihai
Brawu.

in coea ce tine de reducerile emlfior GES n wrna implementari traseulul de pistd, a fost
Thregistrata o reducere de 1,834 a canbitatll 3l totedatd o crestere de 29.66% a numarulu] de
Beleligti raportat |a sitwakia 1ard profect T aria de stodiu.

Conexlurea cu refeava velo Lo ri este cazul

Conexiures ¢y piste din reteava secundard: traseul *Sptaiul Uniti® poate repretents o
ooloand vertebrald pehtrd traseele secundare ector 3 - 51, 53, 54, 59 segmentul 1, 510, 512,
314, 515 51 519 segmentul 1, 1ar pentry Sectorul 4 - ©1, 52 segmentul 2, 54 sefmentul 2, 59,
36, 52 cegmentul 15 315,

Yaloarea estimathd pentro realizarea pistei de biciclete: 2,81 M euro.
Ferinada wslimativa de realizare;
| ¢ 2024 - 2026 - pentry segmentul Spaliul Unirii intre Plata LUnlrt 4F Pod Timpur Mod;

« 2025 - 2027 - pentry segmentul Spledul Unirii inlie Fod Timpuri Moi 57 Pod Mihai
Lravu;

& 2077 - 7028 - pentry segmentul Splalul Uniri intre Fod Mihai Bravy si Pod Micolae
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7.2.13 MB_1 - Uniril - Pallady
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Flwid Fa1a « Plota priscipsla propusa ME_1 -Unkrii - Pallady

“Unirii - Pallady®™ este un trasew principal de piste de Beiclate cere va [ace leadturd intre
centrul muadcipialbei 5i zona de sk a acssryria.

Area lurgl
Euleva

limatia de 8,97 ki 5 se conecteazd cu trasele de phate existente de pe
ecebal §i Strada Liviu Rebrearu. Deservaste sectorul 3 din Bucuresti.
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Traseul propus este alcdruic din urmitoarele strdzi: Bulevardul Unirfi. Piata alba lulia,
Bulevardul Burebista, Strada Traian Popevicl, Calea Dudestr, Bulevardul Camil Ress 5i
Bulevardul Theodor Pallady.

Descrierga trasedlui: Se propune reorganizarea sau eliminares unui rand de parcart din
alveala de la limita périii carnsabile pe sendul de mers catre Fiaga Lniri 5i redlizarea unei
prte bidireciionala, separala fizlc de celelalte fluxur de trafic, in spatiul rezultat. Totodetd
SE Profuiree reatizarea uned plste bidireckionald §1 pe sensul opus prin ulilizarea Aty
verde dmipre csplanady pe segmentul Bulevardul Mirces Vod3 - Strada Merva Traian 5 prin
féprganizarea unul rind de parcari din alveola de pe sensul de mers citre Piaja alba luila pe
segmentul Svrada Nerva Tralan - Piata albe luifa. Pe Bulevardul Gurebista intre Piaga Alba
fulia 51 Strada Pepa Farcas se propune rearganizarea ambetor parcirilor 4e la mardinea parkii
cargsabil §i reallzarea de piste unidirectionale sau ellminarea completd a parcirilar de pe
sensl de mers catre Plata Alba lulla si realizarea uned piste bl rectfonala, ambele separate
flzte de fluxurile de trafic. Segmentul cuprlns intre Strada Popa Farcas 51 Strada Tralan
Popovici al Bulevardului Burebista se propane 2 && transforma intr-un sepment de strada cu
sens Lnie cu direclia de mers calre Piata Alba lulia S 52 propune realizarea upei piste
bidirectlonald. Pe segmentul de magistiala de pe Calea Dudesti se propune Larglres, Amprize]
drumylui, spetiul esistent nepermiting realizarea platedar pentru biciclete, astfel se
propune mentinerea asului dromului §f Likimiler berziler de cirealatle itramval 5i autn)
Inserarea de piste unidirecrionale stamga-dreapta i trotuare. spatiul necesr pentro larglna
provenind din tevenurile limitrofe swisi. Bulevardul Camil Ressu, segmentul intre Spsedua
Mihai Bravu ¢ Strada Bristorului, se propune recrganizarea parcirilor de la margines prrt il
carasabil de pe schsul de mers citre Bidevardul Theodor Pallady i ingustared benrilor de
credlaple de pe sensul opus, permitand astfel realfzarea de pista uridirectionale dell mitate
fizic de celelalte fluxur de trafic, 5e propune realizarea de plsta unidirectionale s pe
segmentul Strada Laberator - Bulevardul Nicolas Grigorescu prin reconfigurarea parcadlor
de la marginea partii cerosabil de a parte 5i de alta a strzii, Pentru Bulevardul Theodor
Pallady, segmentul intre Buleverdul Micolae Grigorescu $l slatia de tramva Chimapar, se
propune rearganizarea spatiiler din alveolele limitrofe pértli cargsabll 5 inserarea de piste
urldirectionale dellmitate fizic de celelalts fluxud de trafle (pigtonal gifeay aute). Pe
seginentul statia de trameai Chimpoar - Metrou Anghel Saligny se propure ingustarea it
benzilor de circidatie de pe sencul de mers Catre Anghel Saligny si elirmmares unei benzi de
circulatle de pe sensul opus, o bandd din alveold, reallzarea de parcar la bordurs %1 inserarea
de piste unidirecglonale delimitate Nzle.

Brin implementarea acestun segment din maglstrala 3 sunt deservith aprovimativ 229,934
leuabor a1 munlelpivlo 5i circa 23,938 lecori de muncd,

Punctele de interes deservite de-a lungul traseulul: Plaga Uniri, Biblivteca Matinala,
Tribunalul Bucuresti, COficiul Watlonal al Registrului Comver Lului, Piata Alba luMa, Bisericg 5F,
Treime Dudests, Primiria Sectarului 3. Gristor, PMata Ramnicu SEraL, Farc HS, Plata Titan,
Piata Trapezulyi, Parc Comercial Pallady,

Punctele de jrtermodalitate deservite: statiile de metrou Plaga Unini, Doistor, Hicolae
i Decembrie 1918, Nicolae Taclu 3l Anghel Saligny.
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in ceea co e de reducerite emisillor GES Tnurma implementsrii traseulyi de platd, a iest
wreglstrard o reducere e 4,14% a cantlLarii ¢ wtodaty o crestere e 44 07% a numarulul de
bicrelisti rapartat ba situelia Fira proiect in arla de study,

Conesiunea cu reeaua velo |Ifows trasell |, Unini - Pallady™” sste propus spre realizare s
s limita UAT Bucuresti ging are propuner! de continuare catre |y prin rejernua sacundary.

Conexiunea cu piste din reteaus secundard: traseul "Unirii - Fallady™ poawe reprezenta o
esloand vertebrald pentry traseele secundare Sector 3 - 51, 51, 54, 57 segmentul 2, 59
segrnentul 2, SHH 512, 514, 515, 517 5 $1% weymentul 2,

Valoarea estimalivd pentry realizaiea pistei de hiclclele: 4,03 M eurg,
Perivada sctimativy de rea{zare:

= 1004 - 2026 - pentru segmentul Bulevardul Undrif - Ptata Alba lulia - Bulevardul
Burebista - brada Yrafan Popovice;

o MRS - 2028 - pentry segmentul Calea Dudesti - Bulevardul Camil Ressy - Buleyardul
| Thegdor Palladhy.
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Fliewa 7=1% - Prsra principala propuca ME_ 2 -Jwiu Meaiy

“Tullu Mbaniv® este un traseu principal de prate de hiciclele carg va face legdtura intre zona
Grazdvest! 3 vestul municigilui,

Are o lungime estimativi de 6,74 km 31 se conecteazd cu trasele de piste exisiente de pa
alul Independentei #l Dramul Osled. Deserveste seckorul & <in Bucurestl.
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Traseul propue £5be alcatuit din srmdtoarele stoazi; fosessa Grozivesti s Bulevardul ullu
Maniu,

Cescrierea traseu|uf: Mseaua Grozivesti in zona Pasalulu suprateran Basarab se prapure
reglizares plutelor unidirectionale prin partea carcsabild Iz nivel pein reducerea Latimil
benzllor de airculatie, Pentru sectorul intrarea Rotatlver - Bulevardul luliu Manie se propune
realizares ge plste urdrectiorale poin 21 minarea unei benzl de Circulzlie dc pe fiscere sens
SaU prin reguoersg tpatiulul verde median. P Bulevardul dulin Mani, falre Bulevardul
Gemulul $1 Bulevargyl Deina Carmea, =2 propune inglstarea benzllar de Chrculatle auto si
realizarea de piste \midirectionale de o parte si de alta 4 pértii carosabil. 52 propune
elimfrarea unei benz aute de pe sensul de mers spre Bulevardul Genddul, mularea benzii
dedieate transportului publee 41 eliminarea parcarilor de pe sensul opus pe segmentul intrs
Bulevardul Daina Corpea 5i Strada Lujorului al Bulevardului Jullu Maniu si realizarea ge plcee
unidirectionale separats fizic de celetal le fluxuri de trafic. Pe segmentul $trada Lujenuiuf
atrada Yalea Cascadelor din Bulevardul |ublu Maniu se propune eliminarea parcarilor de pe
sensul de mers catre autostrada A1 sl reorganizarea parcdrilor de pe celflalt sers
amplasarea de piste unidiecrionale sau eliminarea completa a parcarilor de pe wensut de
mers cAlre autcstrada gi reslizarea unei piste bichreclisnald, Se Prepuwne recrganizarea
parcarfor oe la marginea parfw carosabil de pe ambele seneurf $i realfzarea de plste
unidireciionale sau eliminarea completd 2 paredrior de pe sensul de mers ciire Centru pe
segmentul strada Valea Cascadelar - Alees Yalea CHsulwi, Se propune ingustarea benzilar de
Circulatle de pe sensul de mers cirre avtestrada sl recranizares parcarilor de pe sensal
opus § realizarea de prste unidirectionale say ¢liminarea completd a parcdnior de pe sensul
tle mers Catre Centr 5i realizared unel piste bidirectionald pe segmentul Aleea Yaiea Crsului
- Duml Belzugalub, Pe gsegmentul Drumul Belswului - Drumul Osiel se propune reducerea
[&fimil benzilor de lreulatie de pe armbele semswri 3i realizarea de pliste unidirect ionale san
reducerea 13gimii benmller, reducerea spatiului verde median si reallzarea imal piste
bldirectionala la marginea péirlii carcabil pe sensul o iners catre centry, Toate propunerile
de piste prezentake mal s sunt propuse a fi separate fizlc de celalaite fueuri de trafie,

Frin implementarea acesiuf sagment gn magistrata § sunt deservitl apraximativ 201,457
locuitcr ai municiplulud <l eirca 723,401 locur! de moncs,

Functele da interes deservite de-o Jungul traseylul; Centrul Camercial Orhideea, Orhideea
Towers, Colegiul Tehnke Carol ), Universilate Ecologic din Bucuresu, Gradina Botanich
wDritnitrie Brangdzd™, Centrul Municipal Integrat pentru Situatii de Urgentd, Muzeol Mational
Cotraceni, Parcul Grozavestl, Facultatea de Electronlch, Telecomupicati $1 Tehnoloala
Infarmatlel, nkversitates Hationald de tTnta si Tehnologle Politahnica Eucurestl, Gridinita
Nr. &74, Colegiul Mational ,Tuder Viadimirescu™, Parcul lubu Maniu-Fabrigil, Centrul
comercial bujendui, Plate Yeteranilar, Piata Gorjulul, Autcgara milicerk. Autobars RATR
Milltari, rnstitutul Mational de Cercetare-Dezunitare Turbomgtgare COMOTI, Centrul
Lomerciel Militeri Shopping.

Functele de intermodalitale deservite; statiile de metraun Grozavesti, Politehnica,
Lujeruled, Gorjului i Pacli 5i Autoaara MiNiLari,

in cesa ez tine de reducenle emlsnler GES in urme implérmentaril treseulol de plscd, a fost

icictisti raportat [a situatia Fara proiect in aria oe studiy.

/nv&gi.'.tratﬁ o rediscers de 4,974 B cantitatii si totodata o crestere de 49.06% a numarelul de
k¥
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Conexiutes cu refsana velo iMfov: traseul Jutin Maniu™ se conlinud prin reteaua seounaard
527 pand la limila AT Bucuresti,

Conexiunea cu piste din reteaua secundara: tracedl " lutin Maniy™ poBte repreremta & caloans
vertebrald pantru traseele secundare Sectar & - 52, 54, 56 segmentul 1, 57, 511 segientul
1, 25l 3, 597, 522, 523 51527,

Valesarea estimatidd pentru realizarea pistel de biciclete: 3,04 M euro.

FPerigada estimetlvi de realizare:

* 2044 - 2037 - pentru segmentul Budevardul e Manio Snkre Soseaua Yirtutie sl
: Bulevardul Doina Carpea;

2027 - 3028 - pentru segmentul Bulevardul luliu Maniu Trtre Strada Valea Cascadelor
§i S0n0Aua Yirkuth;

*  202E - 2029 - pentru segmentul Bulevardul [utls Maniu intre Drumul Oslel st Strada
valea Cascadelor, Bulevardul luliu Maniu intre Bulevardul Doina Carnea 5l Bulevardul
Genlul i penkry segmentul Soeeaua Crozdvesti,
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Hewr ?-1@ prircapald propuso % 1 -Matei Bargh - Basal alrig
“Matei Bazarab - Batarabfa” este un traseu principal de plsle de biciclete case va face
legdtura intre centrul munlcipiulyi 3 zona de est a acestuia,

Arg g lungime estimativa de 6,18 km 5i e conecteaza cu tratele ge plste existents de it
Bulewardul Decebal. Deserveste sectorul ¥ si 3 din Bucuresel,




Traseul propals este alcatull din urmatearele strfiziz Strada Matel Basarab, Calea Calarashar,
Bulevardul Basarabia §i foseaua Yeryului.

Descrierea trasewlol: Se propune reallzares de piste unkdirectionale prin reconfiguranea
parcdrilr de la marginea picrii carosabli pe Strads Matel Basaralr, segmentu! inlre
Bulewardul Corpeliv Copesu ¢ Bulevardul Mircea vads, De la Intersectia cu Mircea Yoda i
pand Ba Strada Labirink, Strade #iatei Basarab devine stradd cu sens unic i propungraa de
realizare & pictelor pretupune reconfigurares parchellor, de pe 0 parle sau de pe ambele
partl ale carosabilulul §1 realizarea unei piste bidi rectionelé. S& propune reabizares L pigte
bidirectionald prin eliminarea unui Find de parcéri pe segmentul Strads Lehirint  Calea
Calarasi al strdizil Matzi Basarab. Pe Calea Calarasi se propune eliminares i rand de FAC2N
gl realizarea unei plste bidirectionald Tn spatiol rezultat, pe sectorul Strada Acrieultgrilor -
benzindria MOL, far pentru segmentul benzindria sOL - Loseaua Mihai Bravu se propune
liminarea unei benzi de clreutatle 5i continuares profflulyi ge pe sssmentul anterior. Pe
Bulevardul Burchista se propune eliminarea parcirilar i realzerea de plste umidirectionale
separate fizie de celelalte fluxurl de trafic, Se propune dimiruarea LEtimii benzilor de
clreulatie, pastrarea parcarilor de 1a mardinga partil carasabil § realizarea de piste
unidirectionale pe joseans Vergului,

Frin implementares acestui segment din magistrala 9 suent deservifl aproximativ 179354
locditer @l mumciplulul 3 circa 82,528 1acuri de munca.

Punctele d& Interes deservite de-a lungul traseului: Parcul Fantelimon, Parcul Cosmos,
Autobaza Pantelimon, Spitalul Clinle de Lirgengd Ilfov, Arena Mationali, Colegiul Tehnic
Dinukrle Leordda, Piala Hurmuzachl, Cawa Mationali ge dsigurar ge Sandtate, Muzewl
Colegiului Matel Basarab, Colegiul natioral Matei Basarab, Feeala Gimhaziald Barho
Delavrances,

Punctels de intermodalitate dassrvite: statia de mctrau Piata Muncii.

fn ceea ce tine de redueerile emisiilar GES in urma implementdrmi craseulyi de plats, a fest
Tregistratd o reducere de 4,97% a cantitatii o totadati o crestere g Bh,33% a numarulul de
biclclistf raportat |a situatla fré proiect in arka de clodiy,

Comexiunen o reteaua velp |WFov: traseul _Matei Besaral  Bazerabis™ se Conecteazi o
raseul Fantelimon™ in 2ona parkiride Pantelimon, Acesta din urmd oferd prin raf AL
SeCUncard congsiun LU Hmita AT Bucurest: in zena de 3t $i cu comuna Dabrest

Lonexlunea cu piste din reteaua secundard: traseul “Matel Bassrab - Rasarabia prate
reprezenta g coloand verlcbrala pentiu tratemle secundare $ector 7 - 55, 510, §1 5, S1&, iar
pentru Sectorul - 52, 54, 54, 5% segmentul 1, 512, $13, S155i 518,

veloaiea estimatied pentru realizarea plstel de bicicleter 2,78 M eurg, L
Perinada estimativi de realizare:
‘e 2024 - 2085 pontru segmentul Bulevardul Basarabia - Sosgaua Yergulul
+ 2025 - 2018 - pentru segmentul Strada Mater Basarab - Catez Calaras lor,
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Figura 7 17 - "sla rrincipald propuss M9 1 Koy - dbescandrad

"Rihova - Alexandriei™ este un trasey pripcipal de piste de biciclete care va face legatura
wire centrul municlpiului 3i zona de sud-vest 3 Bestuia. Are o lungime estimarivh de 7,66
km 3i 5e conecteazd cy tracale de plate exisients de pe Splaiul Inoependeniel 51 Calea
¥ictoriel, Deservests cectorul 4 9 3 din Burcure s,

Trazeul propus este alcatult din urmétoar cle strazl: Sir. Apaloder, Prata Constitueiel, Bdul
Libertagji; Calea 13 Septembrie. Str, Uranus, Calea Rahovel si Soc Aleyandried,
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Descrierea traseului: Se propune eliminarea parchrilor de pe trotuar si realizares unei plste
brdirectignald separatd fizic 3l prin diferepts oo nivel de fluxuriie pletenate pe Strada Uanus
ntre Calea 13 Seplembrie §f Strada Sirenelor. Taete Strade Siremelsr = Strada Sabinelor se
propune ingustarea benzilor de circolalie £ realizarea de piste unidirectionale |a marginea
pirtil caresabil, Intre Strada $abineler =i Calea Rahovel e propune elminarea umi rédnd de
parcari, Tndustarea henzhor de circulabie i 2 celuilalt rand de parcan H realizaren de piste
unidirectionale. Fe Calea Rahoved intre Strada Uranus §l Strada Odoarel e propune
ingustarea benzilor de circulate 3l A parcdriler §i realizaren de piste unidirecticnale La
margine pargli cargsaml. intre Strada Odoarel 7l Calea Ferentarl s& propune dirminuarse:
latimi: benzilar de circulatle ¢l realizarea plstelor unidivectianale la marg e partii cargsandl
pe fiecare s8ac de circulatie. S propune reconfiguranea sau [Unge nu ecie posibila
reconfiurarea) eliminarea parcarlor de la marginen pirti carosabil <i inserares e piste
unidirectlanale separate (1zi¢ de celelalte fluxurl pe Calea Rahove! Thtre Calea Ferentari )
strada soldar Croikeru Vaslle. Pe Soseaus Alexandriel ce propune diminyarea spatiulul
cargsabil prin ingustarea benzilor de clrculatie 51 realizares de plste unlgirectianale,

Prin implementares acestui segment din magistrala ¥ simt deservith apracimativ 160,725
locuitor| &1 municipiului 5l circa 77,645 [aeuri de murea.

Punctele de interes deservite de-a lungul traseulul: Frata Consticutied, Praga Fransofoniei,
Gradina Uranus, Piata Gesrge Cosbuc, Mata Chirgiu, Biserica Bdrbd tesou Wechi. Parcwl Trafic
Grey, Plata Rahova, Plata Antizeriand, Dopou Alexandriei Jandarmeria Ronana,

Punctele de ntermodaliiate desarvite: traseul Ab se intersectoars tu locatii considerate
puncte de intermodalitate jexemply: statii de metrow).

In ceea ce {Ine de redugerlle amisiilor GES in urma implementarii traseulol de piskE, g fost
Tnregistratd o reducere de 2,18% a cantitatii 5 tetadatd ¢ crestare de 25, 06% a numsrului de
biricligti raportat La sityatia fard praiect in arka de studiu,

Cenexlunes cu reteaus velo lfov; traseul “Rahova - Alexangriei” poate face legatura oo
Orasul Bragadiru prin contlnuares ulterioard a rrazey] i pe Sosegua Alexandrlei.

Lonexiunea cu plste din refeala secundard: traseul *Rakowa - Alexandriei” poate reprezenta
o coloand vertebrald pentry traseale secundsre Sector 4 - 514 segmentul 15578, Br penuru
Sectorul B - £2, 81, 54, 55, $6 segmentul 3, 87, 59, 510, S14. S16 5519

“aledrea eptimetrg pentn reglzarens pistei de bl lclete: 1,45 M eura.
Perivada estimalivd oe realizare:

* 205 - 2026 - pentru segmentul Strada Apolodor - Piata Conctltutiei - Bulevardul
Liberthirii - Cales 13 Septampria

| » 2026 - 2027 - pentru segmentul Slrada Lranus - Calea Rahovel {Tiwre Strada vranws
# Bulevardul Tyder ¥iadirtresou):

« 2027 - 202§ - pentru segrmentul Calea Rahovei intre Bulevardul Tudar Viadimirescy
1 SOoseads Alexandriel;

= 0 0% - pentru segmentul Soseava alexandrial
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Traseul propus este alcdluit din wrmatoarele sicfizi: Srada Stirbei Yoda, Straga €. A, ROsert,
Stracla ldaria Rosetti, Strada Popa Petre, Strada Zece Mess Piata Foisoryl de Fog, Strada
Tralam, Strada Mih&ileans Stefan, Strada Doctar Burghelea, Strada Prat. Dr, pAihail
Geargescy, Strada Tralan.

Descrigren trateulul: Se propune reducerea numardlyi de benzl pe sonsul de mers ctre
dulevardul Ereilor gl realizarea de piste umdirectionale de o parte §i da alla a pértii
carosabile sau realizares unei piste bidirec)ionald i lwoul benzii eliminate pe Strada $lirbe;
¥ord Tntre Splaiul Indepandenter gl Catea Plevnei, Intre Calea Plevner si Strada Berzei se




propune reconfigusarea parcarilor de pe sensul de mers cilre Strada Berzel 5 reali?aréa unei
prsle bidirectionald anspalivl rezullar. De la Strads Berzed sl phnd 1a Strada lon Campredanm,
Strada jtirbei Vodd devine stradd cu senc unic i se propune recanfigurarea parcanlor sau
ingustarea berzilar de circulape 1 realizarea urei piste bidirectionald. Pe segmentul Tntre
Strada ton CampFreanu i Calea Victarned se prapoune reducerea nurmarlue de beng pe Semsul
e mers catre Aterneul Roman §i realizares uhei piste bidirectionald la marginea partii
carcaabil pe sengul de mers citee Shrada Berzei. Pe strdzile ©. A Roselti, Maria Roselli, Popa
Petre £i Zece Mese, SR CU sens uhle 52 propune reducerea nurmdrului de bergi sau LR Imi
benzilor de citaulatiz auter acole unde ru exl£ld parcan st reconfigurarea saw eliminarea
lpcurilor de parcare unde exista §i replizarea unel plste bidirectionald separatd fizic de
cedodalte fuxuri de trafic, Pe Strada Traian intre Strada Avram larcy 5i Bulevardul Ferdinand
| s& propure eliminarea ungi berzl auta §i realizarea unel piste bidirectionala, Pe segmentul
strade Plantelor - Strada jtefan Mibdlleanw din Strads Train se propune recanfigurares
parcarilor de la margines partii carosabil sborealizarea pnei piste bldirectlanald. Pantry
strazile Stedan Mihdileany, Popa Petre, Doctor Burghelea si Doctor Mihell Georoescy, sirazi
CLi 5808 uric, & propune reconfigurarea (acodo unde este posibil) sau eliminarea locurilor de
parcare si realizarea unel piste bldireciional’ separath fizc de celelalte Nuxur de trafic.

Frin implementared acesini segment din magistrala 10 se deserveste circa BE.9461 locuitori
al municipiulud gi circa 77,618 locuri g2 munch,

Punctele de Interes deservite de-g lungul traseutul: Spitalul Unlvarsilar, Parcul Operai,
Judecateria Sector &, Sediol Directia Matlonald Anticoryprie, Palatul Crefulesco |
Universitatea Nationald de Muzicd, Ateneul Roman, Sala Palawlu, Piata Gesrge Enescu,
Palatul Regal. Goleria Galateca. Muzeul Thepdor aman, Casa Zott, Biserlcs Boteam,
Gradintia 203, Casa Caragiale, Muzeul de artd Yasile Grigonan, Bleerica Popa Chitu, Galerla
Positrlld, Scoala Gimnaziata Speclald Wr.2, Foisorul de Foc, Colegiul Economic AD Xenopol,
Biserica Popa Soare, Scoala 103, Hala Tralan.

Punetels de intermedalltate deservite: statia de metrou Erolloe.

in ceea ce tine de reducerile emisilor GBS in urma implementini traseului de pistd, a fost
nregistratd o reducers de D,52% a cantitatii 3l Lotodatd o crestere de 142.86% 4 numarulyi
de Bleiclisti raportet ka situatia fara proiect in arfa de cludin.

Conexiunea cu piste din rejeaua secndard: trasewl | Inel Media Mord" poare reprezenta o
claand vertebrald periry traseele secundare Sector 1 - 59, 511, 514 segmental 1 5 522
segmentul ¥, iar pentru Secesrel I - 51, 52 sepmentul 1, 57 segrmentul 2 51 3, S1&.

Yaloarea sstimativd pentm realizarea plster de biciclete; 2,26 M euro.
Perloada cstimativg de reallzars:

l's 2024 . 7026 - pentru intregul segrment al magistralel.
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wIre| Media Sud” este un traseu principal de piste de biciclete care va face legatura intre
Straca Bercei - Parcul lrvor 5 Calea CBl¥rag prin partea sudic® a inelului median al
municiplulud,

Are ¢ lungime estimativy de 7,50 km i se corectedza cu trasele de plate existente de pe
splaiul Independentel i Strada Berzel, Deserveste sectarul 1, 4 5i 5 &in Bucurestl,

Traseul propus este alcatwit din urmdatcarcle strizi: Strada Berzei, Strada Vasile Panvan,
strada Bazdan Petriceler Hagden, Strada lzver. Calea 13 3eptembrie, Bulevardul Liber i,

%_




Fiata Megine maria, Strada Mitropolltul Mifon, Fiata Libertdtli, Strada General Candiang
Popescy, Strada Landries, Bulevardul Gheorghe Sincai, Bulevardul Merva Traian st Strada
Tralan.

Descrlerea raseului: Se propune eliminarea lecurilor de parcare de e ambele sersun ale
strazii Tranan, intre Calea Calaragi 5i Strada Tralan, 5 realizarea se plste unidirectionale de
0 parte gidle alta a pArti cargsabil sav reslizarea unel plste bidirectlonald pe sensul de mers
catre Strada Labirint, Pe segmentul Tngre Strada Labinnt 5| Strada Matei Basarah se propune
reconfigurarea parcariiar de La marginea pdrtii carosabil de pe sensul de mers citre Calea
Cdlaragi §i reatizarea Lnei piste bidirectionald in spatiul rezultat, Pertru segmentul Strads
Matei Basaral - Lirada Maximilian Popper Se prapune climinarea locurilor de parcare 5
ingustarca benzilor de circulabie §i reallmrea de piste unidlrectionale de o parte 5l de aita
& carosabilulul sl realizarea unel pisle bidirectionala. Intre Strada Mximilian Popper 51
Bulevardul Unir! s prapune eliminaren parclnilor de pe trotuar (pe sensu! de mers spre
Calea Caldragi| 5i realizarca unei piste bidirecrionald sau reconfigurarea parciriler de pe
ambele trgtuare 3 reallzarea de piste uridirecticnale. S propune reconfliguraren parcirilor
din alveolede limitrofe parghl carosabil 5i realizarea de prste unidirectionale sau eliminarea
wnwi rénd de pacari din alveola de pe sensul de mers spre Bulevardul Unirii 5 realizerea uned
piste Didlrecrionala, pe Bulevardul Merva Traian Sntre Bulevardul Unleii si Bulevardut
Oetavian Goga, Pentru sectorul Bulevardul Qctaman Goga - aleea Apahida al Bulevardulyi
Merva Traian se propuane reconfigurarea parcarior de la fmarginea partii carotabil de pa
sensil de sers spre Bulevardul Uniri si realizerea unel plste bidirectionald zau
reconfigurarea parchrilor de pe ampele pérti ale corsabilulai 51 rcalizarea de piste
unidirgcrionale. So propune recorfigurarea parclirilor de pe sensul de mers spre Splaiul Uniri
i realizarea unel piste bidirectionald sau diminuarea gpatiulu carosabil de pe ambele sensuri
tl reglizared de piste unldirectionale 1a marging sledzii pe Bulevardul Nerva Traian intre
Alcea Apahida 3 strada lon Minulescu. Pe segmentul Steada lan Minulescu - Splaful Uniri se
propune reducerea numérulul de benzi pe sensul de mers clitre Splaiul Unirki 51 reallzarea
unei piste Bldirectionala sau reducersa numdnulel de benzi pe acelasi sens si ingustarea
benzilor de pe sensul opus i realizarea de piste unidirecticnale La marginea partil carosabil.
Pe Bulevardul Ghemghe jincai se propune eliminarea lacurilor de parcare de pe sensul de
mers caire Bulevardul Tineretului 5i realizaresa unel piste bidlrectionald sau recontigurarea
parcarilor de pe ambele senauti §i inserarea de piste undirectionale, Pertru Strada LanXriet,
stradd £u sens unic, se propune eliminarea unui rand de parcin s reduceres Latimil benzil
e circeitatbe 5 i#alizarea unei plste bidirectionale sau realizarea de plete unidirectionale de
a parie § de alta a slidzii. Traverserea intersecttied cu Bulevardol Mmitre Canremic se va
face pin amenajarea unei nol trecer, salutia Anali fSmindnd a fi stabilita de studiile de
specialitate. Pe 5irada General Candiana Popescy 32 propune aliminares locuriler de parcare
de pe ambele parti ale strazii gt realtzares uvel piste bidirectlonals la marginea sensulul de
riers cALre Piata Libortdtli. Se propune elimmarea umei benzi de circulatle da pe sensut de
mers ciftre Strada fzvor i realizarea wnei piste bidirectlonald po Calea 13 Septembrle Tntre
Bulevardul Libertdtli 5 Strada Uranus sau realizarea pistel in spatiul verde medfan pargiler
carcsalAl, Pentru segmentul Strada Uranus  Strada | zvor din Calea 13 Seprembrie se propunE
reallzares uned piste bidirectionald prin eliminarea wied benzi de circulatle de pe sansul de
mers catre Strada lzvor, sau etiminarea locurilor de percare de pe trotuar de pe sensul de
mers Catre Bulevardul Libertafii sau realizarea pistei in spatiul verde median berzilar de




Clreulafie auta. Se propune eliminarea onei bonzi de circulatie de pe Strada lovor intre Calea
13 weptembrie s Strads Doctor Micolac Staleorici |pe sensul de mers catre Calea 13
septembrie 5 reallzares unei piste bidirectlonald n spatiul rezultat sau realizarea de plste
unidirectionale la merginea partii carosabil. Tntre Strade Docior Micolae Staicowvic s
Gulevardul Mapiunile Unite se propune jngustarea parthl carocabll si realizarea de piste
unidircclionale de o parte 5| de cealaltd a acesteia sau redllzarea unel piste Bidirectionald
pE partea cu semsul de mers cotre Calea 13 Sepiembrie. Se prapung efiminarea unet benzi
de irculagie de pe sensul de mers catre Bulevardul Matiunile Unite si realizares unei piste
bidirectionala sau mutarea axului drumului §i realizarea oe pists unidirectionale 1a margines
carcsabilului pe Strada Bogdan Petriceicu Hasdey intre Bulevardul Mabiunile Unite si Podwl
Hagdeu. Pe podul Hapdeu == propune La renntarea spativlui de siguantd de pe sensul de
mars catre Strada Wasile Parvan, mutarea axului si eliminarea unei benzi de drculatie de pe
senzul de mevs chtre Strada 1zvor si realizarea unei piste Mdircetionald say realizarea de
piste bidirectionale de o parte 51 d2 alke a parlii carosabill. Pe segmentul Splaiul
Independente - Bulevardul Mahall Keghlniceany se propune eliminarea parcirilor de la
marginea parih careeabil 5i realizarea pistel bdirectionald pe sersul de mers céitre Splai sau
realizarea de plabe unidirectionale de o parte s de alta a carcsabilului. Pe Strada Yasile
Parvan intre Bulevardul Miratl Kegatniceanu 31 Strada 1oan Bibicescu se propune ingustarea
Benzilor de circulatie 31 realizares unci piste bidirectionald pe sensul de mers citre Splaiyl
Independentel sau realizarea de plsta unidirectionale la marginea parfii carosabil pe ambalg
parfi, Pe sectorul Strada loan Blbicesco - Calea Plavnei al aceleias] Strizi 4& propunas
&ltrinarea unei benzl de circulatie de pe semsul de mers cltre Calea Plevnel 5 realizarea
pistei bidirectionald pe sensul de mers citre Splai sau reallzarea de piste unidirectiionale pe
ambele parti ale carcsabilulul. Pe Strada Berzei intre Calea Plovnei & Strada Grigore
Cobdlcescu se propune gliminarea unel benzi de cirgulatie de pe sensul de mers citre Strada
Burestl § realfzarea unei piste bidirectlonal¥ §n spativ rezultat sau renuntarsa la cite o
banda de Orculalie de pe flecare sens s reallzarea de piste unidirectiongle de o parte 3 de
alta 3 strazi, Toate prstele propuse in cadmil azestei maglsirale sunt propse a fi separate
liziz rfato de celelalte Tuxur de ware,

0 altd reesmandare pentru crelterea Hniarildtii 51 aractivitagil poate A receraa repeles
principale pe Bulevardul Libertatil (pein fata Cassi Paporului) si traversarea parculub [2var
pe diagoreld devertnd un braseu mult mal direct si atractiv. Dacs aceastd recomandars se
in in seama, Crebule mentionat ca pista respecova trebule saparatd de fusurile pistonale
din parc prin pistA separatd sl marcatd conform.

Prin implementarea acestui segment din magistrala 10 se deserveste circa 108, 286 locuites
af nnigipivlui & Circa %4864 W3eur de munca,

Punctele de Interes deservite de-z lungul traseulul: Piaia Yolanta Merva Traian, Blserlca
Apcstod din Tabaci, Parcul Timpuri Hoi, Calegiul Matlonel Ghersrghe Sincai, Parcul Cargl,
Academls Remdnd, Piata Francofonled, Patalul Parlamentului, Parcul [zvor, Liceul teoretic
Bilingw Miguel de Cervantes.

Punctele de intermodalitate daservite: clatiile de metrou [zver, Tineretultd $1 Timpuri N,
in LE Tine oe reducerle emisiilor GES in unma implementdel| traseului de pistd, a fost
egltirata o reducere de 0,93% & cannt 360 5 totodatd o cresiere de 27.53% 2 numinului de

biciclist| rapartar la situatiz fard proiect In ana de studic,
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Langxiuned cu plate din reteaua secundard: traseol Inel Media Sud™ poats reprezenta o
coleand vertebrald pentry braseele secundare Seclor 1 511, pentru Sectonul 4 - $14
searmentul 151 L, 315, 520 & pentru Sectorol 5 - 545,

¥aloarea estimativd pentru realizarea plstei de biciclete: 3,38 M eyro,
Peritada estimativa de realizare:!

= 2081- 2026 pentrr scementul Strada Bogdan Petriceicu Hagdeu - Straca 12w - Calea
13 Septembric B

v I0Ed - 2026 - pentro segmentul Strada Bogdan Feiricaico Hasdeu  Straga 1zvar - Calea
13 Septembrle - Bulevardul Libertafli - PMata kegina Maria - Strada gt ropolitul M
- Fiaka Libertabii  Strada General Candiano Popeteu - Strada Landrel - Bulevardul
Gre¢rghe Sincai;

= QL6 - L0dF - penlru scgmentul Bulevardul Merva Traian;

¢ I0IF - 2028 - pentni segmentul Strads Traian;
v ZDEE - 2029 - pentru segmentul Skrads Berge - Strada Yasile Phrvas.
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7.3 Reteaua secundard de Infrastructurd velo

Aga cum a fest mentionat in capitolete antericare: retea vela secundard - colectoare, acivurk
preluarea fluduriler vele de 13 nivelul scctoruluifcartierului sawr asigurd legdtura citre un
trasew veld prinelpal, avand o Latime active mai redusa fatd de pistele principale, ge
rrbrimngm 2,00 m perlru pistele bidirectlonale si 1,50 m/sers pentru prorele unid| rectionals,
spatl de protec{he fath de fluxorile auto de min. 0,10 m imarca]] sau 9,15 m - 4,2% m
delimltare Hzica; are un carecter $i o functianalitate locali. Din punct de vedere conetructiy,
in retedua secundard velo se pot constiwi variate de forme, precam: piste de biclclete,
benzi ciclablie, strdzi prioritare pentru bcictisti {marcate in acest sensh, strag de tip
whared-space”, et si indeplineste vrmitearele:

* Hevai |ocale: Raspunde revoilor specifice alo unui sector seu carlier, oferind o
infrastructurd dedbeats pentru deplasarle pe distanke mal scurte;

+ Lonexlune cu refeava principald: Asigurd conectlvliatea cu reteaus principald,
fadilitand accesw| rapid §i eficlent la arterele principele;

+ Yarletate In implementare: Poale fi realizath sub formid de benzi ciclabile “shared
space” sal strazi cu prioritate pentru hiciligt, adiptindirse la spegificul fheedrel
TONE,

Shared space si strazi locale partajate

Shared space este u concept care minimalizeaz3 separarea intre partietpantii ka crafic, prin
climimarea bardurllor, marcajelar, semnettw de circulatie 5 semafoareiar. Avsst concept s
bazeaza pe tearia ,paradouul sigurantei™: cu cit o BtLatie & mai certa, cu 2t cameni var
fi mal neatenti 3l mai detasat!, crednd situatii de nesiguranyd, La fel. cu cit o situatie & mat
neclard 5i creazd confuzle, cu atdt mai mylt sameni vor fi mai akenti unii le altii, soforii var
reduce witeza, canribuing (2 srtuatli mal sigure 5ila reducerea aceidantelar in tralic,

Exised mai multe forme/ varlatii ale conceptulul de shared space, insd conlextut, valumele
de trafic de toate tipurite, design-ul spatiulub (fiind cel mal important, acesia dafinesta
utilizarea spatiuli, iar aspeclul atrage aamenil} fiind cruriale penty succesul unet astfel
de salutil.

Exermiple:

in intgrsectll sau plete, pe o supralata redusd - de regirla unde nu este spatiu
#4 2 facd infrastructurd separatd pentru toate medurile 5iin care se doresta
reduceres volumelor de trafle motorizate precum s viteza rraficulud:
Fe strizifcoridoare majoce cu trafic de toate felurfle - de reguld pe strazl
comerciale, unde scopul este < se reducs trafcul aute 3 3 se creeze ma
mult spatiu pentru pietoni, terase, spatiu verde, iar pletoni, biciclisti gi
autpturismele impart spatiu;

- trazi locale  unde wolumul §1 viteza Wraficului este redisd i urde nu este
IE pentru infrastructury separatd de biciclete 51 unde rici o este

mriﬂ‘%_‘
i, A, o N, b
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Flgurd 7-18 - Exempic de shared space mlersecilid priele - Graz, Ametrla (sursd; Trarsparuelian Rosearch
Brard)

FIgurd 7-19 - Exemplr de shared space intergect b pies - Drachtan, $ands (64063 Kemmiscenioum}
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Fawrid 7-260 - Tuchzitis 1o 2 Ce P chAxi cu raf majar = Mariy Hiller Sirasse Wiena, Augstra (sursa:
g e ILyrabeyr =l ved)

n teorle, separarern fiTic iclclistilor de traficul auto este necesard doar pe straz wnde
"circuln < vitexe mai mari de 30 koarh, Majoritatea strazilor secundate, ntre biocurs, n
cencle rezidentiale flind astiel de strazi, Al iU esbe nevgie de ¢ infrastricturd separats
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peninu biciclere, fiindca autoturiimele gi biclcletele pot impart spatiol. in tabelul urmdtor
sunt criteriile prin care se determind unde este pevoie de infrastructurd separatd conform
manuatulul CRONY,

Tahml 7-1 - Ciiter il de detarminare nocesitatea umes inftasbruztyr velg sefearale (aursd; SROW, imarualul de
prudectars pontrd thalicul vrip)

Road category [ | Speed limit Viotume  Basiceycling | Main cyding
motorized traffic | structure netwerk

Ibseprles « TSN I_I:;L-ﬁi- B000 - 7%
fa 4R

Mizeal frafficor  Bicwcle strkel
blayela street wlth vighl of way

e trafficar  Cycle path ¢ F_1
Cytle lane cyele lame fwith

>4 000 Cycle path or cycle lane gt ol way]
S0 -2%) |ang
Cycle path

Distrbagorroad 50— 2x2 lane Mal releyant

70 cycle/ moped path

< 5,500

Aacidential repd 30 2.0 - 500

in Quanda, strazile rezidentiale cu spatiu partagat intre bicicllsti s autotureme se folosese
metode de calmare a traficului prin maleriale: pavele,

e bt
» e

Flguna 7-11 - Copmplu e Stz rezidaniiale ce splicd metnds g calmane 2 trafeculul

in sdbcapitalels e urmeard prezentim retsava velo secundars Propusa pentrd Mecane
sectar din municiplul Bucurest,

De rebirut faptul <A realizarea Lmor piste securdare ny depinde de implementarea refelei
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7.3.1 Secundare propuse in Sectorul 1

Remarci notabile: 3
4 FPRCOWSLLTSEG —ul_..-._.mlm 2

» 53 - E5te un segment NeCesar pentru .\JV.._ | [ i =T ke 1 Capitalsi _I_
: -

conectargn reeled veln a e_ Q o | __.1..1.,m.u _,
municipiului Bucwrest! cu radialele ! EL w_.ﬁ_.._E: -y
aflate in elaborare; v~ -A

“e 57, 58, 514, 516 Sunt secundare ce - ’ 18 & *
ofera rute altarnative. 57 oferl o j o I

altermativa fatd de pista principala ' . _
progusd de pe Bulevardul Bucurestii |
Noi. 5B oferd o ruth alternativd fatd
de ftraseul 35, %14 este o rytd 'y
alternativd fatd de traseul principal i
de pe Strada Polond, 16 este o rutd )
de ConeCtare rapidd cu  centrul i
Bucurestivlel, flind ¢ altemativi ¥
pentru gueek T magistrald -, .
nvesinaty; ] b d

« 515 este un traseu peniry wiicorul .....
indepartat (in care problamele de {
trafic se diminueazd), pe Maghery f
fiindd profecte ! propuneri de f
introducere a2 benzilor  dedicate .
trarmsportulyl  public, Acest traseu
fiind un trpseu o migloc Intre Calea .
Yictoriel 5 Strada Polona: {

= 519 ¢ 533 - Segmenhd 1 - Sunt
serundare  ce  mpecesitd  stabilfrea
statutului  terenuln, degarece 24
trece prin Fadurea Baneasa, far 523
are newoie de un parveneriats acord
o Universitatea de  Stiinte
Agronomice 5 Medicind Yeternard
pentfy  a imtra cu  traseul pe
terenulf alells afsrente; .

)

L)

&

Lagends

s ] M 27 Lmia Mmooy Barroch '
“1 Urns semer 1

Foféaa vubd | rmanada

I rwsnn vk saucan

ﬂ kod miwmaca nardind

* qm.m.mm.m._.,m din  interirul - padurii 1 e : - - -
Baneasa, st Lrasee de biclete cu u 2 25 AN =

impact minim asupra pacdur,

» 534 - Reprezinta o alternativa a
trasaUlul 533, ;

Frura T-12 - Releaus secungond propusd 0 Secinrel 1
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Amplazemaent

Buimedrds Avislerdor din Fata Charics ce Gamlle, 400 193 Bol=ard Beipng jeo
ridlul Laonal Slareasca (Podul Beedkel) =l conectaed.a e g Sobeaus Mpom s
Sradn Thgaeelul

in Ine2r ser| 19 B arisoi BoZu & b oo Strada Comstantin Godsanu 3303
Hom ke inceg el minetpioen P meghl e Soseee Ducirpsn)- Targow| sk
IrEraled ardule=ate o0 legdrurd o= Strade Covadibor frolisd Cimmn, EEméacaa
pand sproape de makal Lacubui Grivits

BudevmrdiL Mirdai, L0z Flaby Frews Jere §oAar so e

Conmuares sagmentuln 52 po Buleraroul Epedilel, Staca avianr Fopnledi.
Strada Dgrner plnd B itersectia cu Cavea Grivitel

thn Irkersedila e Polone < Bulpvaroul Dack s mergird pe acestd pana
‘rremacta ou Calis Gatwibid gl oprindue s ln ik tin cw Straca Jinhn

Strada Haita Grivitd, PasBpal pletonal Halts Grivila coo=cidnciese ry Cales
GRbesti

Slracs Wi Com-Sny, din interseckma oo Balcsardul D la pEnd ln lmeta s iorde
|

SoRRwok Chitdgs dww omeersestly v Oubevardil Bucurestll Hor peng la famirs
1M rnLa il umomaiin Bucdnest] ipre Chitia

[HA Fisle Poreng pe brrada DU wendeiec, Srada Blseria Aezes, Strada alimea
YiulCHeES2 ), Strada Constandn Mahe, Sateaue Sobrongn | plad 18 lilersectia Seads
Doclar Ormicie Brandzi

Straela ion BiEZDiMA, din ierintia Cu Butevardul Regina EISI0eLa, Straua lon
Lamalnaany, Sirade Lut=rand, Stada GenarelHo M. B=rhela, Strada Covnlantin
Busthesteanis 5 Strada Barslu eonectind Cales rponed

Din irsersecyia Cu Caled Giulegt pe sErmda Bulucemi, Stredo bSmeionul pand La
FlE b cu SRl Siegandui L Sobarang pe 2GETSTE ConeERn dur 5= 1ot o Calag
et

i innarwectin Sosebel Calrlla cu Bukewardul Sucueegtn el o streds Incrensoribor,
STRECL MRmQire 3l CiMiECLand Lopmangls, anteetor 40 in dreptyl Strda'i madesieed
el i dnimeile gz exglcalane Hn 2ani

Calks Flewand, A4 miferseclia cu Stradn CamTantin Basa pI ranecrares eu Splaul
[T ]|

strana Kol <aned v, Eerara Peon, Maler, Strada Tecdor Budaans Stiada Maioe
Alesanirn TAmpewl, Sligde Arhilace Inn Min0u, itrade Ciplton Shecrphe
Beyretrede, Slrada Andrel Mureseand, Faja Dorobangdor, Ineesves Tudor Stefan

Ranlinuares segmentuln &1 pe 0rad T3 i, coneciance:-5e £y CHen Florenses

Harady Algna e Carnbanlinzso, din Pt arcul de Trusd pin L Bulevandul ioe
Jukibche

CalFa Lorotamida-, dn taty Chades de GBulle pird bs Pigla Do

Calea Dorntanillor. codtmLarca segmanedyd ntarice din Finta Dorobantiior pded
I& Flatd alexandrn !ancar, Strade Goarge Emeien paes s mrt=rcchiy g Caaq
Yoo

A rade Serersd Eremmin Grigofescy, 45 P ata Aletandr § Latndn pied b I ndg iy 2
ool Sraels Pelord s Strada Jean Lo Caldemar

Bulerarud Mhcaloe Bdleesru. Bulevardul Gorersl Ghaerghe mecho-u, o4
Giderad BatWrl, Mraca Aoma, SKsds Loefenont o Resu Celler o
Bulevardul Mirces Elsde phid ta e et o Buweanul Being

COMANL AN YLl HEenew 02 Bolevardul Mirea Exage pand |+ migrsectia
i Calea Floroasus

¥ostaug Hindulin 5l caveinangg akenleiy oo sepmemti. 51 IFotul B2y gl

Bulevandul LammWetruba, Sontinuargn fraseulul pand pe meld; |audal Griea “
efidgrmk unel peamde i petandl pentru Soigloan cu Doomcl Mo Samgingi
pencry Coneetaces cu Sasesua Ghearghe Heteacu Sisestl

Conaciaren Soselsl Bugurgsh Plotesl,, lolennd Stradn Mala Gars DSnesss, sl
"-ﬂhr:ir-ﬂ PARA B rales 1Rt pARY B Ped Cinstoaba canssidik, s cu Calen
Grivge

Euleardul 'on imba e, in Imtorzosing ol EMed Griviles pend (o inrsacris wa
Sirada At lor sinen

Bidescariin Maregal Alesandie dwerezol, Ctrada Tieds, Streda Darbu Lapkary, §
Lrdvarsar e cdlh Terate pdnd (a Hmits sectorului 1

Serada i CAmpmean, fin inte sechim o1 Calea Vittore), 5 ada Batistei 3 Strada
TLEIIr Argfei pERS 14 inkrrsmctla O Strada Dr. Demnitne Q. St

Fracda Marwril Weoad, Sina i 501 YourwT , SaradB ULl Hapdow

e

Irf s el ]

Lisngime
{km

1.7
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SmAdi Pend Talu, Sulewardyl 3chity Mbgwedry pind b corcctaren pugel cu
Lalainl ngependentel [Fadul Evor)

Hrads Coremal thainn Burideamg, Strada Sidulun, Ztraga Bolengdul
Hrody Camdenc Bodeanie aldiur oe 5acd 18 bebriyna

Sozeawa Gheprehe onegil Sasti, Dulevardul bon londgy e & B o

Oremul Begimeetuled, Sraoal Poegl Beposi; Droma! Beoul Sace pana |é
CONPITANRA RIS fu Cembu= Buourosh rioneaa Oy

Swads Jangermenss

strada Lomnd- o §i conesCEs s o Drumd, Fiscol Rusalon sl cortmoanes rrass fpi
fHE BiERALA. £CACCLangd 3G et ia cu Drumul Soalulu, Bumul | Spo, 5 rana General
Eractie Arion

sl Mentele Ghing, comiGhared aoealubs cu Stefaril Country Clul pe Drumd
Sawjaruiui pdnd 1a Infersectia cu Stmda Janianme el

Senddug daodedte-Plonegh. din Intarsactia <u Suada Horla Ciowca §i Crikan, para
I T rSeN e 2o Stradn Iadarme ]

elmeda Mbdrleshlor. Streda Glilei 51 ciieclames ocestuls cu Somems Bigirs=yi-
Figiesti p Srrada Comstantin Dobrogeany Ghenea

Ao Prima Mebdola 51 conectergy aesteid Ca alesls din wierionul Aamrcm s pank
la conmiianea trawelui cu Strads Constantin Sandy &lden

Loneciarea Centurd Eucaresti cw Cartlerl Talchillor pe Hnga lamitn Ingravilanual
MUTEPIHY BuCurell & & padura Banga, corectales ca Strade Warul sl
phnk L stersectia cu Srrade Eriu Wncu Mooles

Immeul @komoth peibiu 533 pe Bruml Fideeea Heagrs, Drumwl Fadunea
Fdtricuin =1 Mepa Tewa
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7.3.1 Secundare propuse n Sectorul 2

Remarci motabile:

Ly

=- _mtc-:usumm: % Primaria i

« O mrare parte a trasesior secundare womre | Capitale

propuse & afld deja in faze de
proiectare 5.F.  prin proiect depus
prin PHRR. Cenumirea de T1, T etc.
represintd deromlrea traseolul din
Studiul de fezabllitate respectiy,

+ 51 - Heprezinta o alternativa de nivel
local oo o cale mal Uqdard 5 mal
dircetd fagh de reteaua prncipala,

« 510, 514 - {onecteaza doud
magistrale Tnvecintate;

"+ 51% - Ppate fi un traseu de
agrement/recreatioal, n special
sectunile ce merg pe mandinea
salbet de lacurk;

v 517 - Segmentul 1 - Caonecteazd doud
zone, Gbhar/Baicubui CLU
Colenting/Elactronicl|, ca prezinta ¢
baricrd flzica (calea feratd) crednd
astfel wn traseud rapid  pentru
biciclisti;

o 321 - Tratew de  agrement  Cu

potential ridicat in jurul lagurilor,
trascul urménd a fi propus prin

concLrs AR, = -
o = . J.i' j_n' -._‘..‘ !
- L, . o rnl 1 I|I A
n r i i
Fi "*».__r,-" ]
= . __-_\__:\__:._—:—'. T..,]
. lLegenda

P> Liis Mor ol Bucumesl
| ‘? 57 L e 3
~ o INEEILT WTHE [N pda
Fulno o v weo 4ok FHER
= wcterun v coorders
== Ewread ww e alera o - ees TR
O Mo Imermcdes 2akfant
2 Fmiale e wesane

Flgurd 23 - Beteana secundard paiapuss in Sectarul 2
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itreda Baimlin din Inkcraecfin U Saarm R FIECTronlin peng La
ifitdral s ca Streda Pahamecil (uturra § mergand pe poeata,
SNt Eln Hallgme ivdos i, rach Stoincul Yeste, Strada RE e
Srady Cdeoghe Tieda dn witermecha oo demda Bnrfen VecAngsw
pednd |3 Interiedy'a Arsdn PamLen Tei 5i cobatind pe Boeiss pand ln
Interseciia ou Srada Lukgd Galveanl

Srpda Dodmpd Ghick din interectia ocu Sossava Calemiina, Bulevancul
Chiganan péna 1a interseciia ou §oseaus Pente imom

N ikersen'd ek ddd AeIgalul o SSeEcg Morsmdar pourcénd oo
HL=AsA, Sasea s +uademn, et pa Angd Ligl i mangdned gdng 1a
Loyl Frawenl

Ol mit= sz Erin CAI CSUR e co Stracls AgRRabam gIonrchnd pe 3ceasia,
SrAcsk Frunoel, Siracla Tesgers vond pand Ly ntersectia cu Strada Trakan
STrAca Helinide fntre Vid din interseciis cu Soscans Electronicti phnd 1a
imtersectia Cu Strada Dumitru Shugery

Szaca Helipde [nire ¥11 i1 ne Dored Ghkca 3 S0asla Aol Yesile
Strada Stolnicud Vadle dn ieersara s Steada Rluserd p3aB L
WLEr sl 0 Sindcs fmiltne Croodes pang |4 :rheree(ia O Seada
Disaenay Shica .

Strads Dimetne Croaes intre 1bereesiua cn Stwads Patem |t T sy
pana la IH[Ef!l.'El;lh-D.l Srada Sll_:lll'l'l_'ul Woanplm

Lonediane muE segienbul 515 51514 pe sbrady Draguadn Dalgang
rneighod o langh parcdl Al Cidenting

S Calumen coneciand-se cu Yorada Oborul How pend 13 Balevasdil
Fiergtinare |

Strada Vaaie Lasea din ntersmetls Lo Bulevardul Dacla, traveried
SRR TR 0N O; Madd 51 10l0n0H Alelle drt Jorcl Sealls w38 pentrr
B ool Farmil CaTiium 5l paLro s 58 Chbda Cu 32 perneniul 54 T siHd
Imtrares VagonidedSrade Jedetulla
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7.3.3 Secundare propuse in Sectorul 3

Remarci notabile:

51 - reprezintd eatindarea Inelulud
Semicircular;

53 - este O weCUndard nefesard I
vederea conectari retelei radiale
wiiboare cL ¢ea velo @ municipiului
Bucuinesti;

% - Conectarea celor 3 retele
principala ¢e traverseaza sectorul pe
partea esticd

%5, 515 - Reprezinta rute alternativa
rapide de deplasare fata de reteaua
nvecinatl-

95, 57, 58 - Reprezinta seemente de
prelungire a  retelsi  principale
Pantelimon  pentry deservirea
populaliel, proocum #Hoodeservirea
zonelor  rezldentiale nol s o
expansiune,
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7.3.4 Secundare propuse in Sectorul 4

Remarcl notablle:

=4 - intreg inelul din jurll Laculu
Vacdresti poate fi un trasen de
agrement/ recreational,

55 =i 518 - Prin 55 s £reaza un trasew
somicircular e CoOnRBCteazd o
magistrale 5 oferd ¢ conectivitate
mare, iar prin 513 $2 fonegteazd
Juua magistrale aferind liniaritate i
confort in deplasare;

% - Traseul este propus a fi
implementat pe un orizent de timp
mai indepartat, Bulavardil
Metalurgiei oferind un profil ingust in
care  orpce  modificare asupra
dimensiunilor exiztente ale
carcsabilblui au  impact  negativ
acupra fluswilor carpsabile, <care
includ i trapspartil public;

5% - Segment 1 - Prelungirea picted
principale Semicirculare <
conactarad celor doud magistralo;

=8, 511, 513, 545, 519, 321 . Sunt
trasee ce ofera altermative pentru
pistels invecinate.
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7.3.53 Secundare propuse in Sectorul §

Vet

Femarci notabile:

= ERCOMIULING D Priméria
s B OTe A

o

« S1 - Trasen de wviitor, n urma

rezolvari diferitelor problome ale v 0 =% o Q
Lraficului pe acest sector de drum: | LH:lﬁEEFI

= I - Alternativd de deplasare fald de
plsta principald de pe Bulevardul
Tudar Viadimiresc; 53 - Traseo
alternativ - pentru 59 e ofera
Lunectivitate i co partea de est a :
ectorblui 57 56 - Oferirea de rutd o
alternativa fatd de traseul principal @
de pe Ssesua Mlexandried, oferind o
acoperire  ridicatd; 515 - Rutd |
alternativa fatd de magictrala ge pe
Strada Bogdan Petriceicu Hasdey: -

» 54 HNocesitd stabilirea statutulu g L2 :
terenului, decaiece traseul trage {53 Il, ¥ —
prin kerenul MNAP. Retea important 3 . '
pentri conectarea sectoarelor 5sig; | -

0]

o

« 59 - Rutd mecesard de conectare a :
<elor doud magistrale 51 de \ogatura | - o
intre sectorul 5§ 6; x \

» 516 - Tnchiderea s conectarea e d
magistraleler printr-o nutd Lniard si ' o
confortabild in deplasare, .

i |

Gla

Legenda
I Imim Hureogpiol b, opest
abrite 2echer =
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Fignrd T-18 - Rebeaua secundaia propusd in Secto ol 5
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/.3.6 Secundare propuse in Sectorul 6

Remarc] nod abile:

2052

B comesn

|s $1 - Segment 1, 10 - Acest traseu poate fi de
agrement/rocreational;

« 3T - segmenl 2 - 5 - Trasee ce far legfitura cu reteaya |
pHncipala de pa Lacyl Mori 5i cu zonele de [ocuire din
Lrfmeagi;

+ 43I -FProiect necesar pentru conectarea viiteare a celor !
Howa sectare, 5 § 6. Comectarea a doud extremitati
ale sectorului &,

= 53 - Conectarea cartieruli Brincusi cu retcaus
principala de pe Drumul Tabered;

+ M Acest trasev poate fi unul de agrement!
recreational pe partea cu Lacol Morii, Trasagl
vonectazd doud extremftati ale sectoryiyi fiind wn
ratey de importantd mare ca $7 sau $6 o 511

s 56 - RuLd de conectare intre cele doud extremitati ala
sectonului & (Drumul Taberel! Ghencea si zona
Crangasi]. Trebuie realizat un  partenedat  cu
Palitennica Bucurest! n vederea introduceds traseulu
pe alelle Politehnicii. Astfel se  poate inchide inelul
de pe Drurmul Taberei;

s 37 - decundard co conecteard doud Tone indepdrtate
ale seCtorului;

+ 58 - Continuares pistei principale pentru navetistil din
Comnesti si Bragadin;

v 50 Trasey de viiter, altermativd la Traseul Lintei, \
Psta ce 5o conecteazd cu radialele viitoare; {

« 32 Ruta rapida do conectare cu pista de pe Splaiul
independantei, fiind neccsard impreund cu segmentyl

52d;
v 515. 523 Traseu altemativ sl recomandat n prezent

fatd de 521. Trebule stabilit statutul terenului; =
» 318  Creargs unor trasee ¢o aduc traficul vela pe '

Trazeul Liniel din 2énele rezidentiale;

mida de conectare o pista de pe Splaiul Independentei, fiind necesard cu segmentul 512

ey«

anl
_r-
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Nk dfmrlem D H

Figurs 7-27 - Reteaws sgoyndard proputd in Sootorul &

cw BTG 521, 5%F - ﬁ[ﬂiE‘C[ de viitor, este neccsard rezelvarea problemelor de trafic de pe aceste bulevarda fn vederes integrarl unei pistestraseu velo:
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7

4 Reteaua de Infrastructura velo pentru agrement

Agrementul réprezintd amsamblul activitdhilor de recreers si divertisment desfazurate in
tirngul liber pentru a oferi relaxare ti placere participantlar. Aceste activitarl pot incline
sporturi, twrlstn, hobby-url, jocur, plimbar, spectacole sau vizge |n Muree i parcuri,
Agremantul contribuie |a fmbundtarires starii de s3ndtate Fizics i mentald, favorizeazs
seclallzarea 31 deavoltarea persanali. De assrmenea, Poate avea un impact economic pozitly
prin stimalarea industiiilar de turtsm 5i servicll. In general, agrementut joach un rel esantial
in cchilibrul vietlf cotdiens, oferind cpartunitall de redaxare si regenerare.
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Fiyurd r. 2§ - Model dfe configurarea & wiel lrastrucom’ velo de afftereent

I cadrul COnfguidrii de plste de poielete se Propune o serie de carncheristici pe care
aeeastl infrastructurk trebule ti o respecte pentru a puten fi Incadrata ta categerla “retea
tle agremant™-

+ Pists de bidciete trebarie confleuratd Tnomterionul ol tpatio verde care sk fis
reglementat astfel prin intermed|ot unei docurnentatii d= planificare avizats ;

+«  Traseul pistei de agrement trebuis 53 fle separat fatd de cel pieronal astfel Tacdr s3
nu eilske conflict Thilre utitizatorii de Mcleiete 5 pistonl;

«  Infrastructura velo trebyie &5 deterveascy o singurd funciiune;

= Mu e recomandd o limitare a vitere bicicligtilor, dar eanfirgurares trase va ting
| cont de implementarga unul ircuit clreular PENCEL & limita comrenta 51 linfaritates

pistel;
* Reteaus velo de agrement trebuie 53 fle siourd, dar nu neaparat liniars sau directs:

= Infrastructura de agrement ru trebule sd aibe un caracter de tranzit, o orginie sau o
destinathe clar mareatd in trascu;

Tn cazul coaflgurarii unel piste dz tnciclete intr-un spajiv verde n prodimitatea unel
zone de 3pd, aceasta trebuie 53 respects o zong de proteciie de minim § m fatd de

spatiul oe deﬁmrgﬂn_wtre Iona L5Catd shoea yda;

|s
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Figura urmitoare prezlatd trages EUBCrate § recomandate de agrement,
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7.5 Reteaua velo a municiptului Bucurest! si conectivitatea cu lifov
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Haurd T 3 - Canecr vlonea Prbsler propose oo Judetul foe

Cartagrama antericard fnclde rute principale de piste de biciclets fare se extind dfn
Bucuresli catee Juderul Iltay,

Din punct de vedare al conecthatatll zonel wrbane fu arealul de influentd teritarial al
Miakcipluio? Buceasti, sistemul de Tnfrastruckurl velg fui Propunce coneclares flueyrilar
interne catre yritatile agmdnistrat v Leritoriale Aflate Tn imedlata vecindtate. astiel, retsaLs
velo principald cat :1ﬁEa SBCundard se va Comiaua spre zema din efars intravilanulel oy
drumurfle radat PUSE (8 wor avea in configurarea profilulul steadal el Imirastructurd
vidQF 51 CL Viidtarele piste din terltarin. Atttel Muhieigiul Bucurest se va conecta din punct
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e veders al infraslruciurl velo prin incermediul frumurilar radiale 3l & pistelor rel propuse
astfel ;

+ Lanord  UAT Chitila, UAT Qtopen 5i LIAT Tunarl:

+ Laest UAT Dobreesti, UAT Panteliman W UAT Cernica;
|+ Lasud - UAT dliava, UaT Yigra si WAT Migurele:

L& vest - UAT Dompest:

Aceastd propunere de conceliitate a rofelei urbane o zona teritorials din proximitates
MURicfpiulul Bucuraeti au ca rol creplerea accesibilitdlii 1a nivel teritgrial, incuajarea
spOtUlLe £ & bilizarkl vehiculelor pemotorzate pentr deplasare gl totadaid reducerea
craficuld pe directiile uree se practled navetismul.

S

LL gl TR T 291

—



7.6 Misuri complementare la nivelul infrastructuril urbane

in vederea Implementart eflciente a strategiei, penpny Atingerea ofectelor sontate synt
NECeLare mdturi complementare da FRCONftgurare 5 dolare 3 spaviulyl peblic aferent
infrastruciunii velo, Aceste mdsur cuprind elemente (egate de schimbarea eadulus ruier
pertrir & Fncuraja protectia 5 siguranta otilizaterilgr de bicic lene, edikrea papulagiei dar i
dealtarea ACCesibilitatt in cadru! utilzde celorlalte modaiitili de trargpart,

HUrE 7-31 - thadele de aplicars, durcdr Arhivd proseeic consultant

Master planul vels propune iTméicarele mdsyr pentry Tndept nlica preclzanlor specificats
dnterioe »

. InterventH Tr cadrul codulid Futier (dtilizarea Henzii autg, my abligatia de a cirgula [a

marginea benzii, oirculatia bicicletedar pe ambels sensurl pe strazile cu sent unlc):

»  Yiteza maximd pe strazte urbane si mu depdseasca I0 kmsk pentru arice tip de
dutavehicul;

v Confligvarea uner mareaje ruliere pe suprafetele carasabile cu FMpertantd crescutd
la nivel [ocel prin care sonducitodl autavehiculelor cungse prioritatea utilizaterilor
de hicilere;

* Reglementares circiatiilar T intersect astfel imedt pietoni 5| biciclisthl <3 detlnd
prlorfiatea principald, corclares cu prolectdl BTMS [Dstemul de Management 3|
Traficulu dir Bucurestil;

* Susfinerea ynui prazocod cu Metiores o CFR pentru posthititatea wrearn cu biciclete e
in vagpanele de cdlitor {principlu ce susting desvwitares intermodalitatil la mivelwl
tranisportului puble regional i;

| Sieginerea ol protocol oy Metroree/ M| [Ministerul Transportului]  pertny
| EMENJared de paredr de biciclets 5n statlile de metrou.

T

(LRt T 55 2';]'




BBy o P e i A R

Analizd comparativg intra sistamur
qu statll Fizice $i sistemul cu 220
virtuale

L
-~
Pentrr 0 analizi  comparativi ] ] )
pertinentd 3 cedor doud sisteme % . @
tehrca posibile 2 1 implementate
o muntcipiu, au fest utitizate darele ol raport MACTO [Asiciatia Nagionalf =
Transportatorer Munelpali din Sta). o organizape fare adund 62 de unicipalitéti si 7ece

agentil de transpart - weow . nacte.ors.

Analizd NACTO porneste oe la situatia Flotelar urbane de blcictete in magele din SUA fn anul
217, In care se poate chuervi ¢ distributie tensibll ceatd intrs Hpur e de fiote avistents
o sLatil virtua le =z sistarne oy statii fizie). Cu toale acestea, degi nLmdnul de Bleclate
este aproadmativ egal inire cele doud tisteme, numarul de calaterli efectLate cu bicklstels
i sistem virtual sunt de doar 43 din tokalul ciliberiilor efeciuace n stetamul Blke-sharing.

RAFORTUL DINTRE NUMARUL DE BICICLETE
SI NUMARLL CALATORILOR GENERATE
DOCKLESS V. STATION-BASED

FLOTE
DOCKLESS

FLOTE
N CUSTATI FiRiCE

96%

AL&TORN REACLIATF ()] MCICLETE CALETOAN REALTZATE CO (NCH L ETE
DoCHLESS U STATIl FLOCE

Flpura 7-32  Ahol'za comparativa skieme bike-sharing  flobe va calaber i pererare! Sursa; MACTL org

aistemede bke-share cu stagil virtuale (dockloss) au generat doar 4% din totalul clEtorines
cu bicicletele sistemelor de inchiriere ALRSMAtIZaka T anul 2017 in Staksde Lnite, e baza
estimarllor NACTS, in ciuda faprulw & flotelr acestor slEteme reprewintd 4% din ratatud
flotelar de biviclete de Tnchirial. Tn ceea to priveste raportut calatoriitor per bleicleta, o
bicicletd in slstemul clasic genereaza 1,7 elrtoriif icicletd M=, in timp ca g Meelets in
sistemul wirtual genereaza 1,3 Al toRli higicletd) zi,

Modelul de afacere al stetemelor =y statii virtwale se bazears pe urmitoarele elements
majore: investith zerg N mfrastruetury de nchidiere (nu exists stath M2ice)h, valoarea
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bunwrilar care alcBiviese siscermul ste redusa (biciclete ieftine} i nu se alocd un Interas
crescut pentru serviciile de Mentanantd &l service,

Ratd scazund de utilizare a acestul sistem este metivard de dificultatea de a gasl biciclete W
zonele de Interes. Deti la o peima vedere, aceste bicyclete ar trebui <8 existe orivnde in
proximitate, este diflell pentru un utlizaror s parcurgd distanke neplaniflcate dost pentry
& “culege” o Aicicletd. Toemal de FEa, edistenta unar centre prestabilite conduce |g
Creared unor medeale de cilitorle mult mal splide, Un alt aspect negativ 3l sistemelor cu
stabii virtuale W reprezintd costurlle ddicate cu echilibrarea “stathlar”, n censul cd
operatiunile de identificare si relocare a hicicletelor lasate de utilizator] Tn difente coliyr
Ale oragului sunt mult maf dificil de realizat. Relocarea #l echilibrarea stathlor e realmeard
€U masihl de trensport blclclere, care nu vor avea docesibilitate in parcorl, ales, indnte de
blecur, praprietatl personale. Din acest mativ, relocarea si echilfbrares pirecLelor de interes
& statilor wirtuale} no are lec. sistemyl fiind unul haotic, Mai mutt, din diflcuitates
colectarii §1 reechilfbearii statulor, derivi 31 dificultatea ved ificari g1 intretmerii perlcdice a
Bicicletelgr, care var avea g caltate din ce in ce nai scizuls cdatd cu utilizares sceslora
Intenshvd (spite rupte, rof| dezumfiate, etc.).

MU B0 udHmu réng, exlstd riscul de furt, risc comtracarat prin asigurar solicitale utilizatorilar
Icare trebuie =8 detind un card bancar pE care td realizer un depozit antarior ubilizsrii
sletemuluty, dar sl prin feplul ci valvarea Pacicletelor este una foarte scazuta, astfel incht
cesturite unui eventual "furt™ i fie deja armartizate de veniturfle din aslgurare 5 din
eventualele utllizéri anteripare ale broicletei,

Un alt aspect negativ al sistemelor oy Stalw virtale ¥l reprezintd impactul viz2ual asupra
mediulul urban, Practic, prin diseminarea Th intregul oras & sute de biciciete, acested var
ajunge 53 ocupe in mod dezarganizat spatiul urban, Lrotuare, aled, spatil verzi. in acelas|
tmp, ccuparea spafiului wrbam de cibrce aceste bunurl nu va putes fi cuantfcath 41 laxath
de municipatitate,

Cu alte cuvinte, desi pare un sistem atractiy # wzar de utilizal, in speclal datoritd faptulid
i poate reprezents un mod de transport direct pana La destinatie, slckamul de fnchipene
biciclete cu statii viruale nu reprezintd o splutle eficients pe terrmen lurg, datorith calitati
SCAZULe @ servidilor de merdenantd, & calitdtl reduse a biclcletelor puse in sistarn, &
fisquritor de delerlorare i furt, dar mai ales & faplulvi ci nu cantribuie i med eficient lg
dezveltarca moblitaLii alternative a cetdtenllar 51 turigtilor, reavand impactul derit penbru
scaderes ulilizirl aulaturksmulyi 5 Implicit & emisiilor de gaze cu sfect de sers Benerate oo
aceslea,

Prin urmare, penttu Bucuresti se recomandd un sistem de nchirlers Meiclete bazat pe stagh
fizice.

Este necesard creslorea densitatil amnarylol de statfi de inchirlere, sistemul privar existent
in prezent filnd subdimensional.

Se recomandd implementares unyi slstem barat re biciclets alectrice,

Este recomandatd varanta hiteid de flota - bie £ metanige, bfciclete electrics 5i
trotinete alectrice, ..--"r :
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Pentru dimeansiunea municipiul i #hd nrvelol de extindere al retelei velo estmam un Rotesar
de minkm 350 de slarii de inchiriers Autpmatizatd, 1a care =e adaugh o flota de minim 7.000
teiclete clectrice st mecanica.

& dermitate de 330 de stari de inchiriere de blciclete la o refed principata progusd de 150
km, ganereazd a interstabie de dpfonimaily 430 m, similara cuinterstatia exlstents pee linfile
de rantport pubdle de sinrafats.

Racd raportam numarul de stathl ta rekeaus extinsd (500 km), Interstafia deving ge 700 m,
eea ot ny 25te Toarte eficlent pentrir Wtilizator, mai ales in contect o ynol sistem bazat pe
statii fizice.

Prin irmare, s racomgnds implementarea intr-o primd fazd a unui sistem bazat pe mlaim
350 de statti g minim 7.000 de Biciclete, urmand ca impreund cu exttnderea retelci
secundareflocale de plste de bleiclete, sisternul <@ poatd fl exting, inelisiv eventual |a nivel
metropalitan, pentry a stimula navetismul pe biciclerd say intermagalitates la nivel regional
fex: folosesc bicicletd din sistemn Sn localitaten de damniclliv pana la statls de tren
metfopolitan fautabuz, falosesc transportal public spre Bycuresh, din stalia in care ajung
pind la destinatie folosesc din nou bicielets aceluiagi sistem de nchirigre),
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Intenmodalitatea repreznti capacitatea de transfer de la un mijloe de transport La altyt, in
conditll de confort si raplditate, Aceatta faviwizeazd organizarea Ll transfern Flusunler intre
diverse modun de deplasare, insi ey mecadere ntre transpertul cu autemohilul 5
transporturile mal pristencaze oy medlul, fle cd este verbg do tramsportl public, cu
bicicteta sar mersul pe jgs,

TIn&nd cont de aspecte precum modut de ergamzars, conectivitalea 3 locallzares spatiiler
de transfer, intermodalitatea poate fi de mai mut be tipurl, 1tat ks alvel de scark teqitanald,
complexitate sau flusimi. Acegsta este “instrumentul ametiordd Insersiei mlycdrii i
fesuturife si spaliiie urbane, prin adervarea towlur de transpor! o caracieristiclle $ g
exigentede for particulgre de occesibitilale, der g de o coifiote o cadrgli Lurbon™
(Megulgscu, 2001},

Tn Mundcipinl Bucuresh 51 2anz 5a teritoriald de nfluentd sunt prezente dear citeva puncte
vine conflgurate ce prezmntd caractermsticile inlermodallLatii enumerate anteriar IG&ra de
Mord, Terminal Strautesti, Term nal Panteliman 51 Pod Basarsh).

Rin punct de vedere al structed] st condigurdrii unul nod de
transter, ta nivelul Muriclplulei Bucuregti acesta este de 3
bipur |

| = Terminal intermedal  punct de tramsfer care esta
Coneckal cu majontatea retelelor da transport
public dintr-o lncalitate sau un teritaiiu 5 are in
delared sa o anexd de bp parkGride. Aceasth
tipalagie are ralul da a reaza un bransfer e,
cogrent g direct Tntve utilzarea autereRicululul
Persanal (prevenit din afara localicich) i reteaus
de transpart public supraterand sau subterana |din
interiorul  lecalitatiiy.  Pozltlenarea  acectes
terminale 2 poate face in limita administratiy
teriloriati a localfLag {>traulesti, Tudar Arghezi,
Fantelimon) sau in practe strarecice localizate T
praximitatea unui areal central de interes socios

-@mmm-- -}:Hcllﬂlﬂlr
O saarwwr, = Tralunwra

econamic, pal de afaceri sau cartiar razidentigl de =S, Tranas G

TehmL sababaa

mar dimensiuni {Gara de Nard, Pipara, Bineasa), = lieram T g0

Fe oy

Flpurd 733 - llusdrares schematas a
dnui terming| intermadal de transfar
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« MNod intermodal - shatiu
destinat eransfarulyi
uritizatorilor  de  transport,
pL Supir&beran sau
subteran in Intericral unei
lecalitdni, Canfigurares
nodullsi trebuie 3 permitsd
transferul  facll, sigur s
intyitly Tntre 0 madalitate de
transporl  si cealalth  far
accesul cdtre acesta i fim
vizlbil 5 wor de receprat
pentry toate cateporiile de
persane,

Punctul intermodel - sxte reprezentat de Lpcyi
n care se realizeaza tramslenl intre o ruts de
traniport 5i alta, fie ea Cerestrd sal Subterand,
Acesls  este (ea man  frecwent  TntElrats
configurariv de intermodalitate find prezentd
At&L n orate cu un Mumdr mare Je Locuiton
(Bucuresti, Clul, Brazov, Constanta) cit si i
localitdni de dimensiuni maj e (Reslta,
Braila). Din punct de veders al transferulul
punctele Intermodale sunt des folos|te pentry
schimbill de 13 @ rutd de transport la alea sau
Poate reprezenta un capat de cilitorle oo
transpariul public 31 continuarea deplasaril pe
105 5aU cu BHeleleta,

=
Mud de ransfar
Ii'!]

s T 0590 Migthor
Trazau iravmai

transfar

f

: ¢
Wr""‘ﬁ

&
I i ]
h] nct e trangfer

TrASmw trarws
s Tragey altphuz J ireteibyg

Trasau auiabuz
= Trapeu irolsduz

Frgura 7-3d - llustrares sehematicd a urd mod Intermadal de

Figurd /35 - lst rares sehematicd a wmu puncd intermedal de

LA mivelul Municipdolui Bucuresti intermadalitatea poate f Tncadrath

Ltansfer

pe rangurl in iynctie da

Lepatitate, conectivitate si Flucuri. Ascfel putem diseuts despre 4 raneuri preneipate ale

ntermadalitdtii

M"E&&"b

Intermodalitate de rang 1 (terminal intermodaty ce realizeazé schimbul de fluxur|
intre traficul inLomagional, terto: sl 3 local, cuo capacitate mare £ o diversitate g
rancetivilatii din puack de vedere al traseelor de tra nsport public [Aerpgort, Gard):

Intermodalitate de rang 2 ynad fntermodal principaly realizeaza conaxiuni atat Ia
nlvel tertorial it s docal avdnd o conectivitate cu reqelels Erincipale ale
transportuli public din lecalitatea respectlvi ¥ o pozilionare strategicd Tn
praximitatea spapiilor cu atractivicate 31 Fluxur crescote {(autogard, punet gde tramsfer
tocalizat in praximitates areglelar centrale say 4 piitor de afaceriy;

Intesmadalltare de rata 3 § nod intenmodal serundén j permite transferu! uner flusuri
medii in cadrol a 2_san mai multe retele de transport publlc intdleee in zonels

T
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centrale ale cartierelor urbane (5Latii de metrou, pleke, centre comerciala de interes
loe=al;

Intermodalitate de rany 4 |punct intermodal} realizeazs transferul local in cadry|
tedelel de transport public suprateran nefilnd revole de & infrastruclurs speciffed sau
a unor cutsarg de pretuare a fluxurilar utibzatsare de transaort rstatii hibrid tramwvai-
altohuz-traled ),

Terramal irdermadal Hod misrmoosl Hod inbermodal Punct intermdal
Rang | Rang Il [principal) Fang lil (swcundar) Ramg iv
TEFEET Chle Mrati = Tramey meireu TrasU |rav s [rREHL 2Rt Y rw i buz

Figura 7-16 - lgrarhlzarea intermodaHebeii pe rang e

din scapurile master planului velo de biciclete ecte acels de a incurala wtilizares

transpertulul publc respectiv  al transportului altermatlv. Conceptsl de  demvalbare
policentrica, detaliat in cadrul capitelului 4 "Concepte ge planiticare at retelei principale”
are relul de a cohecta principalele zone intermodale intre ela 5 totodatd de a creste
accemibilitatea nodurller respectlv punctelor intermodate tu praximitatea {in cadnd zonelor
rezidentiale & a spalivlui central). Astfel, 1eteaus magetrald de piste de hiclclete se
intersectenzi cu principzlele moduri respeCtle puncte intertngdale din Mordiclpiul Bucurestl
augirrand conectivitate i cu terminalede Intermadale existante.
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Legeradd

Fipuwra 7-37 Comectivitpbga zenelar rterinedala din BucuresH prim inberme dial retelen plincipale Qe Fisle
de birr bete propusd

0 bund canectivitate intre intermodalitate 3 re|=aua e piete de briclete este reprezentars
e conflgurarea unui spativ destinat parcajului $1 tolpdatl a realizirt unei rapide comunicdr
In ceen ce priveste trangitul pentru eviarea conilictuini Blottist - pieton. Un modsal e
conbigurare & unei aslel e redakii este prezentat in tigure urrndtcare care ilostreazs
oganlzarea unul parcaj de biciclete n interlarul pnef statii de inctrou (Prata Linirily in
proximitatea accesului.
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Flgard 7-38 - Sanfigurarsa unun parcaj de biciclele in prosimitaten accegly; A codrul statiek de melra de
fa Fiana Limp) 2

Pentiu a facilila accesul cu bigicleta jn statille de metrou se rocomandd configurarea ungr
Berel trahsportoare manuale (Pentru coborérea scirilor) regpectiv automate {Dentry urcares
scrilor], Aceste benzi Pet 11 confipurare n profilul existert al seSdior avdnd roful a3
transporta pe o suprafal# iniard Bicicicrele, Acestes sunt des inthlnite Tn t3rle asiapes
Precum Jeponia, Kerga, Ching Wncurajand Uilizares biciclatei i wiodati Lransportu
ltermativ si intarmodalitates.

Traseele propyse Penkrl refeaua pringpald de piste de Exciclete din Bucurest] traverssazh
51 Lnele dintre cele mal impartanle PURCLe de LhansTer cu caracter inermedal, gl ANUMmE;

| s Magistrala 1 traverseprs Terrimalil Sntenmedal Altopcrt Eaneasa, Fipera, Plata
Unlrii, Nod intermodal Tinerefuluj s Brancovean,:

* Magistrala 2 fraverseazd Tenminalul intermodal Straulesti, Modul Intermgdal 4 Mai,
Piata Pressi, Batarab, Gara e Mord, Piata Remand, fzvor, Piata Unirll, Terminglul
Gara Progresu;

*  Magistrala 3 conecteazd Nod intermodal thaer, Universitate, Piata Unir, Cotraceni;

*  Madistrala 4 conecteazd Terminany| intermodal Pantelimon, Nod Intermodal Obwar,
lanculii, Universitate, Politehmica 5 Mod interamodal REut Doamne;

+  Magistrala 5 reallzeazd conexiumi intre Mod intermodat cagemia mltitara £i Termital
Intermodal Gara Progreo:

* Magistrala 6 traverseazd circular Mod intermodal Politehnica, Grozivest, Crangasl si
Pod Hasarah, Plata Victorigd, Stefan cel Mire, Obor. |anewyj # Hod irtermadal
arincipal Drizeor:

*  Magistrala ¥ are roful de a conects P cursul rdului DEnbovita Ngdul intermmodal din
zena Grozivesti, cu Piata Uniri # ulteriot s ncheie n zona Delgei Yacaresti;

+  Magistrala B - Conecgeazd P axul vesteesk Modol intermodal de la Academla Militars
“" U Pata Foitehnlca, HMara Unrenl s5i maj Apok ru Nodol intermogsl Gristor, Titan si

Theader Paladdy. (’b
(
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Tindind cant de dezvoltarea, respectty multiplicarea punctelar de intermodalitate la nivelul
Municipitiu! Bycuresti $1 3 zonai metropolitang, sastarplanul Yelo 51 propune, prir sistemuyl
de infrastructurd velo creat, si ofere o alternativa de Weplasare dinspre 41 catre repeaua ge
transpart publlc existentd. Din punce de vadere al inkermodalithlii, importanta ynoe ac fal
e neduri este datd de arin ge conexlume pe care Acestea le aferd t dhversitaten
transportului pulvlic ce e traverseasd. Actial, in prezent, vorbim degpre 3 rangur gin punct
de vedere al importanyei:

*  Rang 1 - asigurd conectivitate atbl la nivel InLarmational ¢t i reglamal reprezentand
0 "poartAd urband T de arees in Mureipiul Bucuregti;

* Ramg I - realizeazs o trecere mai facild a utlizatorului dir 20na Leritorald citre arta
| urband detindng 5 facilititi de parcare a Autovehlculului personal, dar & prezenta
| driei game variate de Lrarsport public aving caracter de "Lefminal de Lransport”;
= Rang 3 - asigurd wansferul |pcal al uribzatonlu de la o modalltate de transport la

tealaltd pe o suprafatd reciréngd.

Viziunea de gezvoltare a Municipasiul Bucurest! prevazuld 5i in Plenul Lirbanistic General
[PLIG Binamic) prevede o dezvgltars constanta 3 mobiItatii in cadrul Municipiului 5 o
crestere 12 nivel de impurtantd a pnor nodur ntermadale existente, Astfal, rarg-ul acestora
poate i Interpretat aotie -

* Rang 1 - npdurl Indermodale de interes national reallzdnd comeszluni la nivel
| international 5i regicnal pe & suprafald mare avang o oferty ge transport foarte
| diversificata;

* FRang I - noduri intermodale de interes regional ce asigurd conexiunl Iz nivel de
| Leritoniu reprezentind princlpalzla parti urbare de acces in pumeipiv pe cale
| Lerestra sau aeriand;

« Rang 3 - Terminale multimedale de trantport ce stigurd transferul la el
metrapolitan al utillzangrilor cu diverse alternatve de transport public cdtre
praximitatea urband saw rura|a:

« Rang4 Madurk lnlermodale de interst local e faciliteazs transferul utilizatorler de

| la o medalitate de transpart urban 12 alta cu dotsri specifice sf pertru Crarsportyl
| nematorzat,

—



7.% Parcarl pentru biciclete

7.9.1 Beneficiile implementarii de parcir pentru biciclete §i tipologii de

confiugrare a pracajului vele

Princlpalele avantaje ale configurdné unor spatil destinate parcanel cemporar al
bicitletelor imcwaleazo utizarea acestor vehleute in deplasirile zilpige. Pozitionaren
acestora n anumite puncre Chele din zgnele cu INteres crescut ispatt comerciale, 2one cu
densltale mare a locurllor de munca, seedi, licee, facult®tl, parcur i spabii de loisic) denotd
o crejtere 3 acractivitabl §1 calitdthi spatlul public frecieaidned cetBtenii 33 aleapd
transpariul semolorizat (Micio-Mobilitateal 0 detrminetul aulevehiculelor moterizate
personale,

Beneficille implementaril de parchri pentru bhclclete fn ronele publice sunt urmitoarale:

L4

Atractivilate pentrd forfa de myncs;
Parcarea pentru bleiclete creste atractivitatea infrastruecuri § spalivlui puglic;
Feputafie arescuta in cadrul camonitatilor de pietani si biciligt):

Parcajul pentry biciclete eske mal putin costisitor decdt oreamzares il pancai
auta;

Utilizarea mai eficientd 5i echitabild a spalilui prin ocupares de suprafele mult mai
mici de partare pentru biciclete inraport cu suprafaga ceupata de un Autorabil:

incurajearea utlllzérdi bicicleter, creteren gradului e satisfactic a populatiel sl
eliminarea stresului zilnic provocat de traficii aute ¢ongestionat;

Reducerea chiesylui populatiel prin efectele bevsfice pe care mersul pe bicicletd Lo
re asupra organdsmudyt:

Tncurajarea utilfzari mijloacelpr alternative de transport, nepoluante reducind
semnificativ emisifle do GES;

Generarea de proflt Tn vederea taxdsii parcajulul Tn tacurile pubtice.

B B i b s 305




7.9.2 Recomandar| privind distributia spatiilor de parcare pentru biciclete
la nivelul Municipiului Bucuresti

lonele de locuire din municipiul Bucurestd sunt distribuite intr-un mod uniform, in urma
dezvelthrii istorice 3i socioecanomice a oragului, Bucurestiul este impartit in sase sectoare,
flecare avind propriile caracteristici rezidentiale.

majoritatea zonelor rezideniiale cu locuinte colective din Bucurestl sunt caracterizate de
blocuri de apartamenta construtte in peroada comuristi. Discutim asadar despre o utilizare
eficientd a spatiulul doveditd prin suprafetele apartamenteler mici §7 medfi, dar = a
demcitdtii locuitoriler pe metry patrat rapartats la suprafala construfdd a blocurilar, Pana fn
PrEZEnt accontul 5-a pus pe configwanea de spatil de parcars auts in prosimitatea acestor
COrstrLetil destinate locultl. Acest lucru & dus la degradares aspectului respecriv @
ambientulul urban existent 5i la ocuparea freuduloasd a spativlui public. Totodatd,
amenajered exeosivd de locuri de parcare, in detrdmentul alver dotdri publice, 3 dus la
créared o imsule de caldurd 5i la incapaciialea de conectare ¢l soctalizare a comunitat lor
lecale, spagiul rimas find neatractie 5i greu de perceput.

lmplesnentarea cnor spatii desttnate parcajului de biciclete sl alinminarea unei mie ponder|
din locurile de parcara axistente pot incurala cetdtenii 53 aleaed transperkul nemeotorizat in
defavoare urilizirh autoveniculeler personate. Prin eliminarea unw loe de parcare auto,
atrlbuit unui singur apartament’ autovehicul, cu & Suprafatd medie de 12,5 m sc pot Asigura
depezitarea & parcajl a 16 biciclete {fn interiorel umel canstructii modulere destinate
parcajuli velo) sau a 7 piciclete utilizndu- s parcajul simplu de Lip rastel,

In urma acestor observalil & fusl elaborat@ o harid care are rolul de 4 prezema si IgCallza
posibile amplasar ale spathlor destinate parcajulul vals tinand cont de 5 caracteristicl
fundementale:

' 1 - Densitatea leculett ntr-g anumitd zond tezidentiala ocupatd preponderent de
locuinte colective cu un nivel e inaltime de mimm P2;

4 1 - 3pabiu public seupat in prezent de parca)ul autovehiculelar matorizate perspnale
ce podate fh dimingat;

v 3 Accesul facil fagd de o cale de comunicatle enlstantd:
= - Mractivitates gl utllizarea unui spatio publee eu fluxuri pretonsle insemnate;

+ 5 - Ildermificarca fluxurlor de utlizateri pentru argumentarea capacitatii de
depozitare respectiv parcare a bicicletelor;

De retinut, ¢3 este necesar de amplasat rastele de biciclets in lungul pistelor de bicilele 5i
in vecinatates s1/sau cLrkea sttt ilal publico r3cali, licee, sediile nstitutiilor), Tatooats,
EsLetica parcaielor trebule s rind cont de incadiarea in peiesaf, s& nu fle fn discrepantd g
Cladinle 3| 54 fie placut din pafict de voders estetic, nelmpactand vizsal spatiul 51 eiretica.
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D caracterlstica definlterie din punct de vedere a prigritatl tocuriler de panrcare pentry
biclelete este reprezentat de capacitates agestora, rozultats din cererea Lnal astfol de
detde! ar de capacitatea dminats 2 spatiului in care arsstes sunt localizate. Avdnd Tn veders
RCESLE AzpRCLE, 52 propune o Configurare a capacitarii astfel:

« Parcaj velasimply  cenfipurate prin intermediul unor rastade amplasate stratedc jn
spatnle publice, cu rel de parca) temperar 3¢ rapacitate de 10-15 locun de parcare
per anitae:

* Parcaj velo medular  configural prin intermediol tnar conetruckii modulare, ¢y ¢
recomandare 4 amplasars n progmitatea arealalor rezidentiale, CoOMerciale sau a
SPAMION CuU un NUMAr erestul de e de munch ce pot addposti permanent sau
lemporar bicicletele aving o capacitate per unltate de 20-25 de Lecuri de Pk CE e

« Parca) vew intermadal - localizat de preferintd in intericrul Unui mod interadal sau
intenorut statiller de metrou, de preferat n proximitated accesului citre acesten,
Asigurand i functla de nchiriere prepanderent cu cea de parcare, avand O capacitate
ce poate varia in funclic de flusurle de ubilizates ai retelei de transpart pubiic
sutsteram.

Totodatd, amplasarea locurilor de parcare cu o capacitatea diferits va lLine cant de
idcntitatea §i limbajul arhieciural, 51 anurme:

= Sectarul 1 detine cartisre importante precum Avistorilar, Floreasca, Herasiriu sl
Bucurcstii Mai care surt Zong rezidentiale cu locringe colective sau individuale cu
anumite caractenstlet arhitecturale. De asemenea aceste zome mai incud 4T parcuri
{Kiselelf, Herdsiriy, Bazilescu) 2ane cu birauri # servidii g aite activitili de
peLrecerea mpulul liber avand caracternstics ftaprii;

* Sectorul 2 include cartiers diverse din PUNCE de vedere socieeconomic precum
Coentina, Gbor, Tei cu un mix de locuinge veth: st ngi. Aceste cartiere prezinti
printre cele mai ridicate valor ale gensitati papulatief rezidente, Tona Tei aste
populardé &tar pentro familii cdt si pentny Etuderdi avand in wedere densilatea
CIESCURE 2 Lodutrii §i a cAminelor pentru student|;

v Sectorul 3 este cunoscul pentru blocurile socialiste tompacte, defintte de a
compezitie urbanisticd specificd. Un element de maximi atractivitate sste Pareul
IOR [Mlexandru loan Cuza) pozitionat central la nwel de LEeCIOr)

= Sectodarele 4 5 & sunt reprezentate de blocurile de xewnte, caticrsle de p

| wOormiterT oy denslbace ridicatd a popLilatiel;

o Secwprul 5 at capitalei prezictd  snumite particularftdti din punet de vedere
| CONSLrLCEV §i Socig-economie. Pentry sustinerea 1 Tntregirea comunititilor locale,
SuM necesare ndsur de cresterea sigurantei si Vizibilitagi spathlor de parcare

| tnserale.
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Figura T-45 - Propunere de spaglf de porcare pontru biclclele (slmgde sau sreedvtarat in Sechorl 11
raparlale la densilabea kcwArls sl dtractivitabes spafgo e
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rigurd Tedd - Prog &= de spatin de parcare pentid ticiclete (simpla cau medulise] in Sectorul 1
raperiate 1 densitatoa locoerd @ akracbiyitsbmy spatiulw pyblic
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Frgurd T-47 - Propuners de spalid de parcare peaey biclelote {ample S0 modulare]) §ir S borul Y
rapwitaie 3 drnsitates loculdt si atractelbazes spaulyd pikit
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Figurd T«ak - Fropubere do spatin ge parcare pentrg bk ek {simple sy modelare b in Sectoriel
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7.9.3 Modalitati de configurare a parcajelor simple 3l modulare de biciclete

Farcajul simplu vtilizand raseele
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Flqurd 7-4% - Lonfigurare parca| weha wlillzand rastrl

Ragbed vartdoa | obllc Roole| circular Raste| Potenewd Fastal verti=al ditha
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Figurd 730 - Twi de rostelo optima c& ot 1 enilizate in seopul paresen mekletelor W ipstile publice

Rastelele pentru biciclete sunt eflciente din mal multe mative. In primul rand, ele ocupa
mult mai pugin spatlu decat parcarile pentro masing, permitand un num3r mai mare de
vtilizatert sé benefivicze de aceleasi suprafete. dessl lucru este eseniial in 2omele urbang
aglomerate, unde spafiul este Limitat, in al doilea rand, rastelele fncurajeard otilizares
biciclctolar, cferind un loc sigur si convenabll pentru a le lEsa. Aceasta stimuleazd
mobililalea verde 57 reduce trafloul auto, contribuing la un medii mai curat si mai pukin
poluet. Th plus, costurile de instalare st inretinere ale rastelelor pectru biciclete sumt
considerabil mal mlcl decdt eele pentru parchrile aute, sconomisind resurse pentry
autoritdtile locale, Totedatd un aspsct important al rastelelyr peniru bickclete este
funerlonalitates acestora, aipoet clruia trebule =3 % fie acordald & atentie suplimentard ta
ctapa de rmptementars.

Pafchrile simple pertry biciclete reprezintd conflgurarea unor spatki 7o proximitatea

arterglor de clredlatie dotate cu rastele si elemente de protectle pentru acest tlp de

vehlcule. Amplazerea optind & acestors s¢ poate {ace in nonele preponderent ocupate de

Puxurile pigtanale, percurd, platete publice, areale culturale sau turistice, accese de cLadir

€U fumekiure iixta | birouri, lacuire si funcliuni complementare, adminkiratia, institugii de

invit@mant etc.). Avantajul principal al acetwd tip de parcin este costel mic e
Fitionare 3 meqtenaldwpantarea Facila,
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Hpurh 7-51 - Exemilale de conflaurare o parcErgr slenple cu metal in 2enelq canlrale ale Cr gLy
europre (Etdghl coompley de evitat [dreapbs)
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Figurd 7-52 - Mustrarga delalluli FRAGIC de confignrare a ums rastel de bleiclets dmplu
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fraurd 7-53 - Cﬂnfiglﬂr:ajulm da biciclole pe fgakel lo 0 respecliv 5"
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Figurd T-54  Modalltagd de grindere o migrslebelor palcabe Wilzand un rastel slmngly

ml

Figuri T-3% - Rasted acopeerik sursd noreead)

Pareajul ilustrat ma sus esic dotat @ sistem da
auta-blacare avind un design care si permitd
becarea bicicletelor in 2 puncte  diferite,
Operaliunea de blocare-deblocane se ppata face
remete  pilo intermedivl - unor apticatii
recomandate de dervoltatar. Acest sistern are o
capacitae ge 7 unitdlr o poate fi eqtingd la 20
da lacuri. De asemensa acestui sisbem mai are in
dotarea a gi un sistem iluminat de tip LCD tecran
digital; pentry a penmite o rma bunsd functionare
gi accesipittate gin punct de vedere al utilizai,
Parcarea poate fl detatd gptional s oo e
selare pentry a putea benelicia de edickents
ENErderics. Flaurd 7-h6 Rastel iabil - temporar |sursd: Bastel_lo|

in spatiile publice por amplasate gi parcar] gmple tempovare care sa permitd depozitares
respectiv parcaren bickcletelar pe timp de @, cu flux continuy, iar pe seara acestes se pat
fnchide sau eventual muytaie in alte locyri.

fin aenplasarma parcajelor trebute 55 se tind cont cu precidere de incadrarea sn peisas, astfal
incat 54 nu creszeHiscrepante cu cl¥dirile de pRtFMENIL Sal Zora Tn care se manteazd. 5B
i facfl de accesat, dar s 52 fie placute din punct de vedere estetic,
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Farcajul modular

Parcajul meditar este configurat dintr-a constructie amplasata optim n spagiul public sau
in intérlorul unci zane de locuire ce are rolul de A oferfi sigurantd aving un fmpact Woual
rriknim asupra pelsajutui stradal. Fiecare modul cu profil redus este echipat 2u £ intagrate
pgentru rotl, care includ puncte de blocare pentre secyricate. Construetia pgate i
personatizatiy din punct de vedere al finisajelor, grafieit of tipubs de controt al accesllus.

Fiecare modul standard este echipat o tayl individuale pentry biclclete, care sunt dispuse
In trepte pentru a maximiza eflcienta spatiului 51 pentry & paamite uritatil s& depoziléne &
EBlclcleta in eimensiunile wiul Wee de parcare pentro mashi.

Figura 157 Detara parcal modular cu sistem de palcare rerlboalb o bickeletelor

Acesl tip de parcaj se recamandd a Fi urilizat pentru a putea beneficia de spatiul destinat
depezibdni bicicletelar la masin . Modelul este configurat astfe - biclcletele sunt sustinete
vertical pe perete prin intermediul urgr echipamente de blecare & rotilor acestea putdng
I} accesate dintr-un spatiu de pozilianare amenajat in spatels acestara,
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Figurd -5 - Duwlare parcaj macular € U skstbein e parcsra sFzontald pe niveie 2 broec)elolar
in Figura 758 parcajul a fost conflgusat din pozitionarea a z tdvi de suspinere,una incastratd

n peretele constructiel lar cralaltd flnali pe suprafata de calcare. care se FOL SUPFapune
PENLFL & partea permite parcajul a I biciclete pe acceasi amprentd,

Frgura 7-%8 . Silemul de parcnre Suprapan o <sdied parca Ul fussdoter

Iréginea prezentata in Fhaura 7-59 are rolul de a flustra conceptul madular de Aarcare 3 mal i
multer bicilete 0 interlorol unai canstructii woars, temparard. Aceasti modalitate are la
bazs o confliurare pe verticald a uner elsmente incastrate prin intermediul unei tvi de
sustinere pe care pot fl atasate 4 biciclete dmpuse in oglindd. Astfel pe o suprafata de 11
mp de pot wtiliza 4 elemente care 43 asigure parcajul & 1& hiciglete,

pe
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Flguts 7-40 - Hustrarea funeliona ftéh i unwui aibesn de parcare vertical

Friving la mivel de sectiung. din poenct de vedere al ocuparil spathului pe verticald un astfel
de element scupa nkre 3 5i ¥ mp din suprafata terals a constructiei modulare, Penliua buniE

utilrzare a spatiulul de crculatie 3i pozitlonare a bibiclctelor in elemendil destinat] parcajulud
58 recomandd amenalared unci zone de trangt de minlm 080

Parchri modulare - Bike HUE

Parcirile modulare sau Bike HUB sunt recomendate 2 f amplasate in 2anele din proximitated
arealelor de lpcuire, ACestea pot (i poaitianate inintersectii sau in prowimitated nodurilor
ink@rmodale de transport publie pentng a 9fen o alternativd de depdasare liccirud utilfzatar.
Parchrile madulare au o capacitate mal mare ca cele simple cu rastel, find acoperite 5
toledatd dotate cu sistem video de supraveghcre, sigurantd (lock in-lock outh. Fath de
parcarile simple, acesea sunt mai costisitoare §| ceupd a suprafata mai mare, Bike HUE urile

pet Tl ugor integrate  peisajul urban existand foarte mule modele cu diferite texturi sl
dimensiumi,

ui “J. L = LTIRIL A 313




Figira Feal - Eeermple de pocar] medulars amplasaie n Lpatlul puklic

Un alt model de parcaj de tipul Bike Hub este propunerea din Figura 762 bazatd pe g
structurd medalicd cu © placare de palipropilend 3 metal perforat. Acest sistem modular
este bazat pe amplasares unoe raftyri de ridicare askstatd, dorat cu lumimi LED RGE neor,
sistermn de nivelare § Lsa glisantd de opel, Securitatea este datd de un slstem de control al
ACCEEUlLE MONFTorizat prin camere video 3i smart lack . Dotdrile exterigare sunt reprezéntate
de ameanajrea unul acoperiy verde 5i amplasarea unor panouri solere pentru dobandirea
“ricigntai ensraetice mud me.
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Flourd Ye43 « Moqer] e eohfigurarca 3 wmu pares] modulal wedénn | sursé ggneeug)

Parcar de resedints

La mvelul zonelor rezidentiale se pol mmplasa parcari de resedmtd, private ptilizate doar
de riveraniy care pol raspunce cerevli existente. Amplasarea acestora se face facil, iar
designul <f structira o afecteaza n nlchun fal nnaginea i calitatea spatinldi pubdic,
dimpotrivd, sporindu-l. La nivelul parametrilor tehnbel ¢l functianali, medelul din Fagura 7-
63 este campler automatizat, ¢u dimensiuni variabile o1 o capacitate minimd de 24 de
biciclele. Structurs este din ekel tnesidanil, mindm 3 mm aresime avind un cadru tratat prin
galvantzare £i vopsire cu publere. Din purct de vedere al functlenalitetii acesta oferd
economie de tpatiu iar prncipiul de storare s bazeazd pe un "caruael” in care sun stocate
COMpPact 14 de Hcicteta Sy roata din fard spre cantey, Bieicletele find [ixate Yntr-un sistem
de prindere & rotilor din fatd. Parcarea trebule 53 permitd viitoare exinderi cu el un nivel
amplasat peste parcare asigurdnd astfel phstrarea corectd a bickletelor in clema royii in
orice marent.

T ficlpe ! Sneeere£gr g, 15 e S modeldikes

LI N L VT W

LILR-. T TR L ]




Figurs v=65 - Exafplu de configurare & uded parcdr| e Jesedingd




7.9.4 Beneficiile implementdril de parchri pentru biciclete si tipologii de

confiugrare a pracajului velo

Loeuinte individuale §i ansamblur de locune individusks |ocalizate in inteciorul
respectly exteriorul arealufui central sau al zonel construite protejate.

in cadryl locuinGelor indmrduzle 5t &8 ansamblulisl de leeuinte individusie, configurarea
leturilor de parcare pentru biciclete ¢ va face In interlorul parseslelor .

Locuinte colectlve 56 ansamblur! de locuinde colective localizate in interomy| respectiy
exteriorul arealwlwi central se4 &l ronel construite provejata.

frr cadnd zomelor cu tocwinge colective, cir et RBir rpx g Feg gonfigurareg parcoiviul de

Gicicleie 58 wn fore asifel:

« lacyrilz de parcare pentrd biciclele vor fl amplasate 'n partea pesterioars a
constructied Tntr-un loc special amenajat astfel St 8 o Tncurge circulatiile de la
accesul pe dat pana la accesul in cladire;

s Configurarea unwd loc de parcare pentro blekelete simplu / unitate locative:

» Dotarea spatlulul destinae pareajului vela cu rastele sau echipamente modulare daca
aste cazul,

in cadrt 2onelor o lacuinge golective, cuw unt kb mal mare de P2 confiquinrea porca fulur
de biciclete se v foce asefel:

% Locwrile de parcare pentru Biciglete wor fi amplasate Tn partea pestericard a
canstcuctiei intr-un 10c special amenajak astfel Tncat o nu Thource cirgulatiile de 13
accesul pe ot péna la accesul in cladine;

= {onfigurares unuy [ac o2 parcare madular [constructis anexal oy o capacitate carg
£ aslgure un loc de parcare £ Unilale Locagivi;

»  Dotarea corpulut aney cu echipamente de supraveghere video , siskem de blocare a
ugllor de acess S luminat,

Zone destinate mixitabll funciianale dinkre loculrs 51 comert

ft cadrul zonelor cu mixitale funcliomald, cu un purter difen! din punct de vedere
functiomal foid de roeskd oo lelor ol ddird sf enistid de os i fuacliurnes de facuine
gonfigirrares parcajulol de biclholete e va fare dst fel -

= Locurile de parcare pentru blelelete var fi amplasats i Tora de 3cces A constructisi
intr-un loc special amenajat astfel incse o8 no inerrce crculatiile de la accesul pe ok
pana ta accesul inCladire;

= Ipagfiile destinate parcaén voo o A amplasate in imediata vecingtate & unei piste
velo cau A ungi €31 de Lomynlcatie;

«  Configurared unue loc de parcare pentru Bicizbote simplo £ 50 mp construii;

+ LConflgurared unui loc de parcare modular (oenstricctie anexa) cu o capacktate care
53 asigure un loc de parcare ;| Jmltate et d;

l- Dotared spatului destinat parcajulul velo cu rastele <i echipamenie de protectie
respectiv slgurant
t ” -
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n codrul ZoRelor ¢u ainitete fuRctionald, vnde nu este loent iffcald fumciiiinea de [pouire,
configurgreg goredlotul de biciclele se va face osifel;

*  locurie de paicare pentry biciclede vor fi amplasats ™ 2ana de acces 3 construckis
intrsut loc special amenajat astfel incat 53 no Tncuree clretatiile de pe domeniul
publlc;

r 3pabile destingte parcar velo vor fl benellcia de acces dirsct din parted unen pisie
vl tau a unei cdi de camunicagie;

v Corfigurarga unui loc de parcare pentrd biclclets simply /¢ 23mp construsi La sal;

= Dgtaren spatioli destinat parcajului velo cu rastele 3l echlpamente da prolectis
respectiv siguranta,

Tone destinate spafiilor comerclale co Muxur] mari

fn codne zonetor destimare sctitividiidor de comert | cu fluxurl plelonote =i Qb
orsroeradfle, omplasate In cfara 2onel eetrirgle, configurareg pareo fuln de bicicle e se v
foee astfel:

| = Llocunle de parcare pentru biciclere vor fi amplasate intr-o0 2ond special amenajald
avand conexlne directd din partea unei piste velo sau 3 unei cii de comunicayia;

» Spathle destmate parchei welo vor fi dotate cu sistem de supraveghers video %
echipamente de protectis respactiv sigurangd;

» Cenfigurarga unui parcaj modular {construetle amexd) cu o capacitate care 53 asigure
un loc de parcare /£ 150mp din aprafaga desfisuratd a constructied;

« Dotarea corpulul anex cu echipatente de supraveghere video , sistem de blacare a
| wgilar ge Accas 51 luminat.

In _radrel ronelor destivate actittlfiilor de camer] |, ¢w fhedwel piefomale 5 @ubo
congderabile, amplosale i interforul zonel centrale dow in ol wnal grec! protejpi,
caafigurarsa parcafutud de bielclete 82 v faoe astfel:

v ledurile de parcare pentru biciclete vor fi amplatate irtr-a zona special amenajata
avfind comexiune directi din partea unel plste velo sau 2 unei ¢3i de comunicayie;

#  Ammplasarea patiilor de parcare pentrd biclclete miwor afecta peisajul urban existent
1 nu wor 11 ampacate pe o razd de 10m fatd de sccesal Tate .o cladire identificata ca
manuUiment G0 LAl (lista monumentelor fstorce) actuslizatd o 2015 90 baza
presederilor art. 0 alin (1) din Legea nr, 4372001 ;

v Spafille daslinate parciri veln vor fi dotate cu tetern de supraveghere video si
echiparnente de protectie respectiv slgurant3;

+ Conligurarea unui pascaj simply -rastel - cu o capacitate care 88 asigure un oo de
parcare [ 150mp consuruili 12 sal

fone destinate spagfilor de servicil, invatimdnt ¢ administratie publick

degtingte spaifiior de servicll tocadizale n interdorul respecdiv exleviornl areotalud
j rpnstrELu profefate,

e
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in_codru! zonetor destinote serviefilor geErtal canstrueliile o on nived de Pdltime o
moxime Pe3 ptale. porcoful g biclclete se vir fage geifet:

Locurile de parcare pentru biciclete vor fi armplasate Sntr-p zond speclal amenajacs
1 prowimitatea unui acces al elddini, avand conexiune directd din partea unei piste
walo sau a unei c3i de eamumicatic:

Configurarea umut parcaj simplu -rastel - cu o capacitate care 53 asigure un loc de
parcare S BOmp Constidit 12 sel;

Spagiile destinate parcarl velo wor Al dolate cu sistem de supraveghere yideg 5i
echipaments de protectis respectiv siguran s

in cacdrod zonelgr destinaie serviciifor | pentrur canstrusdiile o un pivel de Indifiame rmar

mare ae P+ etafe, psarcoiul de blolelede se vo fore asifed:

Lacuriie e parcere pentru biciclete vor fi amplasate fntrog zond special amenajat3
in preximitatea uni aceet al eladini, avand conexiune directd din palea unei piske
vele 3w a unei cai de comunlcatie;

Configurares unul parcaj modolar {constructie anexip cu o capacilate care g Agioy e
un bac de parcare £ 100mp ¢in supralata desfasuratd a constructlei:

Dotarea corpului anex cu echipaneie de supraveghere viden | sistem de biocare a
wilar de acces 3l luminat,

2one destinate Ensitutiilor de iny3gdmant preuniversicare sl universitare localizate in
Interiorul, respectiv exteriorul arealulul central au al zgnel construlte protejate,

fn_codrid Zeneiar cu instituili ce nvdpdmdnt prevnlversitar, pentry scoll primare s
gimngzicie paroaful de biciclete 56 va [ace asifel:

Locurile de parcare pentru biciclete vor fi ampagate intr-o zond spemial anenajacs
n proximitatea unub acces al el3dinid, avind coneriung directa dmn pArtea unei plske
velo sau a unei cif de comunicaie;

Configurarea unur percaj simplu -rastel ¢ o capacitate care &4 aslgure un Joc de
parcare J/ S0mp suprafala desf3suraes & comstrueyied:

Spapiile destinate parcdn veln vor fi dotate cu sistem de supraveghere videa 5l
echipamente de protee e respectiv Sgurantd.

fa gadut zonetor cu unitagt de Invltdmdnt preyniversitar, penteu scoli gimnaziale sf (leee

pofea jul de Siciclete 52 Vo Fice poifel:

[ 3

Locurile de parcarc pentru biciclers organizate in module (corpuri anezel vor i
amplasate intr-o 2ond special amenajatd in proximitatea unul accas al cladiri, avand
conexiung Jirecth din partea unei piste velo sau a unei cdi de comunicatie asigurand
8% din capacitated toiald de parcaj;

Lecurile g2 parcare pentro biciclete, orgenizate simplu cu rastel vor if amplasate in
Imediata vecinitate a unyl acces pe lot, Bslgurnd 203 din capacitalea totald de
parcal;

=) 1 Loyl I




« Canfigurarea unul parcaj modular jconstrixctle anesd| cu o capacitate care 53 asigure
un lec de parcare ! S0mp din suprafags desfasurals a comsunue)iet;

+ Conflgurarea unui parcaj simply -rastet - € & capacilate care 33 asleure wa loc de
parcara ! S0mp suprafaga desfasurata a Construcyised;

+ Spatille destinate parcar velo ver fi ditate cu sistem de supraveghere videp si
| echipamente de protectie respectly lgoranta ;

fn codral zonefor cu unledt de imdtdmant wniversitar, localizate ntr-o zoad centratd
protefats paorcair de bidclete 2 ve foce gstief.

= Locurile de parcare penbiu biciclete vor fi amplasate nlea zand special amenajata
n proximitatea unui acces al cladini, avand conexiune directd din partea unel plste
v&lg sad & unel cal de cornunicagie;

= Amplasarea spathilor de parcare pentri biosclete i wor afecta peisajul urban exlstent
§ nu vor {| amplasate pe o raza de 10m fath de accosul ntr-p ol3dire rgentiflcath ca
manument n LWl (lista monumentelor |stories) actwalizakd 01 201% 0 baza
prevedenlor art. O alin (1) din Legea nr, 42242001 ;

+ in cazl in care constructia adaposteste activititl educatioanle # este tntodats
incluzd n lista monumentelor istorlce in baza prevederitar art. 0 alln {1} din Legea
nr. 422! 2001, rastelele vor avea un design simplu si vor 1i amplasate astfel i@t of
ny gbtureze falada constructizi saw <8 distragd de la Hmbajul arhitectiral exlstent.

« Conflgurarca unui parcaj simplu -rastel - cu o @Epacitate care 13 asigure un (o de
parcare / 10mp suprafats desfisurats a constroctie:

»  Spatiile destinate parc3ri welo vor fi ootete cu ssem de supraveghers wigdeo i
echipamente de proteclie respectiv sigurantd.

Ione destipate Insitugliler  administrative  publice,  spitalelor,  cabinetelor
medicalefdentare/veterinare, farmacii, sedil de partid ete. localizate in Intsrorul
respectiv extetiorul arealulul central sau &l zonei const ruite protejate.

It cavrul zovelor o lmsttul i odministrative st dmtdr] pubice | docolizarg ingr-g zand

centrald sau i interlons um) tesint protelat roajul de biciclete se v fooe ascfel;

*  Leocorile de parcare pentru biciclete wor fi emplasate inte-o Zond special amenajaka
n prowimitatea unuh acces al el34iri, avind corexiune directs din partes unei plsts
vela sau 3 unei cande comunicalia;

& Arnplacaren spatillar de parcare pentry Moclete nr vor afecta peisajol ndkan existent
#1 nu wvor T amplasate pe o razd de 10m faka de accesul intr-o chddire identificatd ca
manunent in LW {lista monomentelgr istorice) actuallzati m 2015 Sn baza
prevederitor art. O alin (1) din Legea mi, 432/ 2001;

¢ in cazul tn care construchia adipasteste activitali destinate domentulul administrativ
public 5i este totodaka inclusa Tn Lista monumentelor istonce in basa prevederlor art,
dlin {13 din legea nr, 42277001, rasielsle vor avea un desigh simplu si vor fi
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amplasate astfel incit sd oo obturere fatada constructie sau i distrags de a
timbajul arhitectural eslstent;

Configurarea unui parcaj simplu -rasted - cu 0 capacflate care <8 asigure un log de
parcare [ S0mp suprafala deslasurats a consueliei;

Spatiile destinate parciri velo ver fl dotate cu sistem de supreveghere video s
cchipamente de prowectie respect sleurants,

fn cogrul ronelor qu incritupd aarfmigtrgtive 51 datdrt poblice, locolizate i ofgro zovne)

Cemirpid sou & Unuf fesut protefat parcejul ge biclclete se va foce gatfed:

Licurile de parcare pentru biciclete war Ti arplasate intr-o zong special amengjatd
n proximitakes unul acees al cladirii, avand conexiune directd din partea unei piste
velo sal 4 uned cii de comunicatie;

Configurarca unut parcaj simplu -rastel - co o capacitate care 53 atigure yn lge de
parcare ! Smp suprafala desfasurata a constroeyiai;

Spajiile destinate parcari velo vor N dotate cu sistem de supraveghere video 5
echipamente dé potectie respecliy sigurantd.

Tone centrale ¢l areale |netuze th hterorul unui besul canstryit Erote]at.

in cadrot spafirtar publice | lacolizats in interiorud zonei cenirale sour o AL CESLIE ConSLrefl

protejal, parcoipd de biclclets se wr face astfe!:

Locurile de parcare pentry bicicleee vor fi amplasate inte-o 2and special Brenajata
in proximitatea intersectiilo, avind conexiung directd din partea unei piste vela Ll
a unel cal de comunicatie;

Armplasarea spattiter de parcare pentny biciclete nu var afecta peisalul urban cxistent
i nu vor fi amplasate pe ¢ razd de 10m fatd de aceesul intr-o cladire identiflcatd ca
monumert in LM {lista manumentelar stones) actualizatd in 2015 i baza
prevederilor art, §alln (1) din Legea nr, 4222007 ;

in cazul in care constructia adaposteste actiAtdyi educatioanle &l este Lotodaté
irclusd 0 Liska monumentelor istorce 0 baza prevederilor art, O alin 1} din Leges
hi. 4I272001, rastelele won avea un design <lmplu i var fi amplasate 3sefsl incat <i
nu oblurerze fetada constructici sau 53 Jlstragh de la limbajul arnitectural existent;

Configurarea unul parcaj simplu -rastel v o fapacitate care <3 At gure un nuridr de
20 de locur de parcare & o razd ce 300m:

Spatiile destinate parciri velp vor fi dotate cu sistem Jde supraveghere videg gl
echipamente de protecrie respactiv siguranti.

Zone destinate spatiilor verz, a acHvitktilar spartive 3i 2 celor de agremant

Lone deslinatetpaiilor veral %ﬂh‘ce:
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Locurlie de parcare pentru blotelete wor fi amplasale intr-o zond special amenajaes
in proxinmbtates accesului aferent 2anei verzi, avBnd cunexivne directd din [l 1eea
unei plete vals au a unei can d& cormnicatie;

Confldurarea locurilor de partare pentru biclclade se va face in funethe oe suprafata
reglemenitata 4 terenulyr regléementat ca spaliv verde amenajat asciel:

peEntru spatlile cu o suprafata cuprirsd Tnlre 0-16 a 52 vor amenatrs 50 de (pouri de
parcare dedicate bicieletelor;

pentr spatiile verei cu o suprafatd cuprinsd nere 16-30 na te vor amenaja 100 de
lotur g garcare dedicale bicicletelor;

pentnu spatille verzi cu o suprafagd copsirsd intre 30-100 ha se vor amenapa 200 de
losciuri de parcare dedicate bicicletelor:

peniry spatile werzi cu o supratatd mai mare de 100 ha se vor amenaja locurt de
parcare destinate bicicletedor pe & tuprafaid minima de 1&0mp dar nu mai mult de
HIQ din supralala tatala a spatlului,

>patlile destinate parcarl vele vor fi dotate cu sister de supraveghers video 5f
echlpamente de de protectls of siguranti:

Configurares parcajului dit tip modular (constructie anexd) cu o capacilate care 53
asigure 708 din capacitatea terald de parcan destlnate hicicletelor:

Lanligurares umi parcal simple -rastel - cu o capacitate care s aslgure un log de
30K dinr capacitatea totald de parciri destinate Bicicletelar.

done destinate gotivitdfitor sportive 57 o cefor de agrement ferodion s3ff de fport, pirte de
agrementt, ferenri ge sport |

Confligurarea parcajului de tip modutar (constryctie anexd| cu o capacitate care <3
asigure 7% din capacitatea totald de paredrl destinate bicicletelor;

Conflelwared unyi parcaj simplu -rastel - cu b capacilate care 53 aslgure 509 din
capacitatea tetala de parcar destinate bicicletelor:

spatille destinate parclri welo vor fi dotate co sistem de supravegrere video gi
echipamente de de protectic si siguranta:

Lcurile de parcare penlru biciclete vor il amplasate intr-o 20n3 tpeeial arnenajatd:

N proximitatea accesului canstructies, avind conexiune direct® din partea unei plste
velo sau 3 unel cdl de comunicatie,

= o
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7.10 Logistica urbana pentru mobilitatea velo

Logistica urband pentru mobilitates velo se referd 1a planificarea, implementarea si
gestignared Infrestructurii 31 serviciilar destinate transportului cu bicidlera in medivd urbsn.
Aceaitd include dezvoltares de piste sigure penkry biciclete, statli de ‘nchidere, parcad
dedicate, 5i facilitati de intretinere. Obiecrivele prinCipale sunt reducarss Lraficuly mgier,
i bundtatirea calitirii asnulul, promovarea unui stil de viats sintos g oregterea eficiented
transportulil rrban, Inlegrarea bicicletelor Tn sistemele ¢de transpert public 51 ublizarea
tehnologiilor {nteligente penwru gestipnarea fluxwrilor de biciclete sunt, de asemenea,
componente esenfiale ale aoested 1oglstics.

Scupul tilizani dogsticl] pentru dezvoliarea unui sistem de piste de hicictete ntr-un oras
este de acrea o Infrastructurd eflelents, sigura s accesiblld penbia ¢iclisti, contribuind astlel
la imburdtigirea mobilitdgii vrbane. scest praces implich planificarea stralegica a rutetor,
optimizarea spatiolui urban, § asigurarea conoctivitdtii intre diverse zone ale orasulul
Logistica aputd |a gestionarea resurselos, comdonarea intre  diferlte  entithri si
Implementarss eficientd a infrastructuni necesane,

Frincipalele rezulzate dobandite oin Implarmsntarea unui sistern loglstle care 54 susking
mobiitatea vele cum

L e Culegerea de informati! privind {lusurile de Gick list care utlizeazd reteaua de pkte
d= biclelete noscopul monitorzan sh Tnkeebingrii infrastructor ealst ente astisl Tncst
g4 fle sansfacugd ferereq de deplasare:

+  Modernizarea spatillor destinale parcajului velo cu echipamente IT care s3 agigure o
bund desfagurare B procesulur de depozitare si totodetd si creasca siguranta §i
sefyritates;

+ Aslgurarea Tn cadrul retelei de piste de biciclete asistentd pentru rezolvarea
‘ prociemelnr tehniee utilizand anumite echipamerle de tip service (statie service de

biciclete, pompe de reslare a presiuni din retl) sau spatil de comercializare a
accesorilor necosare Ltilizani bicicletelor jchshi de protectie, Farurl, manust,
mohelar de protestia);

v Lrestenen aceselbilitatii wtilizar berzllor transportoare 0 zonele in ceie nu exised
continuitate $i cperentd 3 treseului (staf de metray, rone cu diferente mari de
relief, accese i inetitutii 51 cladin publice);

+ Armplasarea wnor spafii destinate Wnchirierii de biciclete care 52 albe o rars de
deservire care 3§ agopere cerered n lagurile eu Huxur man de utllizalor! saur cu
I ALTACCEARE crescuta.
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Figurd T 64 - Jmplereriares unu tobedms de Cenlra li rare T wrdtare a fluxurler de blciclisti pe an anumik
Lrasel filarsd coprt- malls .comp

Avantajul Grincipal din punct de vedere al utluzérs acestvi echipament este Comunicarna
lrie- & tnfarmatiilor colese numanl de bicidisti respectiv pietoni ce utilizeazs pista de
Blclclete respectiv trotuanul din imaginea de mai 5] N vedered intslegen ol & determinarii
fluurilor existente, De asemenea acest totem este conectat la satelit oferind posibilitaea
de a distribui informatii legate de raficul velo sl identificarea uner seamente orars T care
prta este Hberd sav supra-sollelrats.

ACESL TislEM B5iE premazul cy
hucle inductive ol Al
aportunitélea de a oferl o
deteclhie bdirectionald cu o
arurgtete 95¥) 3 flgurlor velo
existente [ trasey  putdnd
Percepe 9 viteZs cuprihss ntre 5
krrth &l 30 kmfh, Tolemul cste
prevaaut cu o Baterle inLerna.
ststem Bluethoot incosporar s
semnal 45, Dispoz/tivul
lunctioneazé la o variatie a
Lemperatril de la  140° 17 §1°.
ACEsth are in ganetal
dimersiunfle oe 190 rvm ®x 520
rm ¥ 1E0 mm.

Flguri J-E% - Beprezenfares (Meliakivd & uncr medele de Balemun de fums b e w1 analira a piciciskilot
respecly Musw llor veln fsurss (ETTIR FIAT Y, Y




Fleamd F-bb - Skabe sereice ceTigurate pentru canceplul de adpostiegs pe trasenl de gRec di b lele ™Y

=tatle service poate avea conlerm acestul model & ttructind de olel Inaxidabil, vopsit o
cAma electrostatic, Acesta este echipat standard cu & echipamenta tehnie [chei, ajustare,
LOMprEsnarn? eto.| pomps perlre umflarea poeurilor si bare orizontele pentry bicicters.
Echipamentul are o greutate care poate varla intre 25-d0kg 5 Lotodatd o dimensiune
variabild. Statia service iuskrats in Flgura de mai sus are o dimeng une de 203 mm % 200 rmm
x 1403{ mm.

Pertru a facilita accesul cu biciclera in staliile de metrou se recomands conflyurarea unor
benzi transportodre manoals (pentru coborirea selivilor) respectiv automate {penlru urcares
searflor). Aceste benri pot fi configurate in profiiul existent al scdrilor avand rolul de 3
LFANsporta e o suprafatd Unlard biclcletele. Acestes sunt des Tnkdinite 5n rarile aclalice
Rrecum Japonia, Korea, China incurajasd odlizares bicklete! 51 (otpdstd transpertul
altemnativ sl intermodalitatea.
0L
|

Figura ¥-67 - Handii vets (ransportgare (=tdnga) §i trands wash 3 promaokica {drenpta]d
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7.11 Costuri si bugete pentru implementarea MPVB
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Froiectels mentronate anterior supt relegnte pchtmu urmatoarele oportunitir) e finantare:

Ca investitie principala: Prioritate: 4. O reglune cu mobilitate ridicacs, Opect specific:
RiQ2.8. Promovarea mMobilidLH whane multimodale sustenabile, 3 parte a transitiel catre
o cconomie cu Tern emnisii de diaxld de earbon - Programul Regional Bucuresti-Nfgy 2021-
2027

Ca Fnwestitfe auxiliara (pista din jurul deltei Yacresti):

Obiectiv spacific: RSOZ,7, Intensificare actiunilor de protectie 5i condcrvare a naturli, &
blediversitaliF 5i a tnfrastructurti wersl, Inclusiv Tn zorgle urbane, precum 5l reduceres
tutiror termelar de poluare {FEDRY, Ohischiv de politicd 2. O Eureps maf varde, rexilientd,
v emisl reduse de dioxid de carbon care trecs I 1 econemile cu Zero emisii de carbon, pon
Pramovered tranziliei catre o energie cLratd g1 echitabild, a investitlilor verzi 31 albazire, 3
ecammiei clreulare, a atenuarll sehimbirilor climatice si adapldrii la acestea, a pravenirli
# gestionarl riscurilor 5 a moblingLii urbame sustenabile - Programul Regional Busuresti-
oy 202 T-2027

Prioritate: 7. O regiune atractivy §i Inclurive, Obiectiv specific: RSO5. 1, Pramcvarea
cezwolldrii integrate i meluzive in dameniul soctal, economic $l al mediuluf, precum sh a
clturdl, a patrimeniului natiral, a turismolal sustenaiil s A secuitatli in zengle urbane
(FEDR] - Programul Regignal Bucuresth- oy 20212007

Pantry accesarea fondurilor curgpensa nerambursabile solleitantli eliglbili sunt subdivizion
administratly-teritoriale - secloarele municipiului Buguresti, <4k 5i partenedtate intre sub-
unitatile teriterale anterior.
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7.12 Calendar de implementare MPYB

Traseyu principad
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ﬂlr I|I-.-"_ Ll -1 L TR

Segment 2025 Fdifed i0I7 1018 1025
4._
Tudor Arghozi-boan Louts Laderon 4tr. Polend-Calea Fioreasca pind la Intersectla cu Sir. Fabirica de Glocoz e
Gt rles Pinpaeiv i seprrentnd N, Carapd) - Blana 'q'écﬁfelscu - Sps. Buc.arasti-Piniogtd pand la interseetia cu -E,d_ Aprogar —
Ad, Iw, Lriu Libressy - aleas Predghetorilor .
E. Bucqr_e_sti-?lme-;n nitre 8o Aeregarii gi Belo Cr. Lhin Librecscy —fr
Calea Floresssa, inire Sos. Pipcra 5l St Fabrlea de GI.IJL;I’.rﬁ-!I“ SRY
5tr, Gara Herdeerlu sl Sos. Pipera i
Parcul Tineretuld - C-tin Bravgoveany —
-
Oltentte] - Hity Yosie - Al Obregia >
Hheebeff - Constantin Prezn ——
Poderaties - Jhlui N - ) oAy =
Bucuresti Wol flwius - Pare Ewilese ) e
Bucurastii Hai (Parc Basieacu - Termingl $t-aubkcst) -
[ T I l:l:ll_!:l_l_- ok ftud e Angline >
ales SErban Vodg - Mo, Giurglui >
S0 Colenting, wbie mterpectis Ardrenache « Bucur Dbor —_—
Calog Wostar « Mantubeacy - Ed. Copoor —
Ghonooa inkre sLr. Biasaow - Cupal li1{n.-l1 I —
15 5E|_J_l.eelrl.l-r"tr [Irstre 1zwor 50 Str. Froaresy bl e
13 Zeptembric fintra Str. Progresulul - &L Ghwenceal - Ghen 2a jpena la Capat 41} —
Fre|Undiren Ghenr oa >
S, bk - Soa. Pranleliman | —
B0 Ferdmand - B4, Cyall =
Duamitry Bapgdasar - Eraila: - 5. Eh:-ﬂn.-rir_ : ke —_— g
Faul Daarmned - Dr. Taherei - Goumul Sarm - Raeme e
alon Coat slelor - |J=.l_-]:'ll.IEI.Ii <i AF| Cobracen| - Bd. Geniului L
Bd. Gemiulul [intre iz d& tren 3i Sos5. Pandurd), 5. Pangu 1|ntre_é:en'iJ!ul £l Rumitrg Bagdasar] =
| 505, Pendur - Tudor Yiadimeet:w F >
Bd Gonaslyi [ntre Razare 1 Lo M ly) - %
Wil - Spatand Preda « Frogresu bl pena la fer MEC1 i T 1. Yesplizij — s
Irageul IMee do la Str, ¥ezobie] pana la Denda UAT Julgep >
-]



Traseu prind ipsl Sopmeind

*tefan cel pMare (de la Calea Floreascs I3 Mihad Bravu) - MMai Bravu [pana la Piata Moncil]

2025

i el

Witting - [.G.Duca - Maltopel

Stefan cel Mare (de ka Calea Floreasca la Calea Dorobantiler)

S Serrad (i ulag

DursLra Marinescu = Or. Iimrie Brand®y - Pod Dambovita

M.Titubescu = [ancu de Hunedoars

S apungere KECHIIL

Lacul Morfi, intre Ingulp 57 Calea Crangasi

TS | ':.-t.l|.rll.|| Indepeandenliel - Lacul Matii

Splalvl Independentei, ntre Grozawesti 5 pod Curel)
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MThai Eravy - Vitan Barzest
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Ui - Pallady
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5. Alexandriar
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De merktoant faphirl ca arterele pe care sunt propuse trasee ale retelelor welo care sunt cupringe in proiectele de metrou, termaficare, asfaltare, extindere cte., vor fi corelate cu etapele respectivelor proiecte
complementare, astfel incat reslizarea infrastructurii pentru bicichyth 54 s2 realizeze concomitent cu celelalte tipuri de lucrari propuse! planificate. Corelarea se va realiza in dubly sens, atdt prin urgentarea
anumitor etape de.smiplementare pentru profactele complementare mature, et 3 prin decalarea realizérii anumiter trases pentru corelarea cu calendarul proiectelor de invesitie mai putin avansate la mamentul

Eullih Masterplan.
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impactul asupra mobilitatii velo

8.1 Prioritizarea pistelor principale propuse

Pentn, prigrithzares pistelor principale, a fost apleats grila de prioritizare detallatd din capltalul 6,
Takelul urmator prezintd datcle de intrare pentis pistele princlpale fmapistrale.

Fapet 3-1 - Date de intrire relesite pentro ctabiires pstelar prigrivacs cenforme grlei de prioritizare stabilita
16 5 1% 15

3 Valorificarea
mectivitate cu
::m-hiﬂ:um “F'f:';zl__ Proscesitul Ent.ur
(hamgheriisg reteled e de GEs RN ermadaiftate  Lumgime
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irrfebebus extinza’) .
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Mi2 | wctenel Gurginhd 142449 | P38 1,58 38,14 £ 1 15 | %9 s |
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21 Selaid Indcpencerdei | 1ZaB4) 171145 0.1 ) o [ e T, e 5 3i34
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T Butlis MAndy 201467 | 1234 0. o7 u M.t 1515 | TiB 10 e
MR 1 Mulei Nnsarab - Basaralna | 179934 | SRS3s 1,12 a W 1592 | h7e I
w2 Fiahava - Alerandng 60725 | /75 o a 0 s | w4 7456
fal | Incinl Mmchan Hord o061 | 77EAB %.53 o PEAS | 1581 | 548 12 5026
M2 Inalul Median Sug 06286 | 9aten 3,53 0 8548|1598 | 7.7 1 436

i urma prelucririi datelor de intrare. a refesit prioritizarea pistelor, acettea Hind prezentate in tabelul urmétor,

Talee! 8:2 « HeTUIAE ke pregeglus de pricritizare a plskefor principake Fr uring splicarid grijes
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Valorificarea

Conectivitate cu
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8.1 Impactul pistelor velo propuse pentru anii de prognoza

Pentru a analiza impaciul navi retele velo propuse pentry municipiul Bucurestd, au feey
create doud seenarii;

= DeNolhing - Zoenariulin care situafia se cortingg asa cum e3te in prezent, cortinudnd
# flmalizind proiectede te au un rivel ridicay de maturtate sk san =2 3l In executhe
fiind asumhate deja de autoricii. Exemple de proiecte oo au feet incluse: Centura
Metropoditand Bucuresti (Orbitat Eucuvesth), Drumurile radiale, Cesilingares piste pe
Predungires Ghercez, Pasal Supratemn Apardtorii Patriei, et

« [k bomething - Scenariu T care sunt preluate preiectele deja Asumate (Mo-\Way-Back)
$1 52 daugh refraua de pisle velo propuse [1)

Prin reteaua de piste velo prapuse (1) a fost realizat urmstaryl pachat:

|- Faina in anul 203 pistele welo principales maglstrale sunt flnalizate alatun de
provectela prin PMRR realizate de sectorul 22 5i

+ Dupd anul 2030 pand in 2025, primdrlile de sector wor bermmina flecare cal ALkin 20
km de pitte principale la nivel local,

Reteaua finala este prezentaid n figurs de mal jos.

-

Figurd 8«1 « Reea velu simulata 51 estimats peotru 2 el 7035
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fele doud scemarii au fost rulate pentru anii de prognozi 2090 o 2035, rezultatele find
prezentate in tabedul urmatgr precum g mod ficarea cotelor modale.

Tabek 8-4 - Indicaton da requltal peribiy seneriile rulatbe penliy Tilreg municipiol Bucwregg)
Do Mathing

Impactul asupra Do Mothing Do Semething- Do Something

coreril de transport: 1024 2030 1015 2035 1035
| Total vehizulehm 4BA P TTL | ABIB 0GR | 4 79) NIVET | ATHILIS0.70E | 4 704,98 80 |
latal velizule*ore TB7.546. 04 | 122307401 | 180576583 ' 18R.M0.500 | 1W.AFA15 |
Tatal Blckljsti 118.64 135, (HM 148 735 281 420 eI
vitmza e daplasars - !
_mastia 20,82 pE L] DG 2578 ; 20,94
Gz o ofect de sera | '
| €0z itz an) . 6571535, 16 | e, 21 Sb2141.39 528t L5 SSAI0K). T

Tabel E-3 - Lotale madale §n tunelle de sconamy pantra 20fi de prognoza pentnd inlreg munbclpiul
Bscurest]

Bickclatd

Seanarlu/Mod Mirs pe dos Majind - Pasager Transport Public

Ab Bama  HiZ4 <_&8 21,34 ! H.w [Tk 3526
O Hoibing 2038 4.57 21,51 a7 B 73 35.21
D Hoshing 2035 4,57 21.46 Aral 852 35 0%
U S0me-hing 2030 1.21 1.1 14 511 3542
Tt Sernet hing 2005 9.51 20.09 30.74 a7 34,91
0K vs 55 2030 457,90 5 -1.90% =508 _ -ILTE % a0k |
DN v& D5 2035 aeME | BT, 5Lk e ArEY NENE T

Tabel 3-& - It icararn de sezultar § coinparsin pemtro snel 2035 panerd Tntoeg mungpmgl Buuresth

o Semething
2035

Da-Nothing 20

| InCabor Variatle

Famcurscl :nal al
uahic i elor el
Yeh'm e ant

Tirgmd nvedlo gl

£, 703,524 497 A,724 055 E14 4 ATY

180,573, B3 150 Bo7 &5 +5.71%

‘ pasagerilal [inil.

Irdl b
rezudtat priving
fmbunatatires
el L&D wrba e

Yeh™ore pe ang

WVilmza rreedic de
parcurs 3

aLtatunE el [ 20.89

ora a¢ varf (hrasn

2097 ~3.05%

Farcursul medin bl
autatudzmalor s

ora dg wvarf (him|

313

540 1.3%

Durata mede 3=
calaforee ic ora de
warl {menute

rr v

1123 £.2%0

Indicator Da-Mothing 2019 ba 5;;";;—""“3 variatie

| Indhcarer de
raxuliat priving
amisiile GES

Réducerea gazels
cuelec! dr swapa |

£ 8 (LoNE g any

hedi41.34 aB100, 70

krdicabor de
rezultat privind

Do Something
2035

Indicator De-Mathing 2035 Varialio
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imbun3tagies Mumar ace wents | |
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Er 5.50

ava
MuTAr 32ckdonta
sebdane o fesepe
1 Besdtere costurlar
v Accylente

55.54 3. .73

—

T 116, 19 &R, S, i 1.32%

Indicator Do-Mothing 2035 e Sf::::';:'hmi Variaiie
wblda

Idicator de  Upary et taalal | '
PeZLIEAE privind | yuliiemenr imil, 4,793,521 B9 4,124 956,624 43T
iITdURALAHrEa | yiak"km pa ap| l ! |
mokilltalll wrbane Numsand T
degdazarlorgu |
blcicleta 171lmice}

4 735 | EFRIC EF ] 1144 75k

Figurile urmatsare prezintd fluurite velo simulate s preconkzate in unma [ mpdarnenkar||
strategiss velo,

f

ik

Figura B-2 - Flwcuribe vele simulate 3i pregnoeate penl v soenariul  fo-Somelhing 203"

Plansa de diferentlere prezints crestorile 5i scadenle fluxurilar vela pe retea, comparand
situatla Tn care reteaua pringipald aliturl de o parte din pistele serondare se implement fazi
fata de sltualia in care iy se actloneaza,

astfef, te poate pbserva cd flusyrile cu rosw foe reprerintd schder) care sunt de fapt
redistribuin ale Bicicligtilor pe infrastructurd, acestia aleging siguranfa s confartyl, pnei
piste 4in vecinatatea braseului obispuit.

s

i, Ao, o
B 5 — .
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Flgurd &-3 - Flamss da tilre ntigre inkre sconariul nDC-5umething™ ol | Bo-Neothing" partiu anl 2075
58 7

Cota modals finald rezultats in urma simulSrii de trafic pentru intreags refes principate s|
O parte dn releaud secundard & Fost de 9,54 indicard o crestere de 108 90% fatd de anul
de bazk 024, tmplementares intregfl retele ge piste Fropuse (taate secundarele) condyce
la 0 cotd madald de 11,70 e semnifled o trestere de eirca 140% a catel modale actyale,

Recucerea emisiilor de gaze cy afect de s&fd pentruintreg municipiul Bucunesti este de -
T.43%, 1ar T zona oe impact a plstelar magistrale/prine ipale prepuse, regucerss este de -
{847, Aceste rezultate au fesy obtnute Prin reducerea lEtimll patiulu cancsabil, fara a
elfmina compler berziie ge clfculatie. Acepsts abordare subliniaza eticienta rmisurlor
Bropuse i diminuarea emistiler oe €0, cantribuin astfel la imbundtijirea calitatil aerulil
s A sandtatii publice, fars a comprarnite semnificatly Muxul % trafie,
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9, Strategia de implementare a MPVD

9.1 Proceduri de evaluare a implementirii MPVB

Monilorizarea deplasarilor cu Bicicleta, a
mvestitlilor 5 a sitiativelor veln ajuld La
evdluarea 31 Tntelegerea Impactului
acestor,  la  justficares  imvestiliilor
viitoare, dar ¢l la promovarea mersulul cur

biclcleta §  creerea  unel  comunitagd &Eﬁ

puternice.  Monitorizarea  este sl un _

iretrument fearte wtil pentru misurarea RNGA -
progréesulut facut cAtre reallzarea viziuni| g ' .:_:.__{::_
obiectivelgr Master Planulul Yeln. 1 ‘ j:.'?
flanul de menitarizare tiebyie 53 masoare | _g_:‘"
atdl progresul ficut in Implementarea —

planului, dar 51 rezritatele 5i impectul

acestula. Dach remtatels si impactul sunt

masurate in mod slstematic, procesul de

planificare gh de implementare va develn mai rgbust §iva putea raspunds majl Bine caninjeler
§1 ewoilor reale ale locuitonlar orasulul, Se recomandd b praces circular § programatic
PENLAU Implernentaraa, manitorizarea, evaluarea 5i imbundtatires proiectelor si aebiumdlar
propuse. Planificarea este parte din acest docurnent, design-ul 4 exacutla se vor realiza in
functie de calendarul lcrdrilor propus prin acest pan, irvestititle i interventiile vor fi
promavate, cammunicale i testate Tipreund cu comunitalea, Rezuliatele o impactul
acestor inveslitil se vor monitariza 51 evalya, iar in funciie de infermatiile colactate s de
vaneluziile evatudrii se va cantinua procesul de planificars, design, exceruie, ete,

Actiunea 1. Dezvoltarea unui program de colactare de date s monitorirare a
progresului implementaril planulwi, insluzénd o retea de disporitive de misurat
deplasarile, amplasate de-a lungul retele] existente §i nou dezvaltate

Fentrd a facilita monitorizarea implementirn Master Planulut, dar 51 pettry A putea misura
# evalua impactul acestuia, trefuwie dezvoltal un progrem de monitorizare. Ca parte din
program, éste necesat sh se dezvolte un program de colectare de date legate de utilzarea
blcicletei, Acest program trebuis sa include:

e MEsurltor de-g lungl! infrastroctori erdstenle 3 noi create. Acgste misuriior se
FOL realtra atit manual feventual eu zjutorul weluntarilar de la prganizatil locate,
elevi, stidenyi, etc.), e8t & prin utitizarea de noi tehralegll jde exemplu prin
introducerea dispozitivelor Telraam  un dispoitly cire care moniwrizeazd numdnul
wehiculelor sau perspapelor - pictoni, bletelisti, autevehicute, dar sl viteza medie de
deplasare), Este necesar ca misurdtorile ¢34 sz realizeze atit inalnte, cat 5i dopd

| intreducerea noli infrastructur:

"- -_; AP WL 143
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» Uilizarea de informatll GPS (figating ke dagal:
» Chestionare ale popularis;
| LI | [4=aT T

Urmitoarele elemente sunt importante pentru dezvoltares programulul de manitorizare s
coleclare gde date;

#  selectarea locatiilor pentro masurdtor:

« beleciares ynei pericade relevante pentry misurdlari fmoment al zilel, lun@imea
perloaded);

~ Selectares materlalelar, echipamentului i tehndogiei necesare mdbsiratonlor;

v Dezvaltarea unel metodologhi clare de colectare 3 datelor:

«  Degvoltarea unel metedolodii de stocare a datelar:

» Stabilirea eehpicilor de analizare a Informatiilor,

Actiunea 2. Monltorizarea 5i evaluarea rezultatelor

Pantru atingerea obfectivelor oeralionale fortmulate prin scest plan, e va Folos o

metedologle unitard de manitarizare sl evaluare,

Tabwel 91 - Imdhalmi revamandell in monitarzares, evalwreg 3l lbglementercg sirabe el

Ingicaror

Monitorizarea rezultatelor
Ohdectiv final

Situatia

exislentd

Oiectiv

Intermedinr

{203

{2015)

SUrag
informatiflar

Frecwenia

LLgime pista da bisiclete {repeaus
| Enacipala) o l | )
Lurgime piste de Liclete (releaua | 3.78 - 120 Dncurne;’:te .
Secinndara) - kan J | F\p'rinn?'.i_nia
;ﬂ';:;n':;m“ PeML biceede | 623 .92 17 475 Gengrals 1an
Lacuri de paaic are pentry ek lee Prmariils de -
oublice | Iﬂ.ﬂ:l AE | 400 wechar 1 an
Lorwn o parcara pemtr Bles ete ; |
Ia stagi-le irtermedsle T e
Fopulatk: deserdta de g stede wedn ] [ ] snadizg Gd4 i
{izpcrond 500 et | 19 7B L 1,905 95 - 1.511 784 pengEiE | 5 ani
Starl ma nehinione ingtalabe | 1} "y | - Mmﬁtm | ».
Fokldee |
4 | Lranrgspart
sSumaryl deglasdribon < kirciera . FialD.
in Interoral orasyLul 121bnkse | 118.647 ol 17142 simullares o J am
rHeilm ColE
- mmw E—
LantalaH asspra namarului de | | Coloctare de | 1 an
bicicllzti . | ! thie™ |
Chestiopar | .
| Lokd rr.-:ur_fala_ | 4.E8 il | 48 <L prprlabe | 5 aru_

: o
I W LA T
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Monftorizarea rerultstolar
ndicator Situakia Obbectiv Obiectiv firal Sursa Frecventh

existentd  intermedias {2035) infarmatiilor
{2030)

P Asaitian
| l ! reprerentativ

Crouimente |
| FHl.I-FH'I‘l.I'
Campar ini 5 ot irmbrare i Prandiy
Ut llzsre 3 wetienlelar | | fih) Generaldrs £ anl
remotoizate | Mrimarille d=
| | | .

Prin analizé GIS se referd |a urandtoargla:

+ Falogirea unei model matematic e distributle a populathel in functle de fondu
construft din aria uner zene |ce detinég stratul cu privire la popelatia)

= QERErares ynei 1zacrone de %00 metri mers pe ot d& la pista spre orice direcLic
felosing wol-urile de specialitate ale aplcafiei Gi%;

= luprapuneres celor dosd seralori g #naliza populatiei deserdte de plztele pyisiente
CU a|utaral tool-urilar din G5,

Prin salectars de date e referim:

«  Amplasarea de dispogitive Tolraam in diverse puncte ge interes unde au fost
reatizale piste de hiciclete] - in speclal [a capetele piciei pentru contorizares
traficuloi valo;

* Amplasarea de dispozitive de contosizat bicichstl in punciele intenmodale,

Actiunea 3. Implementarea unui program e raportare a progresului realizat
pertru comunicares rezultatelor jcel putin o data [a 5 ani)

-

Este recomandat ca progresun irmplemetdrt planulul, dar 5 Impactul scestora 53 fie
rngnitorizal, dar §1 comunicat fleiene pentn & aslgura supcrtul comunitiyii pentry Invaskitli,
dar § succesul mdsurllor implementate, Rezultatele trebule =8 fie comumicage clar,
transparent + fn inod pubtic, reflectind reslitatea din teren,
Raportul trebuie 53 conting informeatii despre:

' Progresul genaral al planului;

= bwestitii chete realizate sau in curs de realizars, cu documentare foro B

» Prezentares evenimentelor, Inifiativelor si partenerialelor Organizate sau neheiate
§ rezultansl acestora;

Cltre relevante care reflectd progrewl citre realizareg ebiectiveder operations le
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9.2 Monitorizarea implementirii MPVB

intrucit Masterplanal Yelo al MuMOpityi Bucurestl face parte integrantid din Planul de
Mobilltate Urband Burabild s, potivit art. & alind1) lit, @) din Statut, comrdonarea
implementarii PAUD st3 in atributiile TPBI, coordonares monttarizdr irmplermanydrii
Masterplanului va fl raadizatd de TPEL.

La Daza afirmagiel anterivare stay si alributiile stabilite in Statulul say, Asoelatia de
Dezwidtalé Intercomumitara pentru Transpart Public Bucurest-lifae {TPBI) filnd constitults
n seapul stabilicii; peifticilar vizdnd Mantflcoren stroteglcd, monitorizeree si mvizares
activitdatilor privind gutorlzares, organizareq, pesiioraraq 4 conirgdi)  funeligadri
servichior publice de fropspor! de colditodt in regiuned Bucuresti-Iifov, pertrr transporbyf
) qUloDuZe, froilebure (rramedie. metrou, Lremurr regimnatef metropaliionpe fsubterane,
trensport vaval 5 olte mijloace de (ronsporl tevesire, po apd & sispendote, inciusiv atle
sistem ge transport giternativ (Articedul 5 30inigt (1) din Skatuk).

Totodetd, dova din obrecrivele asociatied sunt: 25 dezvelte §f 50 implementeze ootivied 5
proiecte dlv orfce suked de fingniars, nalignald, europeand, intermallonals smy focaid, ce
du ca scop der férd @ se (imita fe imbundlalires mabilfEE & proteciin mediuful
Incamjurdtor, reducereq efectetar negative prociuse de schimbdrite climatice st o impoceul
Seciordld energetlc asupra medipiui™ £ 53 ceordoneze fmplementares Medelyi de
Mobifiate Urbond Guramild Bucluresti-iifay 5 sd cocpereze cw toote ingtituetile implloater
{articelul & altniatul 41) Literele mb 5i o).

Pe de altd parte, dat fiind fapiul ¢3 Beneficlarul masterplanulyl welo este Muonicipil
Bucuresti, prin Priingria Mundcipiulu BucurestF, se impune €4 inclusly aceastd imstikutie, prin
departamentele sale, si fie implicatd in asigurared suporiului catre TPBl pentru
Meanitor [Zarea implementarii documentyl i strotesle

avidnd Tn vedere eatle de mal s, raportal la atributille diferite ale direcgiilor 51 stitugiflor
impticate v caerdonaresy viziunil de mobilitate la nivel da Murcipil Buewrest, pentru a avea
o abordate integratd i o informare COMTIpletE A tuturor Factorilor Implicati, rapartares
stagiulul monitorizan) MPY va i Inclus o activitatea Coml Lot oe Monitarizare al PmLD,
din care vor face parte si reprezentanti ai TPBI ¢ ai FME,

In vederca identMicari actorior responsabili cu implementarea Masterplarului Yelo al
Municipiului Bucuresti. aw fosr analzate urmatearsle informatii pebdice:
| Ik} Regulamwentul de Organizare i Functionare {ROF) al Primarisi AL B Tl
| Bucuregti; 5

LI H sfatut al insticotiilar fasociatlilor responsabile cu strakegii de mobilitaee,
confarm mandabuiui acordal de Bereficlarul PME.

Prin raportare Lla atribuiile directiflor din stouctura areanfzatonics a prieacled municipiLlul
Bucuresti, masterplanul velo al muricipirlu Buourest| peate fi alocal ca sarclnd n vederes

implermentari uneda sau mar mulko directli, dupa cum rmmeazd:

W<
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Tabiel 97 « Aprbulile directalar dim PRAE pentrw masterplanl welo

Caardoneaza al:tl'-'lt!tllt te programare, pregAtre . cortractae 3| rmanitorzate 3

werdrtiar de ircstitll, moderrizanea rejele’ so-adate, pachur 5i pacage roriece, proc sh |
M poukecte stralegloe in Bocul e

Crirecpa Generall ! Ariminjcrgszd  Brulvititilc  logate de  pregramares,  presatice,  contoacianea,
Irvwmtriv ralLcrzarea § recentls wordcilar de inveslIbil renlizate prin concesiuni yi partmnaniata
| publi-private;

SisLTe deTvaltarea § Inlrefireres infretrueLLe! iestitulbing: culbarsle ag intoees local,
Precun g aindractruceurl slare § prescolare.

Maonile loeaza dosiiurared contraitalar 02 WCrsn 08 el il pars o recepris inals;

threcHa Urmbriie |
vrastipe Supavesheazd eworLfls Lirranlor penktrg sbreer bvole de Tveatfii gl marilc zrolects,

werifich sltuatide de palh 3 "rigamaste docuienlels negesare enlia orcortars,

_l:lrra-cun Ganerald | Funrdanenteaza sl elaboreazd sirarega de deTetdare aohillbata 3 tertariLl munizigal
o Urbaniam g pe dernw wourl, medn) 5 Wang, earlamm prccplilar dezvslearii durabale:

T:riTﬂ:'lJ:iTnn Evalicazd studile exlserte 7 stabileste suategla de promovare i lmiplementare a

Pralecie Urbane | ioenciticd recec15pile de roabiliuere & graiillar pubboe 51 prapure profecte Tn aoes: sem.

Cireshia Gerdvals | Urmdreste elaborarea s Wmplemencaiss SrALERTIOr el cerpltareg  sorecler
sereicli Publice comunitare de ULl WAL publice 3 moriterzesss reriltatale aperateeilr:

in Sarriciul _ . . i
ml:um:m | WOMIOF|2kazd implementared strategiilor 31 reroltatele Neginl operater in colabarase
servicti lnlegrate | 7 EtONEates Municipali de Replerim tare 2 Serviclivgs Pulilice:
! Receplil SuEune sare aprobare Conslliolai General med 1 ESTE strategrilr manieipale, Sugd
Lucran Lonsul-dr e slerlcatile redevanie.
Infrastructurd

[ Directa Generalk | initfars 3 propune stratagii integrate in desvoltarea reghinald &l naclonald pentr
Saglil da BLcurdgli,

Urgenta,
Sbabidhel 5 |
Straegil
Stabileste acliv 36 masur pentru @Eira es WA Madiu S&mAtos, pAn aertivele g
corsendare, predec (e §loimbana-atle & calitadi medulin, pratectia sAndtdtlE umare,
uLNizarea prusentd & resurclar natirde A natkes peodlemelar wglonale de medlu:
Dirscelin dg lmtezd Stratezia privind sehimbarile climatice si plamul e actisn pentru adaprarea i
Madin prin CoThateren e mhelor sormbdrilm climanice, (contorn Stestogim natorale B Revrdarnisl
Larvlc Ul Ecologhe ' privind scirbEnile climatace 2013 - 2000]; fnmareara s hodltargeazd actlytibile de
Lirband i mmariare & setionioe gi a acinAdtgfilor seabdlite i Planul #e scficne, agrasta avand
AteLrajarea ¢ aromesares branspartulw el izas”
| Pramoveazl coucenle de dezvoltare dwahilid: mooncae urband, tramsport curamil,
il omCE Ge Lransfor ald errative, non-poduant
I Prorieecara relatnle cu Asdcializ de Darvoleale Interromunltard 2entiu Tramp=ar Pubsc
Bucurestl Hov si e alte partene Intmrniseterri prvind dezwitarea 1acals 4| feginmal i
| A transporzul i rearal 5 albernac:
Frowmovessd cancepdUl 1 Siakegio PMonuiun e Malilitate Lrband Dusabila 2016 2034
Ul ectha de pantry reglea Bucunest- |y
TrArEar b i \
| Ficnnrezacy principnilz Proieccidn CREATE prvind recicenca conges’lel Tn tiic 1n
BucLdest] prin acurajerea transpos Lului stengmn -
| Participa 13 gstemeti2ares refalel stradele 3 reglementarsa citculetial rmers in
| .

| colabararg gy gkte entitéli specializole;
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Drpartament Atribiatdi

Mcnloricenrd parchrile la nivelul muniopuly Bocursst! s cokaborare cu Blie entkati
| sPEciEnizata;

Ting: ceeitdanta reglemnent arllar e clrculatie 31 proiec: elor de semnallzere e,
FLAOAMale 823 1 Qropure areentjdr 5 reglementar d2 coeatic;

| Colabaecazd cu Servicul Strategio TRAMSpM Lniaan paniiu romoarea st steyie: UL
il simcdarea o modelu. rialemnic (Transd af.

DEFLES parteneratul strategle intro autoritdtile publics 5i OHG-Le, sindicete sl
patrorate pectqr ionbflcarea 3 awifrecca intlatwelar puldice p private meaie 53
Dirgciia Aelalla  stutloiere problemels Gomuniziil.

SIE:IIE:& 1 Creste supitnl piblic pantrl eragramele desfisurake, stisge resurc suplimentate 7
Hlmmt: Wi I URALERrea srricTilor femzabe comyritat;

ierveste o intervvedlal srti intre adiministratin publca £ arganlzaiile
rEgvelnamencale, sindicare 31 panoste,

La rive! de PMB, tindnd cont de at ribuglile stabilite prin ROF pertru direckile insbitutied, s=
paate cancluziona ¢ urmataargle directit sty abilitate pentru a face parte din €omitetul
de Manilorizare al FRMLD:

+  Direchin Generald de Investitlic 1) Acensta directle ecte respansabild de alacarea
resurselor financiare 5i gestionarea irvestitiilor, esentlal pentru asigarares fanduritar
recesare Implementditi infrastructurll vela, 2] Directla wrmireste derulares
luerSriior de wwastitli, asigurdndu-se &3 projectele de infrastructura vele sunt
finalizate la timp ¢ in conformitate cu epeciticatiile stabilite, 3) Are experientd in
comtiaciared §i supravesherea lucrartlor de Infrastructurd, ceca co asigurd calitatea
$l duranbilitatea pistetor pentruo bicicleta ¢ a altor facilitstl welo, 4} Cirectis
cantribuie la dezvollarca proiectelor stralegice, integrand infrastructura velo Tn
plarurile de dezvaltare pe rermen lung ale arasutui,

* Direciia Generala de Urbanism 3| Amenajarea Teritariului: 1) Glrectia are cungstinge
aprofundate fi dezvoltarea 51 implementarea strategiilor teritorlale, ssantiale pentry
integrarea infrastructurll velo in planlflearea urbank. 2) Diveclia faclliteazd
colaborarea intre difentele departamente s servici municipale, asigurand q
dbordare integrath a prolecrelor de mobilitate urband, 31 Poate conlribui la crearsa
unui mediu urban prietenos cu piciclisti, in coneordantd cu principile mohilits i
sistenabile, 4} Directia are un rol cheie n evaluarea $i rezbilitarea spabiler pablice,
inchuzty it {dentificarea aportunfditilor pentru extinderea ¢i imbynatatires retelei de
piste pentru Blelelete,

+ [Mrectia Transperturi: 1} Are cunostinre detaliate despre sistemele de remsport 5i
mabilicate urband, esentlale pentru integrarea Infrastructur!| vefo o refeaua de
transport existenta, 2} Promaveszd 3i coordoneard alitur de TPRI planurle de
mobilitate arband durabid, asfgurindu-se ¢ Infrastructora velo aste parte
Inkegranta a unul sistern de tramspert multimedal 2ficlent, 3) este resomsabili de
reglementarea clroukatiei 5 sistermatizarea retelei de tramepart, aspecte cruciale
PEntru creared unor conditil sigure <i eficiente pentru lowelisti, 43 Colaboreard oo
alte-gniitati pentru dezvoltarea si monitocizarea refelelor de Lranspart, faciliting o

dare coprdonata s_.iln‘_;Qggti & prolectelor de rfrastructurd welo.
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in cancluzie, Comiletul de Manitarizare al PMUD va i compl= = din minim cate bn
reprerentant al;

& Asodiatlel de Demvoltare intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti - Niew
iTREI);

v Direspiel Generadd oe |nvestilii;
« Directiei GeneralE de Urbamism 51 Amenajarea Teritoriulyi;
s« Directien Transporeur; si

«  Primarite de Jecter al Municiplwiui Bucuresti,

Fiecare membiu urmand a avea atribuein qlfer|te:

o [Mrectia Generals de Urbenism 2l amenjarea Terltorluiui: Elaborarea sf actusllzaraa
planuritar webanfstice care fmelud infrestructura vele, evaluarea itmpactul
profeceler velo asupra dezvoltarll Urbane precum si coardomares integrarll plstelor
pentry biclelete Sn planurle de reabilivace gi modemizare a spatiilor pubdlce:

+ Mrectla Generala de Investifhi: Gestiorarea finantaril 5 bugetdrl projectelar de
INfrastrucrura velg, monitorizarea i supervizarea execulied tucracilor de constroctie
§i realrilitare a picteler de pickelete s contractarca § unmirirea derulari contracelor
pEnLry proiecrele velno;

s Dlrectia Trapsporturl alatur de TPEL Planificarea s integrarea rélelelor wela n
slstemul gensral de transpeet al orasului, reglamentares §i implementarea peliticilor
de mobilicate care nclug acilitatl pentru iclelisti 51 monitorizarea utilizani i
eflclenl#i infrastructurii velo:

= TRRI - ul, la final ge an wa colecta datele necesare din diferite surse findicate
Labedul 9. 1) 51 va folesf indicatori recomandati in monitorizare 5| cvaluare §r vederea
asfeurari implementdrii strategisi si va infarma membri Camitetuls de progresul
strategied;

#  Primarlie de sector, prin atributlile lar, wor implementa aceste piste de biciclets in
confemitate cu  principile <l prapunerile  din WPV, asigurand  inlegranca
infrastructurfl veta in reqeaua generald de transport, colabararea cu alte entitatl
respectares standardelor de slgurantd si eficlentd pentru biciclisti.

Frecvenia intdlnisilor poate ti de cgb pulin o datd pe an, la coiwocarca TPBI, precum sl
intalnir ad-hoc oni de cite o este neeesar pentru & abards probleme Urgele sau pentru a
decide asupra uate aspecte critice ale proiectelor, la initiativa orcardi membru al
ComlLetutui.

Oblectivele monitorzde MPY sunt:
= 5e asigurd cd pe amplasameniede propuse Tn masterplanuel vela se vor implementa

piste_-!e resperclive; (_.\j
(h/
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= intreprinde omce ackivni pecesare, in laia mandstulul s3u, pentro deblocarea
preiectelor care fnedmping intarzier;

» Intreprind actiuni necesare pentru cresterea gradului de reslizare a projectelor care
implicA abiective velo, In limita atributiilar stabilite prin slalut sau ROF [Regulament
de Orgamzare ¢i Funclionara);

+  Aslgwd diseminarea Informatiilor relevante clire orice actari implicats i realizares
decumentagiilor tehnico-ceonsmlee care implica ablective vela;

« S vA @sigura de confarmitatea solwtlllor propuss in documerestiile bebimoo
LoArmice U recodanddrile propuse in stratedle.

Ghrerafler (estfmdtéa 5 coandonaned Inpleaeaddrl mmrerplorudl vela v I asdyurord ce JRE, cara e
JECAlfa (W e eniirile g8 TeCenismur g urmdrite 5§ orfuslizare mdeer o) cabac] MPL

-
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9.3 Comunicare §| educatie privind mobilitatea velo

9.3.1 Consideratii generale

Pe laingd imbonatatires infrastructurn vele care este cruciald, esle important 3 se
investeasta cneigle 5i resurse in masuri suplimeniare care sa Tncurgjeze folosirea biciclet i
akat pentru trensport ¢dt 4 peniry petrecerea Umpului liber, activicht] de agrement, Acests
Fasiri se wor concentra pe comunicare, informere si lneerventii care contribule |3
schimbarea eomportamentulyi participantilar la trafic. Uil camen nu v folast bicicteea
mai mult, de la sinc, doar pentru <& exlstd o retwa velo sau pentry cE s-8 Smbundtici
calitatea infrastructurll vela. De aceea este necesar sd se dezvolte un program coerent de
stimulare & folosirl Mclcketsd, cu scopul de a crea o cultord vedo in Mynicl piul Bucuresti,

Schimbarea comportamentulyi sste un proces lent, ¢are necesitd  perseverentd sl
cansistents . ESte yMporTant ca eamenii 53 fie deschls cdkre receptarea mesajulul de a falosi
ticicleta i de a adopta alte obiceirui decat cele cunoscute. [ie asermenea este important ca
cameni 58 deting abilithtile necesare mersului pe bickletd, Dacd camenii Tncep 55
{oseased bicicleta, este imMportant a acest comportament nod 58 cantinue.

Metoda de Licru se va axa pe:
»  Acumulares de congstinte legate de bensMelile Utilizani biclcletei, conslisntizare:

| * ochimbarea ablgiuriler rutines; schimbarea de comporatament;

e Im bundtdiirea si4san dezvoliarea abilitigilor necesare welizirii Diciclete.

Programale ¢ profeciele de infoemare 3 comunicare sunt mai oflants dach este identilcat
Lt Brup Cittd clar. Gropurile tinkd care trebuie avute in vedere wnl;

&  Lacuitori care se deplaseazh la/de 1a servagiug
»  YazitatoriSturigti;

»  Lopifeleyi (b 14 ari);

«  Copii 3 adolescent]/ elew dfntre 13 51 18 ani);

= Tiner fstudent! (flre 19 5i 25 ani).

Tn cadil acestor grupuri, se disting trel categorii majore: 1] cel care stlu 53 meargd pe
bicscletd 3! folosese bicicleta, 2| o8 care nu st 53 meargd pe bicicletd, dar ar wrea th
folosersca hicwclera, 3)p ceb care stiufny sty 53 meargd pe Beicletd, dar nu sunt inter esali
sa foloseasca higicleta. Programele vor fi adaptate diferitetor gropor [intd sioo
Caracterlshicilor acestora, in funchie de soopul urmdnit.

Crearea unei cultur velo necesitd un pachct de strategii § actiuni care includ mésuri legate
de educatie, ikcurajare i congtientizare, Scopul gsle de a transforma otilzarea bicicletei
ntr-o activitate ziinkcd sigura, distractivd 3 accesibild wuror. Municipinl Bucurest! poate

mtripur 1a desvoltares unei culturi vele 57 a unwl stil de viald activ prin programe de
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efucalie, de imbunitdtie a ahilitatilor necesare mercului pe bicicletd, masun de
fmbundtdtire & imaginti bicicletei s biciclistiior, campanil promatipnale, campani
educagionale publice s prin comunicares modului In care Master Planul Yele este
krmplertsen tat .

9.3.2 Strategia A - Educatie 5! constientizare

Initiativele de educatie § congtientizare indreptate atal catre utitZatarl de Melclets, et
3 catre conoucAtory aue sunl componente importante ale aricirui Master Plan Yelo. Astfel
de initiative au rolul de 3 indemna pe toztd lumea sho5e respecte reclprod in trefic §i sa
respecle regulile de circulatie, Tn Limp €0 drastructura ny paate fi construich peste noapte,
programele de educatie §i constientizare sunt de reguld sufii rapide carc pot fi
implementate eu easturi relativ reduse, Man mwlt, campariile de educatie sl constisnlizare
carkrbuie direct la creacta orel amunitat] 99 a unel colluri vola.

ACTFLAF M. B. Agfiande propuse mal Jos o ebuie coordenste mine g'e, 950fel Ned ouesiva 3 10 eampletezs imele
o Alee),

Actiunea A1 Implementarea la nivelwl municipiviul a unor campanli de
aramovare a mersului cu bicicleta

Mulli cameni cred c3 mersul pe bloicletd ecle doar pemtru cei atleticl, irbricatl in
echipament special, pentro cei carg wir 53 fach Lport san fpotriva pentru cei o venitur
redise. In mante medll, imagings bicicletel nu eete una pazitiva i tmp ce mersub pe
bicicleti aduce enorme benefisii atdt persornelor care lolsscse bicicleta, <8t 3 oraselor,
econponiel 5i bunad sE3r I gensral. Fenthy a gencra 0 crestere a persaanelor care ytilizeazd
Blcfeleka Tn mod constant este fmperLant 33 52 schimbe aceastd perceptic sl 32 promoveze
deplasarea veld ¢a o optiune de transparct sigurd, solidd, comenabild si accesibild toeurar,
nu doar celor care var 58 faca sport,

Comunititi din toatd lumes sau concentrat pe promovarea intrg manierd pozithva 2
weErsului pe bicicleta prin marketig i comunicare. Campaniile poat ajua la demontarea
concepliei gresice asupra barerelor mersulul pe biciclatd, 5 anume a perceptlel 2upea lipsei
timpului, viemlt nefavorabild, sigurantet, varstel gi abilitatilar necesare,

0 campanie ¢are include femel, eopii $1 tineri, minortat, perssane cu dizabilitati, persoane
de tote virscele 2a wtilizator? ai bicicletes al an retelei velo dezvoltate n mag va ajuta la
Fehimberea perceptie! 3l va normaliza mersul pe bicicleti pentre tati. Comunicares legats
de diversitatea celor care pet otiliza bicicletd fard nlcl o peoblemnd ajuta la Tnldturarea
pefceptied ch srersul pe bicicledd b este peptoo mine™, aratind gama diversd de oament
care udilizeazd bicicleta 5i beneliciile de care se bucurd.

Cannpania de comunicare vele a orasulul va trebut s3 reprezinte persoane giferite care merg
cu bicicieta prin ovay, in diverse scopur - de L3 copil mici cane invatd 54 mearga pe bloleletd
la famikfi Cu scaune penliu capii sau care fodosesc bielslete caren, la angajatl care merg la

lugrel sau turisti care Elplﬂrea?\ﬂiul.
12
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S recomandi Crearea unui JBrand” care s3 poath b foloslt in media, pe materlale
promotignale, in timpul everimenteler, etc. Campania trebuie s e sustinutd de un tithus
slogan interesant § atrdedtor, de imagin §i tewte clare, usor de urmdrlt, interesante ¢ cu
CAre armenii se pol identlics uzor, Materialcle pot fiin diverse formate: videa say imagini
statice s par fi distribuite pe canalele de social media ale Municipiulul Bucuresti {primarie
g alte Insthtutl publich, pe pesturl de televiziuna torale, 3n spaiidl public {Bannere, Fleral
Tn Llocatii cheie, #te. Se recomandi colaborarea cu specializti in comunicatie 51 media. Do
asemenea este recomandatd nchelerea de partenerlate (ge exemplu cu asaciatil locale,
institut publice, mari angajatori, unitat| de rwEE mank, OMG-uni) pertru a asieurd succesul
unei campanti, Campania trebuie <& aib scopul 0e a informa, imsptra % influenta locultaril
oragului cu privire |8 ulillzarea biciclage;.

Aceastd campanie trebule ¢§ s& concentreze 3l asupra promoyarii bensficiiler mersului oy
bicicleta, bazandu-se pe informatit svingifice coreere disponibile in acest moment. Acsst
lueru va contrpub 51 12 cresterea canstigntizdrii necesits tii schimb&r de comportament gi a
LEItzEri madurilor de transport acknve pratry creerea unoi aras oy o calitate a vieti rigicate,
sigur ¥ aceesibil pentru toatd lumes. Este de asemenea Indicat ca aceasti campanie :a fig
cambinatd 5 cegrdonatd cu infarmatil lepate de alte modalindii de transport [de exemply
Lanspart 10 cemun sal mersul pe jos) 3 cu reslul acgiumior care fac parte din acaazts
strategie. Crearea unei imagind onitare si ysor de recunoscur contribule L3 transmiteres 5
asimilarea mai uzoard a informatiiler.

Durata: pe ntreaga durath a prolectulyi s posibll follaw-up,

Hart: cel tdrziv 12 1 an ¢e [a aprobarea Master Planului Vefo ftimp necagar pentry
organtzarea livitatiei 5 dezvaltarea campaniei).
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Figira 9-1 - Beample da perauneje™ care pog I utilicale pantry dezvoliores CAMpAnSE
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Ftedlu de £z - {ampare Ntegratd 8¢ promevore 4 medsulul pe bicicleta

Oragenl garmen Mdnchen lanseard in 2010 campenia e promavare a mersolul cu bicicleta, parte din Master Plarul
Vile al abagyld

Muncher este W dintog fefe mar Gotive gk pEnmoae B orommvaren s mOTENADW MOMUFLST d8 Bransport mHwe,
Incdusiw sl op digofets, dnore 1992 o 2000, arpuy a eesti aproximeliv JO mlflodne de sora EFENETL DrNTrOMST B
mersclul ca Bleactada.

I 3005 =3 tarrsak prog et mbretd , Manchen - bt i med inetipenz” 7 AMGche - Genrhend moeid “| CErE $-0 Com e ntrat
e dfiferite grocur) poed peREnr A renilze vplunl de frapport ool Surasile @ mm atrecive, Efartdrite scosloq av
cantriht o cregpienea codel modefe vela de da (0% i BT fa (45 o 2008 Adoster Rlanufuf Vel ol orssuin mpeptgd g
corfllu’ dneal i KXY, a grewlzoe wfinfareg au Separfariede noo de eeadriage (oo T4 Argajoti resposablll penlei
prafecteie vete), mdrlres hugetele? pentrw Investil velo de o 1,5 Jg 4,5 sil. Euralm sf stoddlines um SOl kY JacH
Gl s, CreameTen reeel madare wen i 208 pedi dn MR, Tafadald £ dmeel 5 0 SRR T da orddSior tmied
WU - Coppieata Broicfebe!™ [, Recifiuptetedt dirohen™). Paltrar aceas 7 camponle s-au clocar 2.5 mid. fura in primut
dof ari 5o oreanfzat o Acicepie Foeempiommid, PERIFy {aPe 2-du arledt &2 de apricaph

Carmgaeid & copnins, e identftale viowold pugeratod, c@ eemeate L e recLyHSTLE 310U eare fandearl! oA putar
fudeyiLifirer LEnr: phlecIe e Rtab Sodml me persplizate o efsarendele vizudte die commarle] dicour, sescl, rocodl, et f;
printust fflyere, Lroaofy, Compania @ fost dovsald Jm eanral emul @vslinkenE Jlackbur: rare g Jest mediadizel Tater= 1 My
COFE fu pat ficipse] mu g2 deepilord pe BRziclere. Unp) ghelre svenlmenbolie cple mal fapoidre ofe cimrpoarsrl o fst
eampotifia GF fedorrafiars pe Lici-etd In anes, lo core g pordiedpat dn e e 3,008 de laeultori. De.n HIRGUT & ! Bl
enf o organl2al divevse evenlmente i1 Hefe Inmpsttante div gras: rerlficels Letinlcd o bisicleter, Festivalur de Fiim vela,
ErEZenting de mogk, DM oberfest <o temaiin® wla, etc

viroducends (U sooces q o braad peirtre memsad o Bogler, ublTiores oned Jmureind NG S0 Core oammail T
MIENETficOE ayar, ronectaned [ catbord Pl 51 concentrares pe dlverss griapar PneS s ficol & ddppstd companie 5 e
un sueees. I XY cota modald vele ¢ ofuns dr 0% Ry MiFschen.
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Studfn de caz - Campanie dosrinala wl aAuemit grop Erts
Londra lameazh o campanie pentru 3 incurald FEmele i meargd man des pe bizichers

Transpard for Longon, ageniie care eufe reyanEarald cU devalioree termspertoion B Sapdeala $ardt Britandi ¢ loveal In
#0230 o cormmeare pERd A Incoraia wn qumf oni oroare de feme! 50 Dkenpd 53 frdmserscd MOSENR. Feelie e DA
Bieiclesd mal pudln be Lomder secdt bArbap!l, i primdrln o hoedrdt 53 antilzese correla poesfo; Itaeign 5i i cerce sd-
I schimbe.

Ui 73k dvfre femmle din Londrs el <F megred oe drdciet?, doar 12% chiar foleses: Olcirleto frecvens. Morivede suis
cufivscuts: rome G€ o coffelwre cu on partovefifoud, divcombur Pl cTeat de Brea mLIe Braic wo Jp do Feredere. Dar sont
=i mntlve Pl pULIn fuacscute soa aEplargte, co dr fi: fpsy seprezentdrli B faduseria welo, experlent e omterioane feqade
de firpalre sau eedliitate, porceprie puDdicd eparhed. JransmovT Jor Cousfosr 0 madret coerie dippcle 5 g eSO Al o
CEMDANIe destinatd speelm fameltsr.

ondfalid reafl2ae T ocdnicid femettoe i Lorwks ©w oraral of G0% Slnbee Jemrpiie care shier 54 tidargd pe bicicletd ar il
tncoralete 5F fologeorcd bicicletd nrl des dock o veded K rwelte femei de wrstd anrosiacd Ioe pe BICIEIELE.

Ca respuls, tarbin 0 fansel un coel pontr ombcsageore care pol imspira it feniei »5 atlizere Bochern nam des.
Frogratinl @ fost fawsod pe & uwrdfr, de Flua iInceroaiiooers o Feme) p e ouaeli aerkshopon, eveninonte, Erairdrag-urf §i
pregrome of menkEdrat. 27 de permel om0 mecrls woloRlor DERErY d cdeven’ omigaogiaane vala, ImpATrisind pavestl
SOl exper lemle 5 GURSFTERIE Praprli, peatru g fsper e oli e Femei

Actiunea A, 2: Dezvoltarea unui pachet (toolkit) de promovare anoll infrastructuri
realtzatd

Mumciprul Bucurest trebuie s8 prameveze nu dear morsud cu biciclata, of §i 53 33 rbatoreasca
realizares proiecielor welo pe site-ul 5 pe canalele media propria, piin eyenimente care
vontribuie la cresterea gradulul de constiontizare b prin care =i entuziasmeze oamani in
legdtura cu implermentares Master Planului Velo.

ag recomandd dervaltarea undi lomkit, sau pachet ds irctruments pentrd Erarmgvares i
stirbitorirea noll infrastructure de bicictete care va putea fi folasit de fiecare data cand un
prolect se va finaliza, Acesla paate inclugde elemente Ca: anunturt Tn presd, postar pe
canalele de social media, formulare de evaluare 51 communicate de presa sare ajutd 1o
creeren culturil vela ¢f la cresterea impactulu protecteler. Benbru tinalizarea profectclor sc
pot organiza evenimente v carg se vor face cunoseute rezultatele <i prin care se va acords
populatled posibiltates 3 utllizezs ngua infrastructurd intr-un mod festiv, inainte de darea
in Folosyokd T praclica, [
I1h,

LLR-L T TTRTT 15&




Penimi promavaregs nedlor proigete de infrastructurd velo este important ca oameni s3 stig
de existenta acesiui proiect & sa fie familarlayi cu modwl de dtilizare a nellor fazilitayi.
Pramovarea infrastructurii «elo noi contribule La cresteren gradutul de congtienttzare gl la
acceptares mal facila a schimb@rllor. Pentru a asigura existenta fondurllar necesare perlru
educatie, tongtlantizare gl promovare, o parte diny bleetul fiecarsia proweet de infrastructuri
trebule alacat acesud tlp ce sctivitag,

ACELL prOCFam Je plofmmare §i TNCurajare 4 mersuldi £0 hicicleta wa va desfagura odatd cu
reallzarea infrastructunl in diferite zone 3l cartiere, parteneriat cu diferiti acrori local.
ACesta v include infermagli persenalizate 3 specific despre mersul cu bicicletd &l
infrastrucrura reatizata i va putes fi insgtit de activilagi distract bve Iocale pentny cetebrargy
schirnbdridgr, Ue asermena, in funche de amploarea profectului celebrat, we pot orpaniza <
evenlmente car-free” de tip .5trazi deschise™. pstfel oamenii aving posibilitatea sa
experimentaze 5i 53 foloseased strazila introun alt mpd.,

ERUCY B ebd - Evgniments ueganizale perire pruniovsres fAFeas b U el vl raltzath
Ciin Eike Doy $-a sevbat Tn 5y de-a hangul noll piste de Dick|ete InaugLrats in 1021

Frima eaitre a evenlmecfybe Cibit Sike oy @ avt Joc pe § iofe 2094 0 SIoi, Hind areqruzerd de-a funed noll piate de
picisdere K dlidy 1ers repl!2etd co s an i LM pe Medul éedun Crbin, Desgi v e bl aiu o Pt specifilc realfrat panrea
o Imergural plete de tactetele, la dato deschidenl; el roest exemaiy esie i suref e IMSAAfir pontay; cotebrar ot deseldr
3 dfel] In folasinbd o infiacerrclirn vele gare vo fi roalfenrd 2o Patq oty Master Ploned Yol o) snicipiofs) Buremsre,
Bucrlmreniuf din Hilira fost orpanizat de The ) fipodroare OF inuslc 5 Urban siae Bevalnrian, prodectul ind cofinangat ge
Friemdria Marlciphutat S0 prin Agewdh Lomurdtdpil 5 Inplementat cu skl Ean-a, Calt sl Cymieds)abolBoals.

Eveiimenital Cidin Dike Bay esie demicat poruror Feciarapling do eiclism, Jnglfeent de witstd i givel de eaperlents. dar
F cotitdrh sibkene i ogerered 5 ooferd © aparhimitole edtrocedirand de premovare o INFrOF RUERIN) fin Fomlirate.
Lugnimentut o oferdl nwrietate de aelivii i, o exempli eorvice pontry biclclars, [drs de blciclere 3 accgsp-ff, tregswye
fumE D BCleferte, stelrer do regid | de eirolatle, it S Chbin Bike Dy (¥ omorveazi pisce e bicloisre 58 deving un doe e
mtdindre 5 sooadoore o cenomibSh) . Facrimdee Interacrierad Tnfee Eaodam S cevbriblind Jo con sl ro Lrgdrorfjpr
suclele JTrrdm A elu prletonns 5 accaslbll

Artivnea A 37 Realizarea de materiale educativnale i de informare pentry

explicarea atilizdrii noii Infy natr%
W/ o) -
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O proveacare creatd de instalares unui nou tip de infrastroetord pentru biciclete in 053 e4be
necunoayterea regulilor de unlizare sau modulul de nawvigare a acesteia de calre tof
participantil la vratic, fie €2 sunt conducitori aute sau bicolistl. De miNte orf aceste nai
facilit3ti pot fl complet necungscute pentry mulgi 1 pot provoca confunic legata de modul
de utilizere awgur. Realizarea unel campanh care darmorstreaza H aratd folosirea cgrectd a
faciitatiler 51 2 micastructuri de citre tofl wiilizatorii drumenlor contribuie atdt la
Crescerta sigyvrankel in trafie, ¢dt o la fncurajemea locuilorilor s3 folosepscd acecke o
Frcilitatl, O atentie speritd 52 va acorda materialelor care explicd utilizarea si intercatiunes
in intersectif n atice forma. avind in vedere numirul mare de collziuni din intersectii,

Ltudin de €Az - Materis e sducatlongly i de infermare penthu uelzarca nal il asb e Lo
Orhzul Calgary din Canaca gk iorbideza Ipcuibort despre fal sires infrasbrcturd vela

f1 2015, sioyuf Caedian Colgany g implamssntat Sy contrul rapulul o refae 2 plrte de bickiete semote 3 protefte.
Deécahece orasul Mck o dves foorte multe poste de Blzictede reolicemy Tn mod corespumpgar. deedfma eran pemtro mulf)
Per L ! RECUIACSELLE. Pty o dnfremg acofian Jla diafedizei, pietare son Somhicdtor) woto, orazul ¢ reclizat @ Grasard
aor Lifermofdi despre naile foctfitE pearo Bloiclynl ofn ceatun aretdul. Brnlee s-o mavesal toteror parTRSIpenpiice id
traffie §l o Inelux o prerentare a tutarar flaerilar ge Infrastruceers sealakd, moreund oo sfateri o Wl dewene core
Austrr falgstred corend® o defrastnectordt. Broquin o fose fcurd sfepombrig acdc P Noikeie, [Iimd aiet bl b gramns e
TCG0Li] 08 Ticke, in ronr rggfomenste o i staflite de bransport pUidls, cft 3 wniline pe sfie-d peimdried 51 pe canafele
deE s it medo.
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Actiunea A.4:1 Organizarea de evenimente, festivalurl s o de sirbitoare care
NCLUrajeaza 5i promoveazd utilizarea bicicletei.

Bvenimantele publice f testivalurile de stradd axate pe promevirsa bicicletei san dovedit
g fl foarte utile Tn mulee vrase din intreaga lume, unde municipalitated & dwll cresterea
popularitalii mersului cu Brelzleta, Acest Hp de activitd oferd posibilitatea pameniler care
A aceleasl intergse, hobby-uri 53 52 adune 5 sa participle la aclivitdtl commune. Che
asemenca, astfel de evenimente oferd aportunitati pextru camenii care nu sunl familiarizagi
cu folpsires DCicletel sau ny au suflcfentd sigurantd 8 nceapd =3 folosesscd Dicicleta
EimgLri.

Evenimentele care shrbataresc mersul pe hiviclerd ajuth la fovmarea unei culturl 5l 3 unei
comnunitati velo 5 creazd un impuls pentry Inverskildi viitoare in Infrasirycture vala,

Sie recomands organizarea e Svenimenie anuale, BIEtUN de eele intermaticnale, de premply
Ziua maondiald a Bickelete {Warld Bicyele Day, 3 iunig), Hua Pe Bicicletd la Lucru (Bike ko
wirk. clay, de reguld in luna mal), S3pthmann Europeand a Mobilicagii (European Mobility
Week, a trefa waptdmang a lunll septembrie]. Saptaming Sigurantel Rutiere (15-21 mai).

Sy de cor - Everimants argahizate pent e GiptAmdng Eurapcand a Pkl
Ovagul 5t Frowlnela Uirecht pantcipa (e SEgtamina Europaand & Mebiliard 16-22 seplembrie 2023

Fe durara Sokdmdmt Eerogene o sohiitafr, oras i provinogl Dreche oo craeizdlt MBE (G ) 22 scprombafe 2083
diferite metnttf, aecedtyel fitnd mes pe obiltrate gorai 1l 5o Ted. Jr nowmstd sdptdnading, Teewitach, wrtaerli [f el
GOE wha D Blereche o L A Jost INewocen wH SE depdmcsds itfet™. Pon glferite greivil@ff, comoelf T W commponli
Soptdimdng Mob-edrir tesech? o demonstrate o orloe pos 5 arce SCRIFBAre anlen Fambeo,

P 0 te ek 16 soplembrie, ol dintre bulevindele Inkraramite ale orasod) wr oo Jnchise Creufoter, crerme spefio pensn
afte actiTtdfs: om fesd vl rayam Dr orand denToe m il tap daraile, co mule aocent pe meel pe boigdeld, Eveniammiod
a fost deichis de Vipp prpmerul pentry mobflitate of crupulef (et van Hoolfdoik), e vicg-orevedinmele urniilpr
Judefean, respansahl! Senbiy mnblrhie TANRGrE vol Schle) v g personeditdpd dosate spartive, cdre do paricreat i da o
CANREFEL 18 02 DIECTAEA. Framavieed meersluf e Biciclatd de e peesonalindi! frcale, de ol Ineh §1 relond’? este o
cemponent Faarte Tmpordoned a prograunedul de sducafle §f eamptlmtdzare  Samarenlf ar nevole de exemiple de arpugt,
Evenlmentin o frcitrsr peaetbdri s teur ghldete despre infrastas I Aodd pentog trclelene {plsreie regfoegle contispe,
carg leagd ardsele intre wla, ochion e [estare o bincietelor eleclifes, compelit de apliled| de mers pe Bleicletd perdaoo
roete WTEIERy, Campandl §I CRNELFL] creanizote de Gngaiulo: L DrOMGYEIer demiiusirii [a SERIERE el tlps miflasce
de Bl wepert decdt outorurlsaf, canrarre,
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9.3.3 Strategia B - mbunitatirea si/sau dezvoltarea abilitdtilor necesare

utilizdrii bicicletel

Actiunea B.1 Dezvoltarea unui program de educatie rutiera (teoretica $i practicd)
in pooli

Peritru copil $i adolescenti cste foarte important <3 aiba libertatea de 3 o deplasa
independent la scoald, la sport sau la orice atte ACHvILEt!. Coplii din tArile unde mersul pe
bicicletd este sigur, placut, eficient s incurajat de la o varsts frageds sunt mai fericiti, mal
independent!, mai sanatasi i mai pregitiyd pentru provosarle periosdei adulle. doarece
pretrec mas mull timp ¥n aer Hber, ap mai malte responsabtitati 5 interactioneazd mai mult
cu medlul nconjurdtor 5i cu altl cameni, De asamensa, cel sare ncep de mici 55 meargl pe
kiciclerd, de regula cankinug sa facH acest luerd % dupa ce devin adultl, dobandingd ardl
abilitatile Hzice necesare, siguranid de sine, dar sl afectine peatro deplaserea pe hicicleti.

Esté crucial ca munlcipalitates, in partenerial cu srganizatii $i asocatl| locale si Mneinteles
impreund cu scolile 5i ticeele din orag 53 invesleascd in programe educationale destinate
copilior. Aceste programe trebuie 53 conting atht elemente legale de cunocasterea regubilar
de circulabie, compartament in trafic, cit g1 actlvititi de imbunitiitire 3 abilitiolor motrce
necesare utitizam fn sigurantd a biclclemi. O activitale extra poate 1i indreptatd spre
curmstiniele legate de repararea si mentenanta bicicletelar. Pentri acett PrOgram s¢ wor
dezrvolta materiale educative online, cu infarmatii clare s simple de urmdrlt care pat fi
prezentate n scoli i cadrul unor sesiune de traning pentru elevi. Aceste malerade vor A
dispanibile online, gratls pe site-ul primdriel sau pe un Site dedbcat acestul program,

[te atemenca, pe langa materialels teoretice, e vor organiza activItari fizice, n diferice
locatil W timpul carora elevii vor Putea invita folosirea bicicleted, aceste eyrsuri e pet
argamiza pentru difertte nivelur: Trvdtare mers pe Bicicletd Sntr-un media farg trafle;
imbunatabrea abiltatiler $1 cresterea sigurantei de sine, practicnd mersul pe Bicicletd pe
stidzf linistite, cu putin trafic matorizat: Tvatares nor abilititi mal complexe: mers) lErga
alti biciclisti, felasirea unor st 51 intersectii ma complews, nfelegerea 3 anticfparea
rscudlar neasteptate din traflc. Activitatils pot fi inchelare tu un examen infarngal, in urma
CErUlE elevii pat primi o ,diplems de bicichse"”.

Cursurile vov fi predate de Lrainer care sunt famillarizati Cu toate activitatile legate de
mersul pe bicicletd, eventual prin actium e veluntariat.

Ca parte a acestul program, se poate orgAniza o competitle intre sooli 51 un proces de
acreditare, Municipalitatea poate crea un pachet sau un catalog de actiditdti 5i proarame
educatiunale grates destinate scolilor, menite i 35 inspire pe cei tiners 54 52 deplaseze activ,
respensabil i fn osigurantd. Scolile se pat inscrle n procesul de agreditare si cw cat
argarfzeaza mal multe activitati ¢in cataloww de BCTIvILALT, cu atdt vor gvansa Tn procesud
de acreditare, Se pat ghtine 1 niveluri de acreditare: bronz, argint 5 aur, in funclie de
nrmarul de activiegti dervaltare, Cateva exemple de activitat] care pot fi parte din catalos:
Ziuz Pe Bydrcletd la frcald, colectare de date legate de dplasarea Ia sooald, cxercitli de
desien ¢u elevii, curs d‘?gn:jﬁe furierd, atelvere de raparatle & bicicletelar, atc,
[

-

A&ﬁ&ﬁu | LSO W N O

-_:., Ao O LT Sﬁﬂ




Pe langh programelor mai structurate argankaate in sealt, evenlmentele publice de tip
BikeSctmool desfasurave Tn spatiul public contribute 1a dezvoitarea curditinfedor ¢ abilitalor
copiler lewate de mersul pe bicicleta, dar 7 13 promavarea mersulul pe bicicleld in gereral,
e recomandi organizarea ungr astfel de evenimente de sine statitoars say comblnate cu
alte tipurl de evenimente {a se vedea subcapitoll anterfar, sectiunile 4.1 5 4.7).

Studiel de car - Cursusi o caarene de fokwimea bickluted pentro capl si Nineni in oAl

Ecamen de circulatie pertrg copil olandezd

Oesl nr et practe forrmal i curicyla s, ecfucrfia rimerd cecre e o procricd este o prezente Jermomentd ia gontlfe
da Tacelitd e afsndeze. fo flacare on, Meapdnd dla 1932, difrite argilzald (peeli, primdrl, mociarh fecee) o ferd
Hlasiddt m grnll, core e Inchele <o Wt ezarmen pe seradf. i sifuarh reade de ool

Coynl! Lronwend Curinr) Beoretiee ge alrcelepic 5 leatslafle, cprall exerserd] Mt aul pe Blcteherd I simertio peald, oo i
prostanilitd unde = nggleese cu clfer e seagif k1 tiefic mml molt she e peffn comese. Lo varsto g £ anf, coptl
UANDET SUME ezamibef 0 Codrld vou examen practic, f oore B! andfe o stle s e cumparte e Hreflc m seaplf regla,
E1 demienstreqrd s of not opliog teovfa fowerd. inpinte 92 orgonlzanan exam il procfic, copdl wemeRad un FESL Lol
orifionr . pe sdre fredice of.F Eregd nentre @ grim g loura [Trgrdd,

Inlonte de exament fir, BAINLN BOE erersa g B es tobitd Inprewd co copiff, pednm o (P adifl DENIrr Bk,
Cdbeva log i Jmpot lavee, diapd ooroene 100 He i de (iprameantane;

*  Gunagringoic tearedle sunt la fed e iMoo ante ca 5l cale practice

*  Inwdlraraa panngiler gi casrelor didsctice ca vouwbani in propStiea sieasminares canlike cimsta aradyl da
impicare a! parintilar, spaceyle gradid de siguranld dm sne aleookior g a)L03 La s hoemss costuslor THgdeamentir:
wiul astfal de prognm (& scarh Larga

«  Copii prmase una dntre prirede Lar dinlame fimpaeund co cea de frnat) 5l majoriteces sunt mamon 22 | ealitarile
Lo, Acest lucru cantiilnle Ly atasarea fas de mersue pe ticicuedii e 1z ¢ vArstd Larard, |a cregterea sigurantel de
sineer 51 42 rinen:g Ineraa obcevuriler 5| comporatementylu s3n8tos i activ in traflc.

fn flcnre an, aprozimmric MOLO00 de e LUrne 82 exoamemid o curculopie fy Aeratol TErlin de s,

Actiuney B.2 Dezavoltarea unui program de nvatare a mersulud pe bicicletd pentru
adulti

Muit] 3dultl ar fi bucurog! 53 feloseased bicicleta ca mijlac de trarsport, dach ar aves
abilitatile necesare, si bineinteles dach infrastrectura le e permice acest Licry, Unn adinti
au ngvtile de Tnvitarea mersului pe hicicletd de bazd pentro cai carg nu Al redkat acest
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Lty miciadatd . altii Bu nevole de sprijin pentru a se simid Tn sigurantd in trafic 5i pentru a-
3 depasi temeriie,

Fenty a fncuraja deplasarea pe bicicletd in randul adultilor, este necesar i so arganizeze
programe de training destinate acestord. Adullih iheatd in med diferit Fata de copii ¢ au
nevgie de altfel de suport 31 ghidare, de aceea este important &8 se dervolte proarame {in
cofferare cu asgciafil locale, angalareri, magazine de biciclele, cic.h destinate spectal
adulkilor.

Orupul tintd pentri aceste cursuri este unul larg, incluzandd i pe cei care stiy 54 meargs pe
bleiclela, dar o folosesc doar in scop recreativ. Liilizares bacichted 0 mediul wrban ecte
diferitd de cea de agrement, pe trasee speclal amenajate, fard trafic, Promovarea si
diseminarea informatiel despre aceste cursur este cruciald pentry a atrage participanti &l
pentru a avea swooes. Alte activiLiyi jarganizate in cadrul activniler mai sys mertionate) pot
fi fotesha pentru a organiza ¢f sustine cursorila gi trainingunile pentru sdulti (de exemplu;
Zlua Pe Bloicleta la Lugry, evenpimentse oo tip Dikctchool a0 <ele de pramovare &
infrastructurn). in runctis de grupul Nt < necesdtarile acestula toei care nu stiu 58 meargd
pe bicicletd, cel care stiu dar nu in mediy urban, cef care ny se simt siguri pe el, ele.) s
wir dezvelta programe diferie.

Seudlr oc Car - DU A& 8L e blcicletd pontro adulf
Fragram de tralnirg pentru sdulll fn Yancouyes, Candds

Frogramid e fralafirg pericew oo Srestudng ©polimg, orgard sat oo arasal ¥ancayuer AT Buk £ parfenen Tovall, aste
dsLikdl £dler care ¢or puteq 5] felosenicd Biciciels peadm deriasares fa servlell, div r aw Mo mere oe SOICletd da
rfmp, e sl farmieIzapl oo mersd e bickrierd i spahul warban, 0 rafie sow oo se 9mEsr ge el eIy & felodi
alaclete i ors.

TrofrIqUrIde S8 arfamI2EqEa im BrupL I (oe Mmautm 12 pertizlnitl], de 5-F orl g furd. Un cuee ruresed @ 2 57 cupninde
ur cara beorelie oie 2 ore despre reguil de Clrdufie meclfice mersutiy i BECIERSta 5 intarmctinml og afp) partiolmang o
trofic, exerzaren ablfuldtfior miotoriF de fatesivea Slcacteted 0o 2o0ba Mrd eraflc 5 a bl sfideid cr Bicieleca de 2 are,
. W ritm fead, OFn oraf. Fumwarea programudon s face prin sporsoriadel ofente de TUMICRENODE §f g SR
regidnale, Jek iF din e pladide de pariftcdpangd




Promevarea 5 dseminarea informatiei despre aceste cursurl este croclald pentrg a atrage
participanth 5 pentru & avea succes. In specidl in orese unde cota modald welo este [oarte
scAasutd 51 unde mersul pe biciclerd este perceput ca flind nesigor sau neplicut, este
lemportant 5d =€ creeze un medio sigur, distrackiy si relacant pentu acomutares cunostintelor
si abilitétiler. Asociatiile local care deja au experientd in arganfzarea unor astfel de activitat i
trebuie coogiaie gl impllcate; @sie ndlcar s so o) ganinaze un preyram de | train the rakner™
pentru obtine un numar suficient de mare de trainer] calificali care o8 wstind acest program.

9.3.4 Calendar de activititi pentru programul de educatie, promovare gl

comunicare

Artlurea A1 - Promovarea mersil uil deplasinior cu bicicleta

« [a max, B luni de IR aprgbarea Master Planului Yelo: lansarea Uoitatienl pentru
CAMpania generala de cormunicare § informare;

c= o La max, 12 luni de lg sprobarea Master Planuluy Yelo: lansareéa camnpanici generale
de eamenigare si informare;

e Activitafi specifice: 1 eveniment public de lansare; activitdli permanente de
gamunicare [raspandire flyeresbrosurt Tn localii cheie, postar pe canalele de social
riedia 5 posturi locale de radio 3 televiziane ).

actiunea 2.2 - Promowvarea noii infrastructur realizale

l's  Permament: 1 eveniment da promonare &l deschlders of icald festiva pentru proiectele
cheie jde exemplu: gescmiderea $1 dares in talodinka 2 wnei piste de biciclete din
reteaud majard, deschicerca 4 dared ih fologintd a unui parcaj de biciclete, eto. ),
Dota se va stakboeli in funcple de desfasurarea <1 flnalizargs lucrarilar, dar nu va fi mal
tarziu de 1 lund dupa Intrarea faciitiyilor n functiune.

Actiunes Al - Kealizarea de materlale cducatlanale i de intormare pentru explicarsa
WRilizarii naii infrastructur

i v Permanent 5i corelak cu actiunlle 4.7 ¢l 4.2,

Actiunea A4 - Drganizarep de festivalur ! Tle d2 sarb3toare care Theurajeatd & promoyears
utilizares Brelelatei ca mijlog de deplasare

» 1 evéniment pe an crganizat in jural datei de 3 ionie, Zua Morndiald a Blolcleted;

¢« 1 gyveniment (poate comfing maf multe actluni) pe an oroanlzat in seprembrie Tn

.....
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» Minim ingd un eveniment pe an, orpanizat in diferile cartiere, cu diferite Lerme {por
ft in mpmente diferite) n partenériat cu asoclali locale, scoli, anga)atorl, ONG.Lri
Lau alti partener.

Actiunea 5.1 - Depvoltarea unui program de edicatie rutiers in ecoli

* i3 maxim 12 Wbt de j2 aprobarea Master Plarului Velo: lanserea programului de
educatie rytiera s+ velo inowali;

*  Drgapizarea do activitali edwcative si cursarl: minim o siptadmand pe an in fiecare
¢coald participantd  paate fiin cadrul SAptAmdnii Yerzi, a Saptémanii Altfcl sau o
altd sApamand aleasd oe cormun acerd;

+ Drganizarea examehuloi practic de mers pe Bicicletd in oras: in luka aprilfe say mai
n fiecare am.

Actlunea B.2 - Dezvoltarea unui program de TnvAgare a mersulif pe biciclets

« Lo maxlm 12 Wni de la aprobarea Master Planului Velo: lamsarea programului de
Tnwdtare & mersului pe bicicleta pentru aduiti:

» ACthitdt] specifice: permanent de-a lungul anulul, © 2 pe s3ptEména dupd-masa sau
in weekend, in Tunclie de cerere.,

Mig AB

« SAptéména Sigurantei Rutiere - anual Th pericada 15-21 mal,

Tl 33« BUBALE E51IN1aNE pHivind agHwtiHe de coinunlzare 5i cducare

At Activitatn “‘“‘T;u':;”“t
e e Lersares licitafici pentry campania de comynkare 20,020
m Ul idepla sl lor cu Cumapanip oencrala de oomwnlcare i inflormare 75,000
blatcbels Evenlment pubhe de Llansare ERTTY
:ﬂi;lfm“:::ﬁliﬂn Evertiment de pramovars 31 descbicere oficiald 10,700
gatimml:';';ﬁm:?":':t: Maternale educallcoale 18, 00
Evenerars de Zlue Morddlald & Bciclapa; 0.0
Tﬁmﬂﬁ?ﬁfﬁi ‘:;,bamm Everiment T SEutinara Muropeand 2 sobiliL: | 4,107
Evernrieua weriatloe in cark era 30,000
8.1 - BeErolLarea unyi CelLE L2 R Gl 240, (M0
program de educais nitherd . LTI aducar e ¢ cursn LTy
st CIMEAniZaraa exar1enuiuf practi 10,04
B.2 - Bezvottarea unul Lansarga prograniLlui 15.:M0
program de Tnsiare ol
mersului e bicic lmd AcrIlaL” specilce 1500040
al 315,500
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